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Schalltechnische Untersuchung
zum B-Plan 1-105 (ehem. Haus der Statistik) in Berlin-Mitte

1  Aufgabenstellung

Im Bezirk Berlin-Mitte ist die Aufstellung des B-Plans 1-105 (ehem. Haus der Statistik) ge-
plant. Mit dem Vorhaben sollen die planungsrechtlichen Voraussetzungen zur Entwicklung
eines ca. 3,8 ha grolden Stadtquartiers zur Unterbringung der Berliner Verwaltung sowie zur
Realisierung von Wohn-, Sozial-, Bildungs- und Kulturnutzungen geschaffen werden. Hierzu
soll ein Teil der Gebaudesubstanz erhalten und andere Gebaudeabschnitte teilabgerissen
werden. Zudem sind Neubauten geplant. Als Gebietsnutzung ist fir die zukinftigen Nutzun-
gen ein urbanes Gebiet vorgesehen. Des Weiteren sollen Flachen fur Gemeinbedarf sowie ein
Aktivitatenband (Spiel- und Sportangebote) und Stadtplatze entlang der Otto-Braun-Stra-
Re und der Karl-Marx-Allee als Verkehrsflachen mit besonderer Zweckbestimmung festge-
setzt werden.

Das Plangebiet befindet sich norddstlich des Alexanderplatzes und wird im Westen durch
die Otto-Braun-Strafe, im Stden durch die Karl-Marx-Allee und im Osten durch die Bero-
linastralRe begrenzt (siehe Abbildung 1-1). Im Norden schlief3t sich der Geltungsbereich des
sich ebenfalls in Aufstellung befindlichen B-Plans 1-70b an. Die Umgebung ist ostlich des
Plangebiets Uberwiegend durch Wohnnutzung und westlich des Plangebiets durch gemisch-
te Nutzungen gepragt.

NN . a0 A i, Al
© HL | Kartengrundlage: Geoportal Berlin, Orthophoto 2025 (DOP20RGRI)

Abbildung 1-1 Lage des Plangebiets

Aufgabenstellung | 1
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Im Rahmen des B-Planverfahrens ist eine schalltechnische Untersuchung durchzufihren, in
der die zu erwartenden Gerauschimmissionen prognostiziert und entsprechend der gesetz-
lichen Vorschriften beurteilt werden. Dabei sind die unterschiedlichen Larmarten aus Ver-
kehr, Gewerbe, Sport und Freizeit getrennt zu bewerten. Ziel ist es, die Festsetzungsfahigkeit
des B-Planentwurfs aus schalltechnischer Sicht nachzuweisen bzw. herzustellen.

Aufgabenstellung | 2
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2  Grundlagen

2.1  Rechtliche Grundlagen
211  TALarm - »Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm«

Die »Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz«
(Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm — TA Larm) [1] gilt fir Anlagen, die als ge-
nehmigungsbedurftige oder nicht genehmigungsbedurftige Anlagen den Anforderungen des
zweiten Teils des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) [2] unterliegen. Der Betrieb
der technischen Gebaudeausrustung, Liefervorgange sowie ober- und unterirdischer Stell-
platzanlagen stellt einen Anwendungsfall der TA Larm dar. Es ist der Nachweis zu erbringen,
dass die Immissionsrichtwerte der TA Larm durch die zu beurteilende Anlage eingehalten
werden. Diese sind nachfolgend in der Tabelle 2-1 aufgefuhrt. Die Immissionen werden da-
bei 50 cm vor dem geoffneten Fenster beurteilt.

Tabelle 2-1 Immissionsrichtwerte der TA Larm

Gebietsnutzung tags nachts
Kurgebiet, Krankenhauser & Pflegeanstal-
ten (SOK) 45 dB(A) 35 dB(A)
Reines Wohngebiet (WR) 50 dB(A) 35 dB(A)
Allgemeines Wohngebiet (WA) & Kleinsied-
lungsgebiet (WS) 55 dB(A) 40 dB(A)
Kern-, Dorf- & Mischgebiet (MK/MD/MI) 60 dB(A) 45 dB(A)
Urbanes Gebiet (MU) 63 dB(A) 45 dB(A)
Gewerbegebiet (GE) 65 dB(A) 50 dB(A)
Industriegebiet (GI) 70 dB(A) 70 dB(A)

Die Beurteilungszeit wird tags mit 16 Stunden angesetzt und der Beurteilungspegel uber
diese Zeitspanne als Mittelungspegel berechnet. Bei der Beurteilung der Nacht nach TA
Larm ist die Nachtstunde mit dem hochsten Beurteilungspegel anzusetzen. Larmimmissi-
onen werden in Wohngebieten werktags zwischen 06:00 und 07:00 Uhr und zwischen 20:00
und 22:00 Uhr sowie sonn- und feiertags zwischen 06:00 und 09:00 Uhr, zwischen 13:00
und 15:00 Uhr und zwischen 20:00 und 22:00 Uhr nach der TA Larm mit einem Zuschlag von
6 dB(A) belegt.

Grundlagen | 3
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Ein Vorhaben ist gemal3 TA Larm auch dann unzulassig, wenn vom Vorhaben kurzzeitige Ge-
ruschspitzen ausgehen, die die Richtwerte um mehr als 30 dB(A) tags oder 20 dB(A) nachts
Uberschreiten.

Die Genehmigung einer Anlage kann auch bei Uberschreitung der Immissionsrichtwerte ge-
mald Nummer 3.2.1 der TA Larm nicht aus Grinden des Larmschutzes versagt werden, wenn
der von der zu beurteilenden Anlage ausgehende Immissionsbeitrag den Immissionsricht-
wert um mindestens 6 dB(A) unterschreitet. Der Immissionsbeitrag der Anlage wird dann
im Hinblick auf den Gesetzeszweck als nicht relevant angesehen. Man spricht daher auch
vom »lrrelevanzkriteriume«. Eine Bertcksichtigung der Gerauschvorbelastung ist in diesem
Fall nicht notwendig.

2.1.2 Freizeitlarm-Richtlinie

Im Land Berlin ist die Beurteilung und Bewertung der Gerauscheinwirkungen von Freizeit-
anlagen durch die Freizeitlarm-Richtlinie in Anlage 1 der Ausfuhrungsvorschriften zum Lan-
des-Immissionsschutzgesetz (AV LImSchG BIn) [3] geregelt. Der Anwendungsbereich dieser
Richtlinie ergibt sich aus §1 Absatz 4 der AV LImSchG Bin. Freizeitanlagen sind demnach
Einrichtungen, die von Personen zur Gestaltung ihrer Freizeit genutzt werden. Dazu gehort im
vorliegenden Fall das geplante Aktivitatenband inkl. der Spiel- und Sportangebote und die
damit verbundenen Nutzungen.

Die Immissionsrichtwerte der Freizeitlarm-Richtlinie sind in Tabelle 2-2 dargestellt. Die ge-
mal Freizeitlarm-Richtlinie definierten Beurteilungszeitraume konnen Tabelle 2-3 entnom-
men werden. Die Richtwerte mussen dabei 50 cm vor dem gedffneten Fenster eingehalten
werden.

Tabelle 2-2 Immissionsrichtwerte nach Freizeitlarm-Richtlinie des Landes Berlin

Werktags Sonn- und Feiertags

tags nachts tags nachts

Gebietsnutzung

aulRerhalb und

innerhalb der
Ruhezeiten

aulRerhalb der innerhalb der
Ruhezeiten Ruhezeiten

Kurgebiet, Krankenhauser &

Pflegeanstalten (SOK) 45 45 35 45 35
Reines Wohngebiet (WR) 50 45 =5 45 =
Allgemeines Wohngebiet (WA) 55 50 40 5 0

& Kleinsiedlungsgebiet (WS)

Grundlagen | 4
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Werktags Sonn- und Feiertags

. tags nachts tags nachts
Gebietsnutzung
auferhalb und
innerhalb der
Ruhezeiten

aulRerhalb der innerhalb der
Ruhezeiten Ruhezeiten

Kern-, Dorf- & Mischgebiet

sowie Urbanes Gebiet 60 55 45 58 45

(MK/MD/MI/MU)

Gewerbegebiet (GE) 65 60 50 60 50

Industriegebiet (GI) 70 70 70 70 70
Tabelle 2-3 Beurteilungszeitraume nach Freizeitlarm-Richtlinie des Landes Berlin

Beurteilungszeitraume nach Freizeitlarm-Richtlinie

Uhrzeit

Werktags Sonn- und Feiertags
06:00 - 07:00 Ruhezeit (tags) nachts
07:00 - 08:00 Ruhezeit (tags) Ruhezeit (tags)
08:00 - 09:00 tags Ruhezeit (tags)
09:00 - 13:00 tags tags
13:00 - 15:00 tags Ruhezeit (tags)
15:00 - 20:00 tags tags
20:00 - 22:00 Ruhezeit (tags) Ruhezeit (tags)
22:00 - 06:00 nachts nachts

In der Nacht von 22:00 bis 06:00 Uhr (werktags) bzw. von 22:00 bis 07:00 Uhr (sonn- und fei-
ertags) wird die Gerauscheinwirkung nicht Gber den gesamten Zeitraum gemittelt, sondern
es gilt die unglnstigste volle Stunde als mafdgebend.

Die Immissionsrichtwerte gelten auch dann als Uberschritten, wenn einzelne Gerauschspit-
zen im Tageszeitraum mehr als 30 dB(A) und im Nachtzeitraum um mehr als 20 dB(A) Gber
den Richtwerten liegen.

Des Weiteren bietet die Freizeitlarm-Richtlinie des Landes Berlin unter Punkt 4.4 die Mog-
lichkeit, an bis zu zehn Tagen oder Nachten eines Kalenderjahres und an nicht mehr als
an jeweils zwei aufeinander folgenden Wochenenden die oben genannten Richtwerte im
Rahmen der sogenannten »seltenen Storereignisse« bis zu den Hochstwerten von 70 dB(A)
tags aufderhalb der Ruhezeiten, 65 dB(A) tags innerhalb der Ruhezeiten und 55 dB(A) nachts

Grundlagen | 5
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zu Uberschreiten. Einzelne Gerauschspitzen im Rahmen der »seltenen Storereignisse« sol-
len zudem die vorgenannten Werte tags um nicht mehr als 20 dB(A) und nachts um nicht
mehr als 10 dB(A) Uberschreiten. Eine Berlcksichtigung relevanter Gerauscheinwirkungen
von Anlagen im Umfeld ist dem Grunde nach auch im Rahmen der Beurteilung von seltenen
Storereignissen erforderlich.

213 DIN 18005 - »Schallschutz im Stadtebau«

Die DIN 18005 - »Schallschutz im Stadtebau« [4] enthalt schalltechnische Orientierungs-
werte fUr die stadtebauliche Planung. Die Beurteilungspegel der Gerausche verschiedener
Arten von Schallquellen sollen nach DIN 18005 wegen der unterschiedlichen Einstellung der
Betroffenen zu den verschiedenen Arten von Gerauschquellen jeweils einzeln mit den Ori-
entierungswerten verglichen und nicht addiert werden. Im vorliegenden Fall sind die Immis-
sionen des Verkehrslarms mafgebend, da die Anforderungen an den Schutz vor Anlagen-
larm bereits durch die TA Larm [1] erfiillt werden. Die Orientierungswerte flr Verkehrslarm
sind in der Tabelle 2-4 dargestellt. Es wird eine Beurteilungszeit von 16 Stunden am Tag und
8 Stunden in der Nacht angesetzt und der Beurteilungspegel Uber diese Zeitspanne als Mit-
telungspegel berechnet.

Tabelle 2-4 Schalltechnische Orientierungswerte der DIN 18005 fur Verkehrslarm

Gebietsnutzung tags nachts
Reines Wohngebiet (WR) 50 dB(A) 40 dB(A)
Allgemeines Wohngebiet (WA) & Kleinsied-

lungsgebiet (WS) 20 dB(&) Loy
Wochenendhausgebiet (EW), Ferienhausge-

biet & Campingplatzgebiet (EC) 55 dB(A) 45 dB(A)
Friedhofe (EF), Kleingartenanlagen (EG) &

Parkanlagen (EP) 55 dB(A) 55 dB(A)
Besonderes Wohngebiet (\WB) 60 dB(A) 45 dB(A)
Dérfliches Wohngebiet (MDW), Dorfge-

biet (MD), Mischgebiet (MI) & Urbanes Ge- 60 dB(A) 50 dB(A)
biet (MU)

Kerngebiet (MK) 63 dB(A) 53 dB(A)
Gewerbegebiet (GE) 65 dB(A) 55 dB(A)

Gemal’ Beiblatt zur DIN 18005 kommt den Orientierungswerten keine abschlieRende Aus-
sagekraft zu. Es handelt sich hierbei vielmehr um Zielvorgaben, die - sollten andere Be-

Grundlagen | 6
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lange groReres Gewicht haben - abgewogen werden kénnen. Der Abwagungsspielraum
der DIN 18005 endet in der Regel mit dem Uberschreiten der Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV [5] (59 dB(A) tags und 49 dB(A) nachts im WA bzw. 64 dB(A) tags und 54 dB(A)
nachts im Ml).

Fir AuRenwohnbereiche (Balkone, Loggien etc.) wird gemaR dem Berliner Larmleitfaden [6]
ein Beurteilungspegel von 65 dB(A) als Schwellenwert zur Umsetzung von MaRnahmen zu-
grunde gelegt. Die am AulRenwohnbereich durch die Reflexion an der riickwartigen Fassa-
de bedingte Pegelerhohung wird gemal3 Kapitel X.2.1 des Berliner Larmleitfadens pauschal
durch einen Zuschlag von 2 dB auf den ermittelten Beurteilungspegel berlcksichtigt.

Gemaf der DIN 18005 werden fiir Gebaude und Freiflachen fir Gemeinbedarf (Schule, Kita)
keine Orientierungswerte vergeben. Es wird an dieser Stelle darauf hingewiesen, dass Kitas
gemafR Berliner Larmleitfaden mit der Schutzbedurftigkeit eines allgemeinen Wohngebiets
(WA) gleichgesetzt werden kénnen. Demnach ist ein Zielwert von 55 dB(A) anzustreben,
wobei eine gesonderte Schutzbedurftigkeit im Nachtzeitbereich von 22:00 bis 06:00 Uhr
entfallt. AuRerdem sollte darauf geachtet werden, dass Nutzer der Auf3enbereiche von
Gemeinbedarfsflachen (Pausen- und Spielhof) nach Méglichkeit nicht vom Verkehrslarm
beeintrachtigt werden. Sollte die Einhaltung dieses Orientierungswerts im Tageszeitbereich
nicht moglich sein, ist im Rahmen einer Abwagung auch die Einhaltung eines Beurteilungs-
pegels von 60 dB(A) vertretbar. Dabei soll dennoch flr einen ,wesentlichen Teil der Flachen”
ein Beurteilungspegel von 58 dB(A) oder darunter angestrebt werden, um dem Ruhebeduirf-
nis der Nutzenden Rechnung zu tragen. Als weiteres Kriterium soll zudem im Rahmen der
Abwagung die Gewahrleistung einer ungestérten Kommunikation (bei Kita-/Schulfreiflachen
Gewahrleistung der Aufsichtspflicht) berlicksichtigt werden. Hierfir wird gemaR der Recht-
sprechung von einem Larmpegel von 62 dB(A) als oberen Schwellenwert ausgegangen, wel-
cher eingehalten werden soll.

2.1.4 DIN 4109 - »Schallschutz im Hochbau«

Die bauaufsichtlich eingeflihrte DIN 4109 »Schallschutz im Hochbau« [7] enthalt Verfahren

)

der AuRenbauteile auf der Grundlage des maligeblichen AuRenlarmpegels (L,). Der maR-

zur Ermittlung des erforderlichen gesamten bewerteten Bau-Schalldamm-Males (erf. R ges
gebliche Auldenlarmpegel wird aus einer Addition der vorherrschenden Larmarten gebildet.
Im vorliegenden Fall sind der Verkehrslarm und der Larm durch Gewerbe und Freizeit maf-
geblich. Andere Larmarten treten nicht in vergleichbarem Mafe auf und kénnen daher ver-
nachlassigt werden. Anhand der berechneten AulRenlarmpegel erfolgt eine Ermittlung des
erforderlichen gesamten bewerteten Bau-Schalldamm-MaRes (erf. R, ) in Abhéngigkeit

Grundlagen | 7
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HL

der moglichen Raumarten. Das erforderliche Bau-Schalldamm-Maf ergibt sich hierbei ent-

sprechend der Gleichung

erf. R’

w,ges

=L, -K

Raumart *

2.1.5  Verkehrslarmzunahme in der Umgebung

Durch die Senatsverwaltung fur Umwelt, Verkehr und Klimaschutz des Landes Berlin wurden
in Kapitel VI.2.1 des Berliner Larmleitfadens [6] Ausldsekriterien fur die Abwagungserfor-
dernisse zu planbedingten Auswirkungen auf schutzbedirftige Nutzungen auf3erhalb des
Plangebiets definiert. Je nach Hohe der definierten Pegelzunahme wird ein entsprechendes
Abwagungserfordernis vorgegeben. Die Auslosewerte und Abwagungserfordernisse sind in

der Tabelle 2-5 dargestellt.

Tabelle 2-5 Planbedingte Auswirkungen auf schutzbedrftige Nutzungen auf3erhalb des Plangebiets!
Nr. Grad der Auswirkung Abwagung/MaRnahmen zur Konfliktbewaltigung
1 Keine relevante Pegelzunahme Einfaches Abwagungserfordernis

Pegelzunahme < 0,1 dB(A)

Pegelzunahme 2 0,1 dB(A) bis 0,4 dB(A) bei
Einhaltung der IGW? gemaR 16. BImSchV
Pegelzunahme 2 0,4 dB(A) bis < 3,0 dB(A) bei
Einhaltung der SOW?

In der Regel sind keine Mafdnahmen erforderlich.

2 Relevante Pegelzunahme Erhohtes Abwagungserfordernis

Pegelzunahme 2 0,4 dB(A) bis < 3 dB(A) bei Darlegung von Umstanden, die die stadtebauliche

erstmaliger Uberschreitung der SOW & Einhal-  Vertretbarkeit und Zumutbarkeit der Pegelerhd-

tung der IGW gemafd 16. BImSchV hung begrinden.Zum Beispiel:

Pegelzunahme 2 0,4 dB(A) bis < 2 dB(A) bei verkehrliche Besonderheiten

weitergehender Uberschreitung der SOW & nur einzelne punktuelle Belastungen

Einhaltung der IGW gemaf3 16. BImSchV planbedingte Pegelverringungen bzw. Entstehung

Pegelzunahme 2 3 dB(A) bei Einhaltung der larmgeschutzter Bereiche an anderer Stelle

SOW Wahrung gesunder Wohnverhaltnisse aufgrund der
baulichen Gegebenheiten
Oder Prifung von MalRnahmen zur Beseitigung von
Belastungen.

1 Eigene Darstellung basierend auf dem Berliner Leitfaden, Kapitel VII.2.1 »Straf3enverkehrslarm: Planung an vorhandenen Stral3enc,

Orientierungshilfe - Auswirkungen auf schutzbedurftige Nutzungen auRerhalb des Plangebiets

Immissionsgrenzwerte
Schalltechnische Orientierungswerte der DIN 18005
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Grad der Auswirkung

Gewichtige Pegelzunahme

Pegelzunahme 2 0,1 dB(A) bis < 2 dB(A) bei
erstmaliger oder weitergehender Uberschrei-
tung der IGW gemaf3 16. BImSchV
Pegelzunahme 2 3 dB(A) bei erstmaliger Uber-
schreitung der SOW

Pegelzunahme 2 2 bei weitergehender Uber-
schreitung der SOW

Uberschreitung der Schwellen der Gesundheits-
gefahrdung

jedwede Pegelzunahme 2 0,1 dB(A) bei erst-
maliger oder weitergehender Uberschreitung
der Schwellenwerte der Gesundheitsgefahr-
dung von 70 dB(A) tags und/oder 60 dB(A)
nachts

Abwagung/Mafnahmen zur Konfliktbewaltigung

Hohes Abwégungserfordernis
Prifung von Planungsalternativen

Prufung geeigneter planinterner und (falls moglich)
planexterner Mafinahmen:

stadtebauliche oder aktive Mafdnahmen

passive MalRnahmen im oder auRerhalb des Plan-
gebiets

Besonderes Abwagungserfordernis
dringende Priifung von Planungsalternativen

dringende Prifung planinterner und planexterner
Schallschutzmaf3nahmen flr betroffene Nutzun-
gen:

stadtebauliche/aktive Mainahmen

passive Schallschutzmal3nahmen an betroffenen
Gebauden

Mit zunehmendem Abstand zum Plangebiet nehmen auch die moglichen Schallpegelzunah-
men ab, da sich das zusatzliche Verkehrsaufkommen im umliegenden Stral’ennetz weit-
raumig verzweigt. Sollten im direkten Umfeld keine relevanten Pegelzunahmen festgestellt
werden, so lassen sich entsprechende Zunahmen der Verkehrsgerausche auch im weiteren
Umfeld ausschlieRRen.

2.2  Plangrundlagen

Zur Erstellung des Rechenmodells werden die folgenden Plangrundlagen verwendet:

* Hohenpunkte im 1 m x 1 m-Raster fur das Untersuchungsgebiet vom Geo-
portal Berlin (abgerufen am 02.10.2025)

= ALK-Auszug fiir das Untersuchungsgebiet vom Geoportal Berlin (abgerufen
am 02.10.2025)

* 3D-Gebaudedaten im Level of Detail 2 (LoD2) vom Geoportal Berlin (ab-
gerufen am 02.10.2025)

» \erkehrstechnische Eingangsdaten fur die schalltechnische Untersuchung
zum B-Plan 1-105 in Berlin-Mitte von der HOFFMANN-LEICHTER Ingeni-
eurgesellschaft mbH mit Stand vom 26. November 2025

= Verkehrsaufkommen des Kfz-Verkehrs im Nullfall und Planfall

= Verkehrsaufkommen im StraRenbahnverkehr auf den umliegenden Trassen (siehe
Tabelle 2-6)
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* Verkehrsgutachten fur den Bebauungsplan 1-105. VCDB VerkehrsConsult
Dresden-Berlin GmbH, Abschlussbericht, Mai 2024

* Entwurf des Bebauungsplans 1-105 (ehem. Haus der Statistik) mit Stand
vom 24.02.2026 (siehe Anlage 1)

» Stadtebaulicher Entwurf zum Bebauungsplan 1-105 (ehem. Haus der Sta-
tistik) mit Stand vom 25.03.2024 (siehe Anlage 2)

= Ubersichtsplan Neubau Rathaus der Zukunft Berlin von der ATELIER .
SCHMELZER . WEBER Architekten PartGmbB mit Stand vom 17.02.2026

= Lageplan (siehe Anlage 3), Grundrisse und Schnitte zum Hochhaus Moll-
stralde 4, Neubau Hotel aus der Genehmigungsplanung von der Planungs-
team Balzke Palinske GmbH mit Stand vom 03.12.2024

Tabelle 2-6 Zuganzahlen und Fahrzeugkategorien flr die berlicksichtigten Gleisabschnitte der StraRenbahn

Fahrzeugkategorien
Anzahl gemaf Schall 03 im

Streckenabschnitt Zugverband

Tag Kategorie Anzahl

KP Otto-Braun-StraRe / Karl-Marx-Allee - Alexanderstrafke

Otto-Braun-StralRe M4, M5, M6 745 160 50 21-V2 2
MollstralRe (West) M8 181 25 50 21-V2 2
Otto-Braun-StraRe (Nord) M4 383 71 50 21-V2 2
Mollstrae (Ost) M5, M6, M8 542 114 50 21-V2 2
Otto-Braun-StraRe (Std) M4, M5, M6 745 160 50 21-V2 2

2.3  Erkenntnisse der Ortsbegehung

Es wurde eine Ortsbegehung im Untersuchungsgebiet durchgefuhrt. Es konnten folgende
Erkenntnisse gewonnen werden:

* Die zulassige Hochstgeschwindigkeit der umliegenden Straf3en betragt:

= Alexanderstraf3e: 50 km/h
*  Karl-Marx-Allee: 50 km/h
= MollstraRRe: 50 km/h
= Otto-Braun-Strale: 50 km/h.

* Die Fahrbahn der o.g. Stralden ist jeweils asphaltiert.
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* Anden Knotenpunkten Otto-Braun-Strafde / Mollstral3e, Otto-Braun-Stra-
Re / WadzeckstralRe, Otto-Braun-Stralde / Karl-Marx-Allee - Alexander-
stralRe und AlexanderstraRe / Bernhard-Weifl3-Stral3e befindet sich eine
Lichtsignalanlage.

* Entlang der Otto-Braun-Stralde, Mollstral’e, Berhard-Weif3-Strafse und
Wadzeckstral3e fUhren die Gleisanlagen der Straldenbahn. Es handelt
sich im Bereich der Berhard-Weil3-Stral’e und Wadzeckstralde um einen
stral3enbundigen Bahnkorper mit einer festen Fahrbahn. Entlang der Ot-
to-Braun-Stral3e und Mollstralde befindet sich der Bahnkorper als Stan-
dardfahrbahn im Bereich des Mittelstreifens.

2.4 Maldgebliche Immissionsorte und Gebietsnutzung

Die Nutzungen innerhalb des Geltungsbereichs werden mit der vorgesehenen Gebietsnut-
zung eines Urbanen Gebiets berUcksichtigt.

Zur Beurteilung der Gerausche im Umfeld des Plangebiets werden an den mal3geblichen
schutzbedurftigen Nutzungen die in der Tabelle 2-7 aufgeflhrten Immissionsorte mit ihren
Gebietsnutzungen verwendet. Die Lage der Immissionsorte kann in Abbildung 4-2 in Kapi-
tel 4.3 nachvollzogen werden.

Tabelle 2-7 Maf3gebliche Immissionsorte und Gebietsnutzung

Bezeichnung Immissionsort Anzahl der Geschosse Gebietsnutzung
Alexanderstral3e 7 16 MK | gemal’ B-Plan 1-B4a
Alexanderstrafde 9 13 MI | gemal? aktueller Nutzung

MollstraRe 4 13 MK | gemal3 B-Plan 1-70b im
Verfahren
Mollstralde 8 8 WA | gemal? aktueller Nutzung
MollstralRe 32 23 Ml | gemald aktueller Nutzung
Mollstral’e 33 11 WA | gemald aktueller Nutzung
Otto-Braun-Strale 65, 67 10 MK | gemal3 B-Plan 1-B4a
Otto-Braun-Stral3e 69 9 MK | gemaf3 B-Plan 1-B4a
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3  Methodik

3.1  EDV-Programm /[ Software

Die Berechnungen der vorliegenden Untersuchung werden mit dem EDV-Programm Sound-
PLAN in der Version 9.1 durchgefuhrt. Der Ausbreitungsrechnung liegt die Eingabe eines
dreidimensionalen digitalen Modells zugrunde, das zu berucksichtigende Abschirmungen
(bestehende und / oder geplante Bebauung), ein Geldnde sowie alle relevanten Schallquel-
len mit den entsprechenden Emissionsparametern beinhaltet.

Hinweis

Isophonenkarten veranschaulichen die Situation der Schallausbreitung flachenhaft fur eine
bestimmte Hohe Uber dem Gelande. Reflexionen an Gebauden werden ebenfalls dargestellt.
Die Berechnung des Beurteilungspegels an Gebauden erfolgt jedoch ohne die Reflexion am
eigenen Gebaude. Daher dienen Isophonenkarten nur der Veranschaulichung und kénnen
nicht ohne Weiteres mit Einzelpunktberechnungen verglichen werden.

3.2  Qualitat der Prognose

Die Annahmen und Emissionsansatze, die dieser Berechnung zugrunde liegen, sind bewusst
konservativ gewahlt. Die berlcksichtigten Schallleistungen wurden allgemein anerkannten
Fachliteraturen entnommen. Aufgrund des aktuellen Stands der Technik fallen diese Pegel
heutzutage spuUrbar geringer aus. Auch fallen die rechnerisch ermittelten Werte in der Regel
etwa 1 bis 2 dB(A) hdher aus, als messtechnisch erfasste Pegel, die diesen Studien zugrun-
de liegen. Es wird somit eingeschatzt, dass das Ergebnis der Schallausbreitung insgesamt
auf der sicheren Seite liegt und mogliche Prognoseungenauigkeiten ausreichend abgedeckt
werden.

Das Programm SoundPLAN ist ein von deutschen Aufsichtsbehdrden anerkanntes Pro-
gramm, welches die herangezogenen Richtlinien und Verordnungen verwendet und die da-
mit verbundenen Auflagen erfullt.

Als Grundlage dienten die in Kapitel 2 aufgefuhrten Unterlagen, Erkenntnisse aus der Orts-
begehung sowie die AuskUlnfte des Auftraggebers.
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4  Emissionsberechnung

Nachstehend werden die Emissionsansatze fur den Anlagenlarm sowie fur den Verkehrs-
und Freizeitlarm erlautert. Die folgende Abbildung 4-1 gibt zuvor eine Ubersicht (iber die
Gebaudestruktur zur besseren Orientierung.

Abbildung 4-1 Ubersicht der Gebaudestruktur | Auszug aus dem stadtebaulichen Entwurf Haus der Statis-
tik (Stand vom 25.03.2024) | © Teleinternetcafé und Treibhaus

41  Anlagenlarm

Im Folgenden werden die Emissionsansatze fur den Anlagenlarm im Plangebiet sowie in der
Umgebung des Plangebiets erlautert. Zur Verortung der durch das Vorhaben maldgeblich
erzeugten Gewerbeschallquellen wird hilfsweise der stadtebauliche Entwurf zum Haus der
Statistik herangezogen.

Die Lage der relevanten Anlagenschallquellen ist in Abbildung 4-2 dargestellt. Die Schallleis-
tungspegel der Anlagenschallquellen im Tageszeitverlauf konnen der Anlage 5 entnommen
werden. Die Kenngrof3en der Schallquellen befinden sich zudem in Anlage 6.
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Abbildung 4-2 Lage der Schallquellen zum Anlagenlarm

411  Parkplatze

Gemal dem stadtebaulichen Entwurf (siehe Anlage 2) sind im Plangebiet entlang der Ot-
to-Braun-Stral3e zwei Parkmoglichkeiten fur mobilitatseingeschrankte Personen vorge-
sehen. Diese werden als allgemeine Pkw-Stellplatze mit einer Fahrlinie im Modell bertck-
sichtigt. Es ergeben sich 5 Pkw-Stellplatze sowie 4 Kleinbus-Stellplatze. Die Emissionen der
Parkplatze werden gemaR der Bayerischen Parkplatzlarmstudie [8] berechnet. Die kurzzei-
tige Gerauschspitze beim Zuschlagen der Kofferraumtur wird gemal’ der Studie von Schlag
(2022) [9] berticksichtigt.

Die Fahrgassen zu bzw. von den Parkplatzen werden separat in Form von Linienschallquel-
len in 0,5 m Uber Gelande berlcksichtigt. Die Fahrlinien der Pkw werden dabei gemaf3 der
Bayerischen Parkplatzlarmstudie mit einem langenbezogenen Schallleistungspegel von
475 dB(A)/m angesetzt. Es wird von einer Stellplatz-Wechselfrequenz von zwei Bewegungen
je Stellplatz und Stunde zwischen 08:00 und 20:00 Uhr ausgegangen.

Die Berechnungsparameter fur den Pkw-Parkplatz fur mobilitatseingeschrankte Personen
lauten:

* Berechnungsverfahren: getrennt

= Parkplatztyp: »Besucher und Mitarbeiter« mit K., = 0 dB und K = 4,0 dB
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= Stellplatze: 5, K, = 0 dB
= Fahrbahnoberflache: Asphalt, K, =0 dB

» Schallleistungspegel der Parkplatzflache je vollstandiger Beflllung oder
Entleerung aller Stellplatze: L, = 73,99 dB(A)

" Kurzzeitige Gerduschspitze: L, .= 955 dB(A) (Zuschlagen der Koffer-
raumtUr)

Die Berechnungsparameter fur den Kleinbus-Parkplatz fur mobilitatseingeschrankte Perso-
nen lauten:

= Berechnungsverfahren: getrennt

= Parkplatztyp: »Autohdfe (Lkws)« mit K, = 14,0 dBund K = 3,0 dB
= Stellplatze: 4, K, = 0 dB

* Fahrbahnoberflache: Asphalt, K, =0 dB

» Schallleistungspegel der Parkplatzflache je vollstandiger Beflllung oder
Entleerung aller Stellplatze: L, = 86,02 dB(A)

* Kurzzeitige Geréuschspitze: L, = 955 dB(A) (Zuschlagen der Koffer-
raumtir)

41.2  Tief- und Parkgaragen

Die Ermittlung der Schallemissionen durch die Tief- und Parkgaragen sowie deren Zufahr-
ten im Baufeld A, zum Rathaus der Zukunft sowie fir die MollstraRe 4 (Vorbelastung) wer-
den entsprechend der Bayerischen Parkplatzlarmstudie durchgefihrt. Die Fahrgassen der
Pkw auf dem Weg zu den Tief- und Parkgaragen werden separat in Form von Linienschall-
quellen in 0,5 m Uber Gelande berucksichtigt. Die Fahrlinien der Pkw der Tiefgaragenzu-
fahrten zum Baufeld A, zum Rathaus der Zukunft sowie zur Mollstral3e 4 werden dabei ge-
maf der Bayerischen Parkplatzlarmstudie mit einem langenbezogenen Schallleistungspegel
von 47,5 dB(A)/m angesetzt. Die Fahrlinie im Bereich der Tiefgaragenrampe zur MollstraRRe
4 wird zusatzlich mit einem Zuschlag von 6 dB(A) fir die Steigung/Gefalle von 15 % gemaR
der RLS-90 Formel 9 [10] und somit mit einem langenbezogenen Schallleistungspegel von
53,5 dB(A)/m berlcksichtigt.

Bei den Stellplatzen, die in einer Tief- oder Parkgarage (z. B. unterirdisch) angeordnet sind,
kénnen die Parkvorgange vernachlassigt werden, da die Gerausche nicht mehr in relevan-
tem Umfang nach aufden dringen. Daher ist neben der Fahrgasse auf dem Weg zur Tief- bzw.
Parkgaragenoffnung sowie von dieser wegfuhrend nur der Larm, welcher durch die Fahrbe-
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wegungen auf der Rampe Uber die Garagenoffnung nach aufden dringt, zu berUcksichtigen.
Die Schallemissionen Uber die Garagenoffnung bei eingehauster Garagenrampe berechnen
sich nach Formel 12 der Bayerischen Parkplatzlarmstudie. Demnach ist fur die uber die Ga-
ragendffnung nach aulden dringenden Gerausche ein flachenbezogener Schallleistungspegel
von L., = 50 dB(A)/m? je Kfz-Bewegung zu berlicksichtigen. Hierbei ist zu beachten, dass
sich dieser Ansatz der Bayerischen Parkplatzlarmstudie auf ein Garagenportal mit einer Fla-
che von 12 m? bezieht und sich anlagenbezogen fur jene Flache ein Schallleistungspegel
von 60,8 dB(A) ergibt. GemaR Kapitel X.3.2 des Berliner Leitfadens [6] ist dieser Umstand
bei abweichenden GrofRen der Garagenoffnungen zu berucksichtigen. Daher wird die je-
weilige Garagendffnung als senkrechte Flachenschallquelle in der GrofRe einer beispielhaf-
ten Garagenoffnung entsprechend der angedeuteten Zufahrten im Plangebiet angeordnet
und mit dem anlagenbezogenen Schallleistungspegel von 60,8 dB(A), welcher sich aus den
Vorgaben der Bayerischen Parkplatzlarmstudie ergibt, angesetzt. Zudem wird davon ausge-
gangen, dass die jeweilige Garagenzufahrt dem aktuellen Stand der Larmminderungstechnik
entspricht und sich somit keine akustisch relevanten Schallereignisse durch das Offnen und
SchlieRen des Rolltors sowie durch das Uberfahren einer Regenrinne ergeben.

Fur die Tiefgaragenzufahrten zum Baufeld A, zum Rathaus der Zukunft und zur Mollstral3e 4
(Vorbelastung) werden folgende Berechnungsparameter angesetzt:

Tiefgaragenzufahrt zum Baufeld A
= Nutzung: Buro

= Stellplatzanzahl: 8 Kfz-Stellplatze* (gemaR Information durch AG)

* Frequentierung:

= Tags (06:00 bis 22:00 Uhr): 4 Bewegungen je Stellplatz

= Keine nachtliche Nutzung

Tiefgaragenzufahrt zum Rathaus der Zukunft
* Nutzung: Buro

= Stellplatzanzahl: 19 Kfz-Stellplatze (gemaR stadtebaul. Konzept)

= Frequentierung:

* Tags (06:00 bis 22:00 Uhr): 4 Bewegungen je Stellplatz

= Keine nachtliche Nutzung

4 Entsprechend den Angaben des AG sind von den 11 in der Tiefgarage angedachten Stellplatzen nur 3 Stellplatze dem Wohnen zuzu-
ordnen. Deren Schallemissionen sind gemaR Berliner Larmleitfaden [6] nachbarschaftlich hinzunehmen und bleiben an dieser Stelle
unberUcksichtigt.
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Tiefgaragenzufahrt zur MollstraRe 4
» Nutzung: Hotel mit mehr als 100 Betten

» Stellplatzanzahl: 14 Kfz-Stellplatze

* Frequentierung (gemaR [8], Tab. 33):
= Tags (06:00 bis 22:00 Uhr): 0,07 Bew. je Stellplatz und Stunde
* Lauteste Nachtstunde (22:00 bis 23:00 Uhr): 0,06 Bew. je Stellplatz und Stunde

413  Anlieferung im Plangebiet

Gemal} des stadtebaulichen Konzepts zum B-Plan werden drei Anlieferbereiche berlck-
sichtigt. Diese werden folgend beschrieben.

Pkw-Anlieferung (Aktivitatenband)

Nordlich des Aktivitatenbands befindet sich ein Anlieferbereich fir Pkw. Es wird davon
ausgegangen, dass es sich dabei um Stellplatze fiir Kurierdienste o.A. handeln soll und so-
mit keine klassischen Anliefergerausche auftreten. Dieser Anlieferbereich wird daher als
Pkw-Parkplatz mit 2 Stellplatzen sowie einer Stellplatz-Wechselfrequenz von 2 Bewegungen
je Stellplatz und Stunde zwischen 08:00 und 18:00 Uhr angesetzt. Die Emissionen des Park-
platzes werden gemaf der Bayerischen Parkplatzlarmstudie berechnet. Die kurzzeitige Ge-
rauschspitze beim Zuschlagen der Kofferraumtlr wird gemaf der Studie von Schlag (2022)
berucksichtigt. Die Berechnungsparameter fur den Pkw-Parkplatz fur die Anlieferung lauten:

* Berechnungsverfahren: getrennt

* Parkplatztyp: »Besucher und Mitarbeiter« mit K, = 0 dBund K = 4,0 dB
= Stellplatze: 2,K, = 0 dB

= Fahrbahnoberflache: Asphalt, K, =0 dB

= Schallleistungspegel der Parkplatzflache je vollstandiger Beflllung oder
Entleerung aller Stellplatze: L, = 70,01 dB(A)

" Kurzzeitige Gerduschspitze: L, .= 955 dB(A) (Zuschlagen der Koffer-
raumtUr)

Lkw-Anlieferung (Aktivitdtenband)

Lkw-Stellplatz

Ebenfalls nordlich des Aktivitatenbandes sollen Lkw-Anlieferungen stattfinden. Die entspre-
chend dafur charakteristischen Gerausche werden mit allgemein Ublichen Prognoseansat-
zen berUcksichtigt. Es wird dabei eine Anlieferung pro Stunde zwischen 08:00 und 18:00 Uhr
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angenommen. Fur die Abstellflache der Lkw wird ein Lkw-Parkplatz mit 4 Stellplatzen sowie
einer Stellplatz-Wechselfrequenz von 0,5 Bewegungen je Stellplatz und Stunde zwischen
08:00 und 18:00 Uhr angesetzt. Die Emissionen des Parkplatzes werden gemaf der Bayeri-
schen Parkplatzlarmstudie berechnet. Die kurzzeitige Gerauschspitze wird gemaf der Stu-
die von Schlag (2022) beriicksichtigt.

Die Berechnungsparameter fur den Lkw-Parkplatz der Anlieferung lauten:

= Berechnungsverfahren: getrennt

= Parkplatztyp: »Autohdfe (Lkws)« mit K, = 14,0 dBund K = 3,0 dB
= Stellplatze: 4, K, = 0 dB

= Fahrbahnoberflache: Asphalt, K, =0 dB

» Schallleistungspegel der Parkplatzflache je vollstandiger Beflllung oder
Entleerung aller Stellplatze: L, = 86,02 dB(A)

" Kurzzeitige Geréuschspitze: L,, = 955 dB(A) (Zuschlagen der Koffer-
raumtUr)

Zu- und Abfahrt

Die Zu- und Abfahrten mit dem Lkw werden als Linienschallquellen in einer Hohe von 0,5 m
modelliert. Es wird eine Linienschallquelle mit einem Schallleistungspegel je Lkw (vorwarts)
von 63 dB(A)/m angesetzt®.

Roll- und Verladegerausche

Es ergeben sich Ublicherweise die Emissionen durch das Uberfahren der fahrzeugeigenen
Ladebordwand mit Handhubwagen sowie durch Rollgerausche der Handhubwagen auf dem
Wagenboden. Die Roll- und Verladegerausche werden zusammengefasst als Flachenschall-
quelle in 1,0 m Hohe Uber Gelande berucksichtigt. Gemald der Lkw-Gerauschestudie des
Hessischen Landesamtes fiir Naturschutz, Umwelt und Geologie von 2024 [11] betragt der
Uber eine Stunde gemittelte Schallleistungspegel bei der Be- und Entladung einer Palette
90,3 dB(A). Bei einem Umschlag von 12 Paletten ergibt sich ein Uber eine Stunde gemittelter
Schallleistungspegel von 101,1 dB(A) je Verladevorgang. Es werden kurzzeitige Gerdusch-
spitzen von 121 dB(A) berlcksichtigt.

Warenumschlag

Die Emissionen des Warenumschlags mittels Handhubwagen auRerhalb des Lkw werden
als Flachenschallquelle in 0,5 m Hohe uUber Gelande modelliert und gemaf} Kapitel 8.3 der
Hessischen Lkw-Gerauschestudie von 2024 bestimmt. Es ergeben sich Schallleistungspe-

5 Mogliche Rangierbewegungen werden Uber die Rangierflache abgedeckt.
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gel von 83,7 dB(A) je Verladevorgang. Es werden kurzzeitige Gerauschspitzen von 102 dB(A)
berucksichtigt.

Rangierflache

Fur die Zu- oder Abfahrt zum Lkw-Stellplatz ist ein Rangiervorgang notwendig. Hierfur wird
sudlich der Stellplatzflache eine Flachenschallquelle in 0,5 m Hohe Uber Gelande mit ei-
nem anlagenbezogenen Schallleistungspegel von 99 dB(A) gemaR Hessischer Lkw-Gerau-
schestudie zur Berucksichtigung der Ruckwartsfahrt angesetzt. Im vorliegenden Fall wird ein
anlagenbezogener Schallleistungspegel verwendet, da aufgrund der GrofRe der Flache die
jeweilige Rangierbewegung nicht konkret verortet werden kann. Je Rangiervorgang wird von
einer Einwirkzeit von zwei Minuten ausgegangen.

Lkw-Anlieferung (Norden)

Im nordlichen Bereich des Plangebiets ist eine Anlieferzone im Straldenraum angedacht. Die
zu erwartenden Emissionen der Anlieferung werden mit Hilfe der Hessischen Lkw-Studie von
2024 berechnet. Hierfur wird die Zu- und Abfahrt sowie eine zusammengefasste Flachen-
schallquelle im Modell berucksichtigt. Der Ansatz erfolgt fur eine Lkw-Anlieferung je Stunde
von 08:00 bis 18:00 Uhr mit einem Umsatz von 12 Paletten je Anlieferung.

Zu- und Abfahrt

Die Zu- und Abfahrten mit dem Lkw wird als Linienschallquelle in einer Hohe von 0,5 m Gber
Gelande modelliert. Da fur die Zufahrt zum Anlieferbereich kein Rangiervorgang notwen-
dig ist, wird eine Linienschallquelle mit einem Schallleistungspegel je Lkw (vorwarts) von
63 dB(A)/m angesetzt.

Lkw-Anlieferung (zusammengefasste Flachenschallquelle)

Fur die Lkw-Anlieferung wird vereinfacht eine zusammengefasste Flachenschallquelle in
1,0 m Hohe Uber Gelande berlcksichtigt. Diese besteht aus den Ansatzen fur Roll- und
Verladegerausche (oben beschrieben), dem Lkw-Stellplatz und den Gerduschen des Wa-

renumschlags (im Folgenden kurz beschrieben).

Die auf dem Lkw-Stellplatz entstehenden Emissionen durch verschiedene Einzelereignisse
werden zusammengefasst und ergeben den in Tabelle 4-1 angegebenen Uber eine Stunde
gemittelten Schallleistungspegel von 75 dB(A) je Anlieferung.
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Tabelle 4-1

Einzelereignisse Lkw-Stellplatz

Lya Einwirkzeit LWA,1h

Einzelereignis

CEGY) [s] CEGY)
Tlrenschlagen 100 5 714
Anlassen des Motors 100 5 714
Leerlauf des Motors 94 5 65,4

Gesamt 75,0

Die Emissionen des Warenumschlags mittels Handhubwagen aul3erhalb des Lkw werden
gemal Kapitel 8.3 der Hessischen Lkw-Gerauschestudie von 2024 bestimmt. Es ergibt sich
ein Schallleistungspegel von 85,4 dB(A) je Anlieferung.

Unter BerUcksichtigung der energetischen Addition aus den Roll- und Verladegerauschen,
dem Lkw-Stellplatz sowie dem Warenumschlag ergibt sich fur die Lkw-Anlieferung im Nor-
den ein anlagenbezogener Schallleistungspegel von 101,2 dB(A). Als maRgebliche kurzzei-
tige Gerauschspitze wird der hochste Wert der Einzelereignisse von 120 dB(A) verwendet.

414  Gastronomiebereich

Gemald dem stadtebaulichen Konzept sind im Innenhof exemplarisch zwei Sitzbereiche im
Freien ausgewiesen, die grundsatzlich fur eine gastronomische Nutzung vorgesehen werden
konnten. Ein Sitzbereich befindet sich 6stlich des Anbaus von Haus C sowie ein weiterer
6stlich vom Rathaus der Zukunft (siehe Anlage 4). Die zu erwartenden Gerauschemissionen
fir die Nutzungen der Freisitzflachen werden gemafs dem Rundschreiben | Nr. 04/2020 fir
die Ermittlung der Gerauschemissionen und -immissionen bei Schankvorgarten [12] in Ver-
bindung mit der VDI 3770 [13] berlcksichtigt. Es werden Uberschlagig jeweils 20 Sitz- bzw.
Stehplatze werktags von 10:00 bis 20:00 Uhr angesetzt. Folgend wird der Ansatz fur jeweils
einen Sitzbereich als Schankvorgarten erlautert:

» Schallleistungspegel je Person (Sprechen gehoben): L, = 70,0 dB(A)
* Kurzzeitige Gerduschspitze (Klatschen sehr laut): L, = 95,0 dB(A)
» flachenbezogene Schallquelle in 1,40 m Hohe Uber Gelande

* Auslastung:
= 60 Minuten pro Stunde
= 50 % gleichzeitig sprechen

= L, =70+10*LOG(10) = 80 dB(A)

* Impulszuschlag: K = 9,5 dB - 4,51g(10) = 5,0 dB
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415  Technische Gebaudeausristung

Auf den Gebauden in der Umgebung befinden sich Gerate der technischen Gebaudeaus-
rustung (TGA), welche dem Grunde nach Emissionen hervorrufen kdnnen. Flr einen verein-
fachten Ansatz werden sie Uberschlagig angesetzt. Daher wird fur die TGA auf den relevan-
ten Gebauden in der Umgebung jeweils eine Flachenschallquelle mit einem 24 h-Betrieb
in 0,5 m Hohe Uber dem Dach modelliert. Der Schallleistungspegel wird aus Erfahrungen
vergleichbarer Projekte mit 75,0 dB(A) bzw. 80 dB(A) berlicksichtigt.

4.2 Freizeitlarm

In Abstimmung mit dem Auftraggeber werden folgende zwei Nutzungsszenarien untersucht.
Zunachst wird das Szenario »laut« mit den Sportarten Streetball und Skatepark im Aktivi-
tatenband berucksichtigt. Das alternative Szeanrio »leise« beinhaltet einen Boulderfelsen
und eine Calesthenicsanlage. Beide Szenarien werden jeweils als eine zusammengefasste
Flachenschallquelle in 1,5 m Hohe Uber Gelande in der Zeit von 08:00 bis 22:00 Uhr bei
gleichmaldiger Nutzung angesetzt. Die Emissionsansatze werden folgend beschrieben.

421  Szenario »laut«

Streetball wird in der Regel mit sechs Spielern (3 vs. 3) gespielt. Es wird eine Anlage mit zwei
Koérben angenommen. GemaR VDI 3770 [13] ist ein Schallleistungspegel von 90 dB(A) und
einer kurzzeitigen Gerauschspitze von 107 dB(A) (Auftippen des Balls) anzusetzen. Der Zu-
schlag fur die Impulshaltigkeit betragt 9 dB(A).

Als Maximalansatz zur Berucksichtigung des Skateparks wird eine Halfpipe mit der Nutzung
eines Skateboards angesetzt. Geméal VDI 3770 ist ein Schallleistungspegel von 106 dB(A)
und eine kurzzeitigen Gerauschspitze von 114 dB(A) zu berlcksichtigen.

Fur das Szenario »laut« wird auf Grundlage der beschriebenen Ansatzen vereinfachend eine
schalltechnisch energetisch addierte Flachenschallquelle in einer Hohe von 1,50 m Uber
dem Gelande mit einem Gesamtschallleistungspegel von 107 dB(A) und einer kurzzeitigen
Gerauschspitze von 114 dB(A) angesetzt.

42,2  Szenario »leise«

Als zu erwartende Gerauschemissionen fur die Nutzungen Boulderfelsen und Calesthenics-
anlage werden lediglich Kommunikationsgerausche gemaf3 VDI 3770 berucksichtigt. Es kann
davon ausgegangen werden, dass keine weiteren relevanten Gerausche bei den Sportgera-
ten zu erwarten sind. Es werden folgende Ansatze gewahlt:
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Schallleistungspegel je Person (Sprechen sehr laut): L, = 75,0 dB(A)
Kurzzeitige Gerduschspitze (Klatschen sehr laut): L. _ = 95,0 dB(A)
flachenbezogene Flachenschallquelle in 1,50 m Hohe Uber Gelande

Auslastung:

= 60 Minuten pro Stunde
* 0,5 Personen / m?
= 50 % gleichzeitig sprechen

L = 75 + 10 * LOG(0,5) + 10 * LOG(0,5) = 69 dB(A) / m?

Verkehrslarm

Die Lage der Schallquellen des Verkehrslarms kann der Abbildung 4-3 entnommen werden.
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Abbildung 4-3 Lage der Schallquellen zum Verkehrslarm®

43.1

StralRenverkehrslarm

Die Berechnungen der Emissionen fir den StraRenverkehrslarm werden entsprechend den
Richtlinien fir den Larmschutz an StraRen (RLS-19) [14] vorgenommen. Der langenbezoge-
ne Schallleistungspegel der StraRRe L, berechnet sich aus den nachfolgenden Parametern:

6  An dieser Stelle wird darauf hingewiesen, dass alle Gebaude innerhalb des Plangebiets als »Gebaude Planung« dargestellt werden.
Hierbei handelt es sich zum Teil um bestehende Gebaudesubstanz, welche erhalten bleibt, sowie um geplante Neubauten. Das Ge-
baude der MollstraBe 4 nordlich des Plangebiets befindet sich ebenso in der Planung, wird jedoch als »Gebaude Bestand« in den
Berechnungen sowie in der Darstellung bertcksichtigt.
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Verkehrstechnische EingangsgrofRen

Die verkehrstechnischen Eingangsgrofden werden gemald der Ermittlung der verkehrstechni-

schen Eingangsdaten zum B-Plan von der HOFFMANN-LEICHTER Ingenieurgesellschaft mbH

angesetzt und konnen nachfolgend der Tabelle 4-2 entnommen werden.

Tabelle 4-2

DTV

[Kfz/24h]

Eingabeparameter fur die RLS-19-Berechnung

[Pkw/h]

M tags

[Lkw1/h]

[Lkw2/h]

Knotenpunkt 1: Otto-Braun-StraRRe / Karl-Marx-Allee - AlexanderstralRe

AlexanderstraRe (West) 25.480
Otto-Braun-StraRe (Rampe West) 6.370
Otto-Braun-StraRe (Tunnel) 28.210
Otto-Braun-StraRe (Rampe Ost) 5.460
Karl-Marx-Allee 27.300
AlexanderstralRe (Stidost) 11.830
AlexanderstralRe (Stidwest) 11.830

12783
3278
14463
2813
14027
602,6

598,7

Knotenpunkt 2: Otto-Braun-Straf3e / MollstraRe

MolistraRe (West) 32.760
Otto-Braun-StraRe (Nord) 25.480
MollstraRe (Ost) 32.760
Otto-Braun-StraRe (Stid) 36.400

16913
1.304,9
16832

1.856,2

216
5/6
238
4,7
231
100

100

39,9
319
2777

30,7

1016
231
814
1€} 5
758
38,0

419

86,3
804
90,9

1151

[Pkw/h]

M nachts

[Lkw1/h]

[Lkw2/h]

3479 110 281
76,1 13 6,0
3937 6.8 22,6
653 11 51
3818 90 211
164,0 69 10,6
1630 29 116
460,5 125 24,0
3554 10,2 222
458,2 7.9 25,3
505,2 88 Silkg)

Knotenpunkt 1: Otto-Braun-Straf3e / Karl-Marx-Allee - Alexanderstral3e

AlexanderstraRe (West) 25.662
Otto-Braun-StraRe (Rampe West) 6.643
Otto-Braun-StraRe (Tunnel) 28.210
Otto-Braun-StraRe (Rampe Ost) 5.733
Karl-Marx-Allee 27.391
AlexanderstralRe (Stidost) 11.921
AlexanderstralRe (Stidwest) 11.921

1.287,2
3414
14463
2949
1407,2
607,1

603,2

Knotenpunkt 2: Otto-Braun-StraRRe / Mollstralze

Mollstralke (West) 32.942
Otto-Braun-StraRe (Nord) 25571
Mollstralze (Ost) 32.942
Otto-Braun-StraRe (Sid) 37.128

1.700,3
1.309,4
16923

18851

21,8
59
238
&t
232
10,2

101

40,2
32,0
279

34,9

1024
24,3
814
20,7
76,1
384

42,3

87,0
80,8
916

1221

350,3 110 28,3
788 14 6,3
3937 6,8 22,6
68,5 12 54
3830 91 21,2
165,2 5,3 10,7
164,2 29 11,7
4629 12,6 24,2
356,6 10,3 223
460,6 80 255
513,0 100 33,9
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Geschwindigkeiten der Fahrzeuggruppen

Die zulassigen Hochstgeschwindigkeiten entlang der relevanten Stral3enabschnitte werden
entsprechend den Erkenntnissen aus der Ortsbegehung (siehe Kapitel 2.3) beriicksichtigt.
Folgende zulassige Hochstgeschwindigkeiten werden berucksichtigt:

» AlexanderstrafRe: 50 km/h

* Karl-Marx-Allee: 50 km/h

* MollstralRe: 50 km/h

* Otto-Braun-StraRe: 50 km/h

Typ der Straf3endeckschicht

Die Fahrbahnen der relevanten StralRenabschnitte im Umfeld des Plangebiets sind asphal-
tiert, sodass kein Zuschlag fur die Fahrbahnoberflache vergeben wird.

Langsneigungskorrektur

Langsneigungen fuhren bei Pkw erst ab einer Steigung von 2 % oder einem Gefalle von -6 %
sowie bei Lkw (Lkw1 und Lkw2) bei einer Steigung von 2 % oder einem Gefalle von -4 % zu
einer Zunahme der Emissionen. Fur Gefalle- und Steigungsstrecken unterhalb von -12 % und
oberhalb von 12 % werden maximal die Werte in Hohe von -12 % bzw. 12 % angesetzt. Im
Untersuchungsgebiet sind entlang der betrachteten StraRenabschnitte vereinzelt relevante
Steigungen oder Gefalle vorhanden, fur welche automatisch im Rechenmodell gemaf Kapi-
tel 3.3.6 der RLS-19 Zuschlage vergeben werden.

Mehrfachreflexionszuschlag

Die Berechnung der Verkehrslarmimmissionen durch den Stral3enverkehr erfolgt unter Ver-
wendung der 2. Reflexionsordnung. Zuschlage flr Mehrfachreflexionen durch umliegende
Bebauungen werden gemaf Kapitel 3.3.8 der RLS-19 automatisch im Rechenmodell verge-
ben.

Knotenpunktkorrektur

Entsprechend der RLS-19 werden Zuschlage fir Knotenpunkte in Abhangigkeit des Ab-
stands des Immissionsortes zum Knotenpunkt vergeben. Die maximalen Zuschlage ergeben
sich je Knotenpunkttyp wie folgt:

* Lichtsignalanlagen: 3 dB
= Kreisverkehr: 2 dB
» Sonstige Knotenpunkte: 0 dB

Die Lichtsignalanlagen, welche sich im Einwirkbereich des Plangebiets befinden, sind in Ka-
pitel 2.3 aufgefuhrt.
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4.3.2  Schienenverkehrslarm

Die Emissionen des Schienenverkehrs werden geméaR Schall 03-2014 [15] berechnet. Dabei
werden zwei verschiedene Emissionslinien berucksichtigt, eine auf Gelandehohe zur Be-
rucksichtigung der Rollgerausche zwischen Rad und Schiene sowie eine auf 4,0 m Hohe zur
Beriicksichtigung der Motorgerausche. Im Bereich der Kurven (~90°) wird auf Gelandehohe
ein Zuschlag von 4,0 dB fur das Kurvenfahrgerausch vergeben. Die Zuganzahlen werden zu
gleichen Teilen auf beide Gleise verteilt. Die Zuganzahlen sind der Tabelle 2-6 der Ermittlung
der verkehrstechnischen Eingangsdaten zum B-Plan von der HOFFMANN-LEICHTER Inge-
nieurgesellschaft mbH zu entnehmen. Die Emissionspegel der Gleisanlagen fur die im Un-
tersuchungsgebiet verlaufenden Tramstrecken sind in Tabelle 4-3 dargestellt. Die Strecken-
geschwindigkeit wird entsprechend den Angaben des Betreibers der Strecke mit 50 km/h
angesetzt.

Tabelle 4-3 Larmemissionspegel der Gleisabschnitte gemaR Schall 03-2014

L, in dB(A)

Abschnitt

Otto-Braun-Strale

(nordlich MollstraRe) Mé 751 639 709 596
Otto-Braun-Strafde
(stidlich Mollstra®e) M4, M5, M6 84,3 66,8 80,7 63,1
MollstraRe (6stlich Ot- M5, M6, M8 766 65.4 729 616
to-Braun-Strafze)
MollstraRe (westlich M8 719 606 66,1 549

Otto-Braun-StraRe)
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5 Immissionsberechnung

Die Dimensionierung des Bereichs mit Erfordernis zur Umsetzung von Schallschutzmal3-
nahmen erfolgt bei einem Angebotsbebauungsplan anhand der Berechnungsergebnisse bei
freier Schallausbreitung. Da es sich bei der Aufstellung des B-Plans 1-105 vorwiegend um
eine Bestandssicherung bereits vorhandener Gebaude (z. B. Haus der Statistik) sowie um
eine Nachverdichtung handelt, erfolgt die Berechnung unter Berucksichtigung der durch den
B-Plan ermdglichten Gebaudekorper. Entsprechend werden in den Ergebnissen Gebaude-
larmkarten dargestellt.

Nordlich des Plangebiets befindet sich das geplante Gebaude Mollstral3e 4, das derzeit noch
nicht errichtet ist, sich jedoch in fortgeschrittener Planung befindet. In den Berechnungen
zur Larmbelastung wird dieses Gebaude daher in Abstimmung mit dem AG berucksichtigt.

51  Anlagenlarmeinwirkung gemaR TA Larm
511 Berechnungsergebnisse

Die Beurteilung der Anlagenlarmeinwirkungen erfolgt aufgrund der Nutzungscharakteristik
der relevanten Schallquellen fur den werktaglichen Betrieb. Die Beurteilungspegel werden
in Form von Gebaudelarmkarten fur das lauteste Stockwerk je Fassadenabschnitt in Ab-
bildung 5-1 fur den Tageszeitbereich und in Abbildung 5-2 fur den Nachtzeitbereich dar-
gestellt. FUr die kurzzeitigen Gerauschspitzen ist entsprechend der Ansatze lediglich der
Tageszeitbereich relevant, welche sich in Abbildung 5-3 wiederfinden.

Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass der Immissionsrichtwert der TA Larm fur urbane
Gebiete (MU) von 63 dB(A) tags im Plangebiet nicht eingehalten wird. Es treten Uberschrei-
tungen des Richtwerts an der Westfassade von Haus C um bis zu 6 dB(A), an der Nord und
Ostfassade vom Rathaus der Zukunft um bis zu 3 dB(A) und an der Nordfassade von Bau-
feld A um bis zu 14 dB(A) auf. Der Immissionsrichtwert der TA Larm flr Kerngebiete (MK) von
60 dB(A) tags wird an der Slidfassade vom Gebaude MollstraRe 4 um bis zu 6 dB(A) infolge
der Anlieferung ebenfalls Gberschritten. Kurzzeitige Gerauschspitzen von maximal 93 dB(A)
im MU werden an der Nordfassade von Baufeld A um bis zu 13 dB(A) infolge der Anlieferung
uberschritten. Es ergeben sich keine Richtwertuberschreitungen im Nachtzeitbereich.

Im Osten von Haus C treten Uberschreitungen von bis zu 1 dB(A) infolge der Freisitzflache
der Gastronomie lediglich im Bereich des eingeschossigen Anbaus auf. Dort ist voraussicht-
lich ohnehin keine schutzbedurftige Nutzung vorgesehen. Daher ist dies als irrelevant einzu-
schatzen.
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Aufgrund der Uberschreitungen im Plangebiet sowie in der Umgebung sich Schallschutz-

maldnahmen zum Anlagenlarm zu prufen.
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Abbildung 5-1  Gebaudelarmkarte fir das lauteste Stockwerk | Beurteilung nach TA Larm | tags, 06:00 -
22:00 Uhr
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Abbildung 5-2  Gebaudelarmkarte fir das lauteste Stockwerk | Beurteilung nach TA Larm | nachts, 22:00 -
06:00 Uhr
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Abbildung 5-3  Gebaudelarmkarte fur das lauteste Stockwerk | Beurteilung nach TA Larm | tags, 06:00 -
22:00 Uhr | kurzzeitige Gerauschspitze

5.1.2  SchallschutzmaRnahmen zum Anlagenlarm

Aufgrund der Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der TA Larm und den aufgezeig-
ten Konfliktbereichen ist die Umsetzung von Schallschutzmalinahmen fir die betreffenden
Bereiche bzw. Fassadenabschnitte erforderlich. Vorwiegend ergeben sich Uberschreitungen
am Haus C, im noérdlichen Baufeld A, am Rathaus der Zukunft sowie auRerhalb des Plange-
biets am Gebaude Mollstral3e 4.

Uberschreitungen Haus C

Aktive SchallschutzmalRnahmen wie Larmschutzwande oder -walle werden im vorliegenden
Fall fUr die Gebaudeflachen nicht als zielfUhrend und aus stadtebaulicher Sicht als nicht um-
setzbar angesehen, da die mafkgeblichen Schallquellen (z. B. Parkbewegungen, Anlieferung)
nicht mit derartigen MaRRnahmen abgeschirmt werden kdnnen, ohne signifikante Einschran-
kungen bei der Nutzung der Plangebaude zu verursachen. Zudem stehen ggf. freizuhaltende
Zufahrtswege einer effektiven Abschirmwirkung der Schallschutzbauwerke entgegen. Daru-
ber hinaus kommt eine Verlegung der Anlieferbereiche als aktive Maldnahme grundsatzlich
in Betracht, scheidet jedoch ebenfalls aus, da auch an alternativen Standorten dieselben
Uberschreitungen an den angrenzenden Gebauden zu erwarten waren. Vor dem Hinter-
grund einer moglichen Reduzierung der Anlieferungen als Schallschutzmal3nahme wurden
die Auswirkungen von nur einer Lkw-Anlieferung am Tag untersucht (siehe Anlage 7). Dabei
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hat sich gezeigt, dass sich die Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte am Tag infolge
der Anlieferung nun auf die Nordfassade von Baufeld A beschranken. Sie betragen dort noch
4 dB(A). Die kurzzeitigen Gerauschspitzen sind allerdings weiterhin an der Westfassade von
Haus C um 1 dB(A) und an der Nordfassade von Baufeld A um bis zu 13 dB(A) Gberschritten.
Demnach stellt eine Reduzierung des Anlieferverkehrs ebenfalls keine sinnvolle Moglichkeit
dar, um den Uberschreitungen im Plangebiet zu begegnen. Eine vollstandige Einhaltung der
Immissionsrichtwerte ist demnach mit aktiven SchallschutzmalRnahmen nicht zu erreichen.

Da es sich bei den Richtwertuberschreitungen fur die nach Westen orientierten Fassade
von Haus C um einen Fassadenabschnitt eines Plangebaudes handelt, wird davon ausge-
gangen, dass mittels passiver Schallschutzmaf3nahmen am Ort des Empfangers unzulassige
Gerauscheinwirkungen verhindert werden konnen. Dies kann beispielsweise durch bauliche
MafRnahmen wie einer Festverglasung, einem geschlossenen Laubengang oder Prallschei-
ben in mindestens 50 cm Entfernung vor den Fenstern an den betreffenden Fassadenab-
schnitten unter Berlcksichtigung einer ausreichenden Beluftung ermoglicht werden. Des
Weiteren kénnen auch schallschutzoptimierte Loggien mit teilweise geschosshohen und
weiterhin 6ffenbaren Elementen auf der Brustung eine Einhaltung der Immissionsrichtwerte
gewabhrleisten. Fur diese sind ohnehin entsprechende Schallschutzmal3nahmen infolge der
Freizeitlarmeinwirkungen (siehe Kapitel 5.2.2) erforderlich. Alternativ kdnnte im Rahmen ei-
ner larmoptimierten Grundrissgestaltung an den Fassaden, an welchen die Richtwerte der
TA Larm Uberschritten werden, eine ausschlieRliche Anordnung von nicht schutzbedrftigen
Raumen erfolgen. Nicht schutzbedurftige Raume sind dabei z. B. Bader, Dielen, Wirtschafts-
raume und lediglich zur Zubereitung von Mahlzeiten dienende Kichen.

Fur die Bereiche mit Richtwertuberschreitungen fir die nach Westen orientierten Fassade
von Haus C wird daher folgende textliche Festsetzung in Anlehnung an den Berliner Larmleit-
faden zum Schutz vor Anlagenlarm empfohlen.

»Zum Schutz vor Gewerbelarm sind schutzbedtrftige Aufenthaltsraume mit
offenbaren Fenstern an den zur Otto-Braun-Stral3e ausgerichteten Fassaden,
welche nicht einen Beurteilungspegel von maximal 63 dB(A) tags einhalten, un-
zulassig.

In Wohnungen

— mit einem oder zwei Aufenthaltsréumen muss in mindestens einem Aufent-
haltsraum,

— mit mehr als zwei Aufenthaltsraumen muss in mindestens der Halfte der Auf-
enthaltsraume
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Jjeweils mindestens ein Fenster an der Fassade ausgerichtet sein, an welcher ein
Beurteilungspegel von mind. 63 dB(A) tags eingehalten wird.

Zur Einhaltung des Beurteilungspegels von maximal 63 dB(A) tags kénnen auch
bauliche MalBnahmen gleicher Wirkung (z. B. ein geschlossener Laubengang) ge-
troffen werden.«

Uberschreitungen Baufeld A, Rathaus der Zukunft sowie am Gebaude Mollstrale 4

Fur den Bereich nordlich von Baufeld A ware eine Reduzierung der Anzahl oder der Art der
Lkw-Anlieferungen (zum Beispiel nur handische Be- und Entladung von Sprintern) denkbar,
um Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte zu vermeiden. Die konkreten Konfliktberei-
che und die daraus resultierenden Mafdnahmen zum Schutz vor einwirkendem Anlagenlarm
sind allerdings von der konkreten Lage und Auspragung der zukunftigen Anlagenschallquel-
len (z. B. Anlieferungen, TG-Zufahrten) abhangig. Zumindest fir den Bereich nérdlich von
Baufeld A werden diese im Rahmen des Angebotsbebauungsplans vermutlich jedoch nicht
verbindlich festgelegt. Daher ist dafur die Aufnahme einer textlichen Festsetzung zum Schutz
vor Anlagenlarm in den B-Plan im vorliegenden Fall nicht sinnvoll méglich. Dort wird empfoh-
len, die Larmeinwirkung im nachgelagerten Baugenehmigungsverfahren unter Berucksichti-
gung der finalen Planungen erneut zu untersuchen und die erforderlichen Maldnahmen zum
Schutz vor Anlagenlarm zu dimensionieren.

5.2  Freizeitlarmeinwirkungen gemaf Freizeitlarm-Richtlinie
5.2.1 Berechnungsergebnisse

Die Beurteilung der Freizeitlarmeinwirkungen erfolgt anhand zwei verschiedener Flachen-
ausdehnungen (Varianten) im Plangebiet. Dabei wird die Ausdehnung der Freizeitnutzungs-
flache zum einen entsprechend des stadtebaulichen Entwurfs vom Méarz 2024 (kleine Fla-
chenausdehnung) sowie zum anderen entsprechend der Grenzen des Aktivitatenbands im
B-Plan (gréRere Flachenausdehnung) beriicksichtigt. Die Betrachtung erfolgt aufgrund der
ausschlieRlich tageszeitlichen Nutzung der Freiflache lediglich im Tageszeitbereich.

Szenario »laut«

Die Schallausbreitung in einer exemplarischen Hohe von 5 m (entspricht ca. dem 1.0G) tber
dem Gelande unter Berucksichtigung der Ausdehnung im stadtebaulichen Konzept ist in An-
lage 8 flir das Szenario »laut« auRerhalb der Ruhezeiten (LrTaR) dargestellt. Im Ergebnis zeigt
sich, dass dieser Ansatz bereits zu Uberschreitungen des Richtwerts fiir Kerngebiete/urba-
ne Gebiete von 60 dB(A) tags auRerhalb der Ruhezeiten am gegenlberliegenden Gebaude
Otto-Braun-Strale 67 und an den nach Westen orientierten Fassaden von Haus A bis C im
Plangebiet fuhrt. Eine weitere Betrachtung des lauten Szenarios an Sonn- und Feiertagen
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bzw. fiir die Flachenausdehnung im B-Plan hitte hdhere Uberschreitungen der Richtwerte in
der Umgebung zur Folge und ist somit nicht zielfUhrend.

Szenario »leise«

Fur das Szenario »leise« werden zunachst unter Berucksichtigung des stadtebaulichen Kon-
zeps die Beurteilungspegel in Form von einer Gebaudelarmkarte fur das lauteste Stock-
werk je Fassadenabschnitt auRerhalb der Ruhezeit werktags in Abbildung 5-4 dargestellt.
Im Ergebnis zeigt sich, dass der Richtwert fir Kerngebiete/urbane Gebiete von 60 dB(A)
werktags aufderhalb der Ruhezeiten am gegenuberliegenden Gebaude Otto-Braun-StralRe
67 eingehalten wird. An den nach Westen orientierten Fassaden von Haus A und B im Plan-
gebiet hingegen, ergeben sich Beurteilungspegel von bis zu 69 dB(A) tags. Der Richtwert fiir
urbane Gebiete von 60 dB(A) werktags auRerhalb der Ruhezeiten wird demnach an den
angrenzenden Fassaden der Hauser A und B innerhalb des Plangebiets bereits um 9 dB(A)
uberschritten.

Mit Blick auf die schalltechnischen Auswirkungen unter Berucksichtigung der Grenze im Be-
bauungsplan (siehe Abbildung 5-5) wird deutlich, dass der Richtwert fir Kerngebiete/urba-
ne Gebiete von 60 dB(A) werktags aulRerhalb der Ruhezeiten am gegeniiberliegenden Ge-
baude Otto-Braun-Strale 67 weiterhin eingehalten wird. Innerhalb des Plangebiets haben
sich die Uberschreitungen auf die nach Westen orientierten Fassaden jedoch von Haus A
bis D ausgedehnt.

Vor dem Hintergrund das sonn- und feiertags die Immissionsrichtwerte auch aufRerhalb der
Ruhezeiten tags 5 dB(A) geringer sind, ist mit Blick auf die Abbildung 5-47 festzustellen, dass
die Immissionsrichwerte am gegenuberliegenden Gebaude Otto-Braun-Stral3e 67 gerade
noch eingehalten waren. Innerhalb des Plangebiets wiirden sich die Uberschreitungen des
Richtwerts flr urbane Gebiete von 55 dB(A) sonntags auf die nach Westen orientierten Fas-
saden jedoch auf Haus A bis C ausdehnen und mit bis zu 14 dB(A) entsprechend héher
liegen.

Zusammenfassend lasst sich feststellen, dass in allen Szenarien Uberschreitungen der Im-
missionsrichtwerte in der schitzenswerten Umgebung bereits aufderhalb der Ruhezeit,
werktags zu erwarten sind. Die Nutzungsvariante »Szenario leise« unter Berucksichtigung
des stadtebaulichen Konzepts werktags verursacht die geringsten Uberschreitungen und
wird daher als am ehesten umsetzbar eingestuft.?

Dennoch sind aufgrund der Uberschreitungen SchallschutzmaRnahmen erforderlich.

7 Aufgrund der angesetzten gleichmaligen Nutzung ergeben sich werktags und sonntags die gleichen Beurteilungspegel.
8 Der Vollstandigkeit halber sind in Anlage 9 die kurzzeitigen Gerauschspitzen fir dieses Szenario dargestellt.
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5.2.2  SchallschutzmaRnahmen zum Freizeitlarm

Auch far die Nutzungsvariante »Szenario leise« unter Berucksichtigung des stadtebauli-
chen Konzepts sind aufgrund der Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der Frei-
zeitlarm-Richtlinie an den Fassaden der Hauser A und B innerhalb des Plangebiets Schall-
schutzmalinahmen erforderlich.

Als aktive Schallschutzmalnahme ist eine schalltechnisch sinnvolle und stadtebaulich ver-
tragliche Anordnung von Schallschutzbauwerken im Untersuchungsgebiet aufgrund der ort-
lichen Gegebenheiten (Abstande, Gebaudehdhen etc.) im vorliegenden Fall nicht moglich.
Eine Schallschutzwand nordwestlich des Aktivitatenbandes beispielsweise konnte zwar et-
was die Aufenthaltsqualitat auf dieser Flache gegenuber dem Verkehrslarm verbessern und
maoglicherweise die gegenuberliegenden Gebaude vor dem Freizeitlarm schutzen, die Ge-
baude im eigenen Plangebiet waren aber weiterhin von Uberschreitungen betroffen. Fiir eine
grundsatzliche Realisierung des Aktivitatenbands aufgrund der umliegenden schutzenswer-
ten Nutzungen wird daher die Beschrankung der Nutzungszeit auf 08:00 bis 20:00 Uhr an
Werktagen in Verbindung mit einer »leisen« Nutzung als notwendig angesehen. Dies ist eine
sehr kostengunstige und planungsintern umzusetzende SchallschutzmaRRnahme.

Da die Umsetzung aktiver Schallschutzmal3nahmen nicht moglich ist bzw. nicht vollstandig
ausreicht, sind geeignete passive MalRnahmen zu entwickeln und an den zukinftigen Nutzun-
gen herzustellen. Dies kann beispielsweise durch bauliche MaRnahmen, wie einer Festver-
glasung, der Festsetzung eines geschlossenen Laubengangs oder Prallscheiben in mindes-
tens 50 cm Entfernung vor den Fenstern an den betreffenden Fassadenabschnitten unter
Berlcksichtigung einer ausreichenden BelUftung ermoglicht werden. Des Weiteren kdnnen
auch Vorhangfassaden sowie schallschutzoptimierte Loggien oder Wintergarten mit teil-
weise geschosshohen und weiterhin 6ffenbaren Elementen auf der Bristung eine Einhaltung
der Immissionsrichtwerte gewahrleisten. Alternativ konnte im Rahmen einer larmoptimierten
Grundrissgestaltung an den Fassaden, an welchen die Richtwerte der Freizeitlarm-Richtlinie
Uberschritten werden, eine ausschlief3liche Anordnung von nicht schutzbedurftigen Raumen
nachgewiesen werden. Nicht schutzbedurftige Raume sind dabei z. B. Bader, Flure, Wirt-
schaftsraume und lediglich zur Zubereitung von Mahlzeiten dienende Kichen.

Eine mogliche textliche Festsetzung zur Festverglasung von Fenstern in Aufenthaltsrau-
men bzw. dem Ausschluss von schutzbedurftigen Raumen an den Fassadenabschnitten
mit RichtwertUberschreitungen konnte in Anlehnung an die Musterfestsetzung des Berliner
Larmleitfadens [6] wie folgt lauten:

»Zum Schutz vor Freizeitlarm sind schutzbedUrftige Aufenthaltsraume mit éffen-
baren Fenstern an den zur Otto-Braun-Stral3e ausgerichteten Fassaden, welche
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nicht einen Beurteilungspegel von maximal 60 dB(A) werktags aulRerhalb der
Ruhezeiten einhalten, unzuléassig.

In Wohnungen

— mit einem oder zwei Aufenthaltsraumen muss in mindestens einem Aufent-
haltsraum,

— mit mehr als zwei Aufenthaltsraumen muss in mindestens der Halfte der Auf-
enthaltsraume

jeweils mindestens ein Fenster an der Fassade ausgerichtet sein, an welcher ein
Beurteilungspegel von mind. 60 dB(A) werktags aulBerhalb der Ruhezeiten ein-
gehalten wird.

Zur Einhaltung des Beurteilungspegels von maximal 60 dB(A) werktags aul3er-
halb der Ruhezeiten kénnen auch bauliche MalBnahmen gleicher Wirkung (z. B.
ein geschlossener Laubengang) getroffen werden.«

5.3  Verkehrslarmeinwirkungen gemaf3 DIN 18005
53.1 Berechnungsergebnisse

Fur das geplante stadtebauliche Konzept sind die entsprechenden Beurteilungspegel der
Verkehrslarmeinwirkungen flr das lauteste Stockwerk in Abbildung 5-6 (tags) und in Ab-
bildung 5-7 (nachts) dargestellt. Ergadnzend wird die Schallausbreitung des Verkehrslarms
in Anlage 10 in einer exemplarischen Héhe von 2 m Uber Gelande (entspricht ca. dem EG)
veranschaulicht.

Im B-Plangebiet ergeben sich an den Gebaudeseiten entlang der Otto-Braun-Stral3e Beur-
teilungspegel von bis zu 74 dB(A) tags und 69 dB(A) nachts. Entlang der nérdlichen und stid-
lichen Gebaudeseiten ergeben sich Beurteilungspegel von bis zu 70 dB(A) tags und 65 dB(A)
nachts. Die Orientierungswerte der DIN 18005 [4] fir Urbane Gebiete von 60 dB(A) tags
und 50 dB(A) nachts werden somit an den nach Norden, Stiden und Westen ausgerichteten
aulReren Gebaudeseiten Uberschritten. Der Schwellenwert der Gesundheitsgefahrdung von
70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts wird somit ebenfalls an den auReren Gebaudefassaden
uberschritten, welche sich nach Norden, Siden und Westen ausrichten. Die Immissions-
grenzwerte der 16. BImSchV [5] (64 dB(A) tags und 54 dB(A) nachts im MU), welche (bli-
cherweise als Grenze des Abwagungsspielraums gelten, werden ebenfalls an den aufderen
Gebaudeseiten Uberschritten. In Abbildung 5-8 (tags) und Abbildung 5-9 (nachts) sind die
Fassadenbereiche mit Einhaltung der Orientierungswerte fir MU in grin und mit Einhaltung
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der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fur MU in gelb dargestellt. Es ist zu sehen, dass
im Blockinnern die Grenzwerte tags und nachts Uberwiegend eingehalten werden.
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Abbildung5-6  Gebaudelarmkarte fiur das lauteste Stockwerk | Beurteilung nach DIN 18005 | tags,
06:00 - 22:00 Uhr

Zeichenerklarung
Il Gebéude Bestand

[ Gebéude Planung

i Plangebiet

:l Baugrenze

) Tunnel6ffnung

Oberflache StraRe
Mittelstreifen

— Emissionslinie StraRe
Oberflache Schiene

— Emissionslinie Schiene

I Knotenpunkt

Pegelwerte LrN in dB(A)

<= 45
45 < <= 50
50 < <= 55

55 < <= 60
60 < <= 65
65 < <= 70

I e ; K 70 <
~ - 7
i . / - ¥
& .. ; HOFFMANN
"~ s, ; LEICHTER
2 Ingenieurgesellschaft
' Y Ein Unternehmen der TREYSTA

Abbildung 5-7  Gebaudelarmkarte fir das lauteste Stockwerk | Beurteilung nach DIN 18005 | nachts,
22:00 - 06:00 Uhr

Immissionsberechnung | 35



Schalltechnische Untersuchung
zum B-Plan 1-105 (ehem. Haus der Statistik) in Berlin-Mitte

Zeichenerkldrung
B Gebsude Bestand
Gebaude Planung
Plangebiet
Baugrenze
Tunneléffnung
Oberflache StraRe
Mittelstreifen
Emissionslinie StraBe
Oberflache Schiene

Emissionslinie Schiene

l Knotenpunkt

4

/\

%
'ﬁ%”rw/
2
oo

y

Pegelwerte LrT in dB(A)

M --

60
60 < <= 64
64 <
HOFFMANN
LEICHTER

Y Ein Unternehmen der TREYSTA

Ingenieurgesellschaft

Abbildung 5-8
06:00 - 22:00 Uhr

Darstellung festsetzungsrelevanter Fassadenabschnitte | Beurteilung nach DIN 18005 | tags,

Zeichenerklarung
Bl Gebiude Bestand

.

==

Gebaude Planung

Plangebiet

—_

) Tunneléffnung

Baugrenze

Oberflache StraRe
Mittelstreifen
Emissionslinie StraRe
Oberflache Schiene
Emissionslinie Schiene

I Knotenpunkt

4

/\

4

Pegelwerte LrN in dB(A)

M- s
50 < <= 54
54 <
HOFFMANN
LEICHTER

Y Ein Unternehmen der TREYSTA

Ingenieurgesellschaft

Abbildung 5-9
nachts, 22:00 - 06:00 Uhr

Darstellung festsetzungsrelevanter Fassadenabschnitte | Beurteilung nach DIN 18005 |

Immissionsberechnung | 36



Schalltechnische Untersuchung
zum B-Plan 1-105 (ehem. Haus der Statistik) in Berlin-Mitte

Baulich verbundene AuRenwohnbereiche

Der obere Schwellenwert fiir dem Wohnen zugeordnete AuRenwohnbereiche (z. B. Loggien,
Balkone, Terrassen) wird gemal Punkt V.3.5.8 des Berliner Larmleitfadens mit einem Beurtei-
lungspegel von 65 dB(A) tags angesetzt. An AuRenwohnbereichen, die entlang von Fassaden
geplant sind, an denen Beurteilungspegel < 65 dB(A) vorliegen, kann davon ausgegangen
werden, dass eine angemessene Aufenthaltsqualitat im Freien gewahrleistet ist. Zur Beruck-
sichtigung der Reflexionen am Gebaude wird gemald Punkt X.2.1 des Berliner Larmleitfadens
zu den ermittelten Beurteilungspegeln ein Zuschlag von 2 dB(A) hinzuaddiert.

Wie Abbildung 5-10 zu entnehmen ist, liegen vor allem an den in raumlicher Nahe zur Ot-
to-Braun-Stral3e, Karl-Marx-Allee und Mollstrafde befindlichen Fassaden Beurteilungspegel
vor, welche Schallschutzmafnahmen an den AuRenwohnbereichen bedingen.?
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Abbildung 5-10  Darstellung des Schwellenwerts flir Aufdenwohnbereiche

Baulich getrennte Auf3enwohnbereiche

GemaR dem Berliner Larmleitfaden wird ein Beurteilungspegel von 62 dB(A) als Schwellen-
wert fur den AufRenbereich von Gemeinbedarfsflachen etc. zugrunde gelegt. Als vertretbar
wird demnach ein Beurteilungspegel von 62 dB(A) angesehen, wobei ein Pegel von 58 dB(A)
angestrebt werden sollte. Dieser Wert wird im Blockinnern vollstandig eingehalten (siehe

9 Bezlglich des einwirkenden Gewerbe- und Freizeitlarms kann aufgrund der einzuhaltenden Immissionsrichtwerte 0,5 Meter vor dem
Fenster davon ausgegangen werden, dass flir die AuRenwohnbereiche bereits ein ausreichender Schutz gegeben ist. Unabhéngig
davon, umfassen die in Abbildung 5-10 rot dargestellten Fassaden auch die durch Gewerbe- und Freizeitlarm allgemein betroffenen
Fassaden..
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Abbildung 5-11). Damit ist sichergestellt, dass eine ungestérten Kommunikation und ent-
sprechende Aufenthaltsqualitat in diesem Bereich gewahrleistet wird. In StraRenraumnahe
wird der Schwellenwert von 62 dB(A) hingegen Uiberschritten. Firr diese AuRenbereiche wird
eine entsprechende Nutzung aus immissionsschutzfachlicher Sicht nicht empfohlen.

Sofern fur die im B-Planentwurf dargestellten Stadtplatze das Ziel einer entsprechenden
Aufenthaltsqualitat weiterverfolgt wird, waren zum Schutz derer im weiteren Verfahren akti-
ve SchallschutzmalRnahmen zu prufen.*
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Abbildung 5-11  Darstellung des Schwellenwerts fur Freiflachen in 2 m Hohe Uber Gelande

5.3.2  SchallschutzmaRnahmen zum Verkehrslarm

Aufgrund der erhohten Verkehrslarmeinwirkungen im Plangebiet ist zwingend die Festset-
zung von aktiven sowie passiven SchallschutzmalRnahmen zu prufen. Dem vorangestellt,
weisen wir darauf hin, dass Wohnnutzungen in direkter Lage an Hauptverkehrsstraflden auf-
grund der erhohten Larmbelastungen aus immissionsschutzfachlicher Sicht grundsatzlich
kritisch zu bewerten sind und bestenfalls vermieden werden.

Aktive SchallschutzmalRnahmen zielen auf eine Minderung der Schallemissionen der Schall-
quelle oder auf eine Abschirmung des Schalls auf dem Ubertragungsweg ab. Hierzu sind

10 Die im Aktivitatenband zur Zeit vorgesehenen Nutzungen sind aufgrund ihrer Nutzungscharakteristik und dem selbst erzeugten Larm
nicht unbedingt als zu schiitzende AuRenwohnbereiche einzuordnen.
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zum Beispiel Schallschutzbauwerke (Schallschutzwand oder -wall) zu zéhlen, welche bei un-
mittelbarer Nahe zur Schallquelle eine wirkungsvolle Maldnahme zur Reduzierung der Ge-
rauscheinwirkungen darstellen kdnnen. Im vorliegenden Fall wirden jedoch enorme Hohen
der Schallschutzbauwerke entlang der Otto-Braun-Stralde, Karl-Marx-Alleee und Mollstrafde
und somit ein hoher Flachenbedarf bendtigt, um auch die oberen Geschosse im Plangebiet
schutzen zu kdnnen. Zudem waren die Kosten fur die Errichtung eines solchen Bauwerks sehr
hoch. Aufderdem ist mit einer erheblichen Reflexionswirkung an den gegenlberliegenden
Bestandsgebauden zu rechnen. Schallschutzbauwerke zum Schutz der Plangebaude stellen
sich demnach fur die vorliegende Situation als unverhaltnismafldig und aus stadtebaulicher
Sicht nicht umsetzbar dar.

Als weitere MaRnahme des aktiven Schallschutzes ware die Reduzierung der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit auf den umliegenden StraRenabschnitten von 50 km/h auf 30 km/h
moglich. Bei einer Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h ist von
einer Larmreduzierung von 2 bis 3 dB(A) auszugehen. Die Umsetzung einer solchen Ge-
schwindigkeitsreduzierung bedarf jedoch der Zustimmung der StralRenverkehrsbehorde,
welche oftmals hohe Anforderungen an eine solche Anordnung stellt. Zwar wlrde diese
MalRnahme nicht in der Lage sein, samtliche PegelUberschreitungen vollstandig zu beseiti-
gen, sie stellt jedoch einen sinnvollen Beitrag zur Larmminderung dar.

Der Einsatz von larmarmen Asphalt bewirkt eine deutliche Minderung der Emissionspegel
des StralRenverkehrslarms und ware somit dem Grunde nach in der Lage, die Beurteilungs-
pegel im Umfeld zu reduzieren. Eine Umsetzung dieser Maldnahme wird jedoch auch mit
Verweis auf das vergleichsweise geringe planinduzierte Verkehrsaufkommen als unverhalt-
nismaRig eingeschatzt. Sollten durch andere Voraussetzungen jedoch in Zukunft weitraumi-
ge stralRenbauliche Mal3nahmen entlang der entsprechenden Stral3enabschnitte erfolgen,
kdnnte eine erneute Abwagung hinsichtlich einer Fahrbahnerneuerung durchgefuhrt werden,
um gleichzeitig auch die grundsatzliche Verkehrslarmbelastung in der Umgebung des Plan-
gebiets zu reduzieren.

Die oben genannten Mafdnahmen stehen im vorliegenden Fall in keinem Verhaltnis zum an-
gestrebten Schutzzweck und sind zudem nur teilweise mit dem B-Plan regelbar. Vor diesem
Hintergrund sind im vorliegenden Fall passive Schallschutzmaf3nahmen zwingend erforder-
lich. In den Bereichen mit Einhaltung der Grenzwerte der 16. BImSchV [5] fir Mischgebiete
ist davon auszugehen, dass gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse und eine der Gebiets-
nutzung angemessene Wohnruhe mit schallgedammten AulRenbauteilen gewahrleistet sind.
In den Bereichen mit Uberschreitungen der Grenzwerte der 16. BImSchV sollten hingegen
eine entsprechende Festsetzung zu Wohnungsgrundrissen oder kunstlichen BelUftungen er-
folgen.
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Im Hinblick auf den verhaltnismaRig ruhigen Innenhof (liberwiegende Einhaltung des nachtli-
chen Orientierungswerts von 50 dB(A) fir MU) ist eine larmoptimierte Grundrissausrichtung
dem Grunde nach moglich (siehe Abbildung 5-7). In den Bereichen, in denen die Orientie-
rungswerte eingehalten werden, sind demnach Wohnnutzungen grundsatzlich in Verbindung
mit einer entsprechenden Grundrissausrichtung denkbar.

Unter Berucksichtigung der vorliegenden schalltechnischen Situation an den Plangebauden
wird fur das B-Plangebiet die Anwendung der Musterfestsetzung V1.4 des Berliner Larm-
leitfadens empfohlen. Die textliche Festsetzung zur larmoptimierten Grundrissausrichtung
konnte in Anlehnung an den Berliner Larmleitfaden folgendermalf3en lauten:

»Zum Schutz vor Verkehrslarm muss im Plangebiet

- in Wohnungen mit einem oder zwei Aufenthaltsraumen mindestens ein Auf-
enthaltsraum,

- in Wohnungen mit mehr als zwei Aufenthaltsraumen mindestens die Halfte der
Aufenthaltsraume

mit jeweils mindestens einem Fenster zu einer ldrmabgewandte Seite, ausge-
richtet sein.

Von der Regelung ausgenommen sind Wohnungen, bei denen mindestens zwei
Aul3enwande nicht zu einer larmabgewandten Seite ausgerichtet sind.«

Lasst sich die Grundrissgestaltung nicht derart anpassen (z. B. Blronutzung), dass eine Aus-
richtung von Aufenthaltsraumen in Richtung der beeintrachtigenden Aul3engerausche ver-
mieden wird, sind in diesem Fall schalldammende Aufdenbauteile zu verwenden. Allerdings
werden Personen in entsprechenden Aufenthaltsraumen bei gedffneten Fenstern weiter-
hin vom einwirkenden Verkehrslarm beeintrachtigt. Hierflr bieten sich alternativ besondere
Fensterkonstruktionen und bauliche MaRnahmen gleicher Wirkung an. Dazu gehdren MaR3-
nahmen, die zur Erhdhung der Schalldammung der AuRenbauteile bei gekipptem Fenster
zusatzlich baulich-technische Losungen vorsehen (z. B. kiinstliche BeIUftungen) und ge-
wahrleisten, dass wahrend der Nachtzeit ein Innenraumpegel von 30 dB(A) eingehalten wird.
Dies sollte an mindestens der Halfte der schutzbedurftigen Aufenthaltsraume einer Woh-
nung gelten. Auch verglaste Vorbauten/Loggien (mit 6ffenbaren Elementen), Prallscheiben,
baulich geschlossene Laubengange (mit 6ffenbaren Elementen) oder Gebaudevorspriinge
kdnnen zur Herstellung eines vertraglichen Innenraumpegels fur die betroffenen Aufent-
haltsraume umgesetzt werden. Die textliche Festsetzung flir besondere Fensterkonstruktio-
nen kdnnte in Anlehnung an den Berliner Larmleitfaden folgendermalf3en lauten:
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»Zum Schutz vor Verkehrslarm mussen im Plangebiet

- in Wohnungen mit einem oder zwei Aufenthaltsraumen mussen in mindestens
einem Aufenthaltsraum,

- in Wohnungen mit mehr als zwei Aufenthaltsraumen mdssen in mindestens der
Halfte der Aufenthaltsraume

durch besondere Fensterkonstruktionen oder durch andere bauliche Mal3nah-
men gleicher Wirkung Schallpegeldifferenzen erreicht werden, die gewéhrleisten,
dass ein Beurteilungspegel von 30 dB(A) wéhrend der Nachtzeit in dem Raum
oder den Raumen bei mindestens einem teilgedffneten Fenster nicht uberschrit-
ten wird.«

Des Weiteren ist folgende textliche Festsetzung fiir AuRenwohnbereiche in Anlehnung an die
Musterfestsetzung VI.7 des Berliner Larmleitfadens zu empfehlen:

»Zum Schutz vor Verkehrslarm sind baulich verbundene Aul3enwohnbereiche
(z. B. Loggien, Balkone, Terrassen) an Fassaden mit tageszeitlichen Pegelwerten
> 65 dB(A) nur als verglaste Vorbauten oder verglaste Loggien zuldssig. Von die-
ser Regelung ausgenommen sind Wohnungen, die Uber mindestens einen baulich
verbundenen Aul3enwohnbereich verfligen, der zur lirmabgewandten Seite aus-
gerichtet ist. Bei Wohnungen mit mehreren baulich verbundenen Auf3enwohn-
bereichen mit tageszeitlichen Beurteilungspegeln > 65 dB(A) ist mindestens ein
baulich verbundener Aul3enwohnbereich als verglaster Vorbau oder verglaste
Loggia zu errichten.«

5.4  Erforderlicher baulicher Schallschutz gemaf DIN 4109

Gemal dem Rundschreiben SenStadtWohn Il C Nr. 3 / 2020 der damaligen Senatsver-
waltung fir Stadtentwicklung und Wohnen vom 17.09.2020 [16] besteht fir B-Plane keine
Erfordernis mehr, textliche Festsetzungen zum baulichen Schallschutz bei geschlossenen
AulRenbauteilen zu treffen. Jedoch ist bei der Aufstellung von B-Planen eine Abschatzung
vorzunehmen, mit welchen Anforderungen an den baulichen Schallschutz fur Bauvorhaben
im Plangebiet gerechnet werden muss. Dementsprechend werden in diesem Kapitel die er-
forderlichen gesamten bewerteten Bau-Schallddamm-MaRe der AuRenbauteile (erf. R’
gemaR DIN 4109-2:2018-01 [17] fur das B-Plangebiet bestimmt.

w,ges)

Diesbeziiglich erfolgt zundchst die Ermittlung des maRgeblichen AuRenlarmpegels (L,). Der
mafdgebliche AuRenlarmpegel wird gemald DIN 4109-2:2018-01 aus der Addition der vor-
herrschenden Larmarten gebildet. Dies beinhaltet im vorliegenden Fall den Verkehrs- und
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Anlagenlarm sowie den Freizeitlarm. Dabei werden die maRgebenden Beurteilungspegel der
Berechnungen zugrunde gelegt. Da die Differenz der Beurteilungspegel des Verkehrslarms
zwischen Tag und Nacht weniger als 10 dB(A) betragt, erfolgt fir Aufenthaltsraume in Woh-
nungen und Ahnliches (u. A.) die Ermittlung des mafgeblichen AuRenlarmpegels zum Schutz
des Nachtschlafes fiir den Nachtzeitbereich mit einem Zuschlag von 10 dB(A). Der berech-
neten Summe aus den einzelnen Larmarten wird anschlieend ein Zuschlag von 3 dB(A)
hinzuaddiert.

Zur Ermittlung der Anforderungen an den baulichen Schallschutz fur Aufenthaltsraume in
Wohnungen u. A. wird jeweils das Maximum der errechneten maRgeblichen AuRenlarmpegel
bzw. erforderlichen Bau-Schalldamm-Mal3e aus den Beurteilungszeitraumen am Tag und in
der Nacht zur Beurteilung verwendet. Fir mogliche schutzbedurftige gewerbliche Nutzungen
(Buro- und Unterrichtsraume u. A.) im Plangebiet wird hingegen ausschlieRlich der Tages-
zeitraum zur Beurteilung herangezogen. Der sich ergebende mafgebliche AuRenlarmpegel
fir Aufenthaltsraume in Wohnungen u. A. kann der Abbildung 5-10 und fir Biiro- und Unter-
richtsraume u. A. der Abbildung 5-11 entnommen werden.

Zur Bestimmung der erforderlichen gesamten bewerteten Bau-Schalldamm-MalRe (erf. R'W’ges)

wird anschliel3end als K ein Wert von 30 dB fUr Aufenthaltsraume in Wohnungen und

Raumart
von 35 dB fiir Biiro- und Unterrichtsraume u. A. von den jeweiligen maRgeblichen AuRen-
larmpegeln (L,) subtrahiert. Der Abbildung 5-12 und Abbildung 5-13 kdnnen die erforderli-

chen gesamten bewerteten Bau-Schalldamm-Mal3e im Plangebiet entnommen werden.

Innerhalb des Plangebiets ergeben sich erforderliche Bau-Schalldamm-Malfde von bis zu
52 dB. Mit zunehmender Entfernung von den umliegenden HauptstraRen nehmen die An-
forderungen an den baulichen Schallschutz ab. Bei erforderlichen gesamten bewerteten
Bau-Schalldamm-Mafen bis maximal 31 dB ist davon auszugehen, dass unter Berlicksich-
tigung gesetzlicher Vorgaben bereits eine ausreichende Schallddmmung erzielt wird.
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55  Verkehrslarmzunahme in der Umgebung

55.1 Berechnungsergebnisse

Durch das vorhabenbedingte Verkehrsaufkommen konnen sich dem Grunde nach relevante
Zunahmen der Verkehrsgerausche an den umliegenden schutzbedurftigen Nutzungen erge-
ben.! Zur Prifung dieses Sachverhalts erfolgt nachfolgend ein schalltechnischer Vergleich
zwischen dem Nullfall (ohne Vorhaben) und dem Planfall (mit Vorhaben) gemaR Kapitel
VII.2.1 des Berliner Larmleitfadens [6]. Die sich an den ausgewahlten malkgebenden Immis-
sionsorten (siehe Abbildung 4-3) ergebenden Beurteilungspegel sind in Tabelle 5-1 fiir das
jeweils lauteste Stockwerk ausgewiesen.

An den Immissionsorten Alexanderstralde 7 sowie 9 ergeben sich Pegelzunahmen von 0,1 bis
1,5 dB(A) im Tageszeitbereich. Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [5] von 64 dB(A)
tags und 54 dB(A) nachts werden an den Immissionsorten ebenfallls Gberschritten. Es liegen
demnach gemalf} Kapitel VII.2.1 des Berliner Larmleitfadens mindestens gewichtete Pegelzu-
nahmen und ein hohes Abwagungserfordernis vor.

Zudem wird an den Immissionsorten MollstraRe 4, 32 und 33 sowie Otto-Braun-Strafde 65
und 69 bereits im Bestand die Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung von 70 dB(A) tags und
60 dB(A) nachts Uberschritten. Es ergeben sich dort Pegelzunahmen von 0,1 bis 0,4 dB(A).
Es liegt demnach gemald Kapitel VII.2.1 des Berliner Larmleitfadens ein besonderes Abwa-
gungserfordernis vor.

Tabelle 5-1 Beurteilungspegel durch Verkehrsgerausche im Umfeld des Plangebiets

Beurteilungspegel tags Beurteilungspegel nachts

Immissionsort [dB(A)] [dB(A)]

(lautestes Stockwerk)

Nullfall Planfall D" Nulfall Planfall D
renz

Gebiets-
Stockwerk

Alexanderstralde 7 MK  10G SO 67,1 68,6 15 62,7 62,7 00
Alexanderstralde 7 MK  50G SO 68,1 68,8 07 631 631 00

Alexanderstrafde 9 M| 30G NW 697 69,8 01 64,3 64,3 00
MollstraRe 32 M| 20G SW 740 74,1 01 68,7 68,38 01
MollstraRe 33 WA 50G SW 711 711 00 65,7 65,8 01
MollstraRRe &4 MK 60G NW 723 72,3 00 67,4 67,5 01
MollstraRe 8 WA  40G NO 69,5 69,5 00 64,0 64,0 00

Otto-Braun-Strafse 65 MK 20G SO 719 72,0 01 66,2 66,3 01
Otto-Braun-StralRe 69 Ml EG SO 77,6 78,0 0.4 731 734 0,3

11 Der Anteil der durch Reflexionen erzeugten Verkehrslarmzunahmen in der Umgebung wird im vorliegenden Fall als gering eingeschatzt,
da der Uberwiegenden Teil der Gebaude im Plangebiet bereits im Bestand vorhanden ist.
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5,5.2  SchallschutzmaRnahmen zur Verkehrslarmzunahme in der Umgebung

Mit Verweis auf die Berechnungsergebnisse und den ermittelten Abwagungserfordernissen
sind im Rahmen des Planungsprozesses mogliche Planungsalternativen sowie planinterne
und -externe MalRnahmen zur Larmminderung dringend zu prifen. Dem Grunde nach kom-
men folgende Schallschutzmal®nahmen in Betracht:

Einsatz von larmarmen Asphalt

Larmarmer Asphalt bewirkt eine deutliche Minderung der Emissionspegel des StralRenver-
kehrs und ware somit dem Grunde nach in der Lage, die Beurteilungspegel im Umfeld zu
reduzieren bzw. die vorhabenbedingte Pegelzunahme am Grof3teil der Immissionsorte voll-
standig zu kompensieren. Eine Umsetzung dieser Maldnahme auf Basis des vorliegenden
Vorhabens wird jedoch auch mit Verweis auf das vergleichsweise geringe planinduzierte
Verkehrsaufkommen als unverhaltnismal3ig eingeschatzt. Sollten durch andere Vorausset-
zungen jedoch in Zukunft weitraumige straldenbauliche Mafdnahmen im Untersuchungsge-
biet erfolgen, konnte eine entsprechende Fahrbahnerneuerung mit larmarmen Asphalt in
Erwagung gezogen werden.

Schallabsorbierende bzw. schallstreuende Fassadengestaltung der Plangebaude

Eine schallabsorbierende bzw. schallstreuende Fassadengestaltung der Plangebaude be-
wirkt allgemein nur eine verhaltnismalfig geringe Pegelminderung. Gemal} Kapitel X.2.7 des
Berliner Larmleitfadens betragt die mogliche Pegelminderung selbst bei hoch schallabsor-
bierender Wandausfiihrung weniger als 1 dB(A). Zudem ist die Mehrzahl der Verkehrslarm-
zunahmen aufgrund des Abstandes zu den Plangebauden bzw. der zum Grof3teil im Be-
stand bereits vorhandenen Gebaude insbesondere dem zusatzlichen Verkehrsaufkommen
und nicht den Reflexionen durch Plangebaude zuzuordnen. Eine schalltechnisch optimierte
Fassadengestaltung stellt demnach keine zielfihrende Mal3nahme dar. Zudem sind mit der-
artigen Ausfuhrungen hohe Kosten und Anforderungen an den Fensteranteil bei der Fassa-
dengestaltung verbunden. Die Kosten fur eine Fassadengestaltung stehen im vorliegenden
Fall in keinem Verhaltnis zum angestrebten Schutzzweck.

Errichtung von Schallschutzbauwerken

Eine schalltechnisch sinnvolle und stadtebaulich vertragliche Anordnung von Schallschutz-
bauwerken im Untersuchungsgebiet ist aufgrund der 6rtlichen Gegebenheiten (Abstéande,
Gebaudehdhen etc.) im vorliegenden Fall nicht méglich. Zudem stehen mit einem solchen
Vorhaben hohe Kosten in Verbindung, welche im vorliegenden Fall als unverhaltnismal3ig
betrachtet werden.
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Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit

Durch eine Senkung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h entlang
der Otto-Braun-Stral3e, der Karl-Marx-Allee oder der Mollstraf3e kann eine Reduktion des
Beurteilungspegels durch StraRenverkehrslarm von 2 bis 3 dB(A) erreicht werden. Dies stellt
demnach eine wirkungsvolle Mal3nahme dar, um die Larmbelastung wahrnehmbar zu redu-
zieren und die zu erwartenden Pegelzunahmen insbesondere im Bereich der Hauptstrafien
vollstandig zu kompensieren. Hierzu ist jedoch darauf hinzuweisen, dass die Umsetzung sol-
cher Mal3nahmen der Zustimmung der StralRenverkehrsbehdrde bedarf, welche teils hohe
Anforderungen an derartige Anordnungen stellt. Sollten durch andere Voraussetzungen in
Zukunft weitrdumige straRenbauliche MaRnahmen im Untersuchungsgebiet erfolgen (z. B.
im Zuge weiterer Untersuchungen in der Berliner Innenstadt), kénnte eine entsprechende
Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h in Erwagung
gezogen werden.

Passive Mal3nhahmen

Wenn die Umsetzung aktiver Schallschutzmafinahmen nicht moglich ist, sind geeignete
passive Mal3nahmen zu entwickeln, die die prognostizierten Zunahmen des Verkehrslarms
zumindest vollstandig kompensieren. Als zielfihrendste Mal3nahme kame an dieser Stelle
die Ermittlung der erforderlichen baulichen SchallschutzmalRnahmen zur Kompensation der
Verkehrslarmzunahmen (z. B. besondere Fensterkonstruktionen, Luftungseinrichtungen, ...)
anhand der konkreten Bestandssituation der betroffenen Gebaude im weiteren Verfahren in
Betracht. Die Durchfuhrung der erforderlichen MaRnahmen wurde vertraglich geregelt wer-
den.

Weitere Hinweise

Insgesamt stellt die Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf
30 km/h im Umfeld des Plangebiets eine schnelle und kostenglinstige MalRnahme dar. Dies
gilt insbesondere vor dem Hintergrund moglicher zukunftiger Entwicklungen im Umfeld des
Plangebiets. Dabei ist anzunehmen, dass weiterer zusatzlicher Verkehr generiert wird, was zu
weiteren Zunahmen der Immissionspegel in der Umgebung flhren kann. In der Konsequenz
dessen, waren jetzt entwickelte passive SchallschutzmalRnahmen zur Kompensation der
Verkehrslarmzunahmen in ihrer Ausdehnung dann ggf. wieder hinfallig.
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6 Zusammenfassung

Im Bezirk Berlin-Mitte ist die Aufstellung des B-Plans 1-105 (ehem. Haus der Statistik) ge-
plant. Mit dem Vorhaben sollen die planungsrechtlichen Voraussetzungen zur Entwicklung
eines ca. 3,8 ha grolden Stadtquartiers zur Unterbringung der Berliner Verwaltung sowie zur
Realisierung von Wohn-, Sozial-, Bildungs- und Kulturnutzungen geschaffen werden.

Im Rahmen des B-Planverfahrens war eine schalltechnische Untersuchung durchzufthren,
in der die zu erwartenden Gerauschimmissionen prognostiziert und entsprechend der ge-
setzlichen Vorschriften beurteilt werden. Dabei sind die unterschiedlichen Larmarten aus
Verkehr, Gewerbe und Freizeit getrennt zu bewerten. Ziel war es, die grundsatzliche schall-
technische Vertraglichkeit und somit die Festsetzungsfahigkeit des B-Planentwurfs aus
schalltechnischer Sicht nachzuweisen bzw. herzustellen.

Die wesentlichen Ergebnisse der schalltechnischen Untersuchung sind nachfolgend zusam-
mengefasst.

Anlagenlarmeinwirkungen gemaR TA Larm

* Die Immissionsrichtwerte der TA Larm werden unter BerUcksichtigung des
Nutzungsansatzes sowohl innerhalb des Plangebiets (Westfassade von
Haus C, Nord- und Ostfassade vom Rathaus der Zukunft, Nordfassade
Baufeld A) als auch an der Stdfassade vom Gebaude MollstraRe 4 liber-
schritten. Die Uberschreitungen finden lediglich im Tageszeitbereich statt.

* |n Kapitel 5.1.2 werden aktive sowie passive Schallschutzmalinahmen dis-
kutiert. Im Ergebnis wurde festgestellt, dass eine vollstandige Einhaltung
der Immissionsrichtwerte mit aktiven Schallschutzmaldnahmen nicht zu
erreichen ist.

* FUr die Westfassade von Haus C wird eine textliche Festsetzung empfoh-
len, welche 6ffenbare Fenster in Bereichen von Richtwertlberschreitungen
ausschliel3t oder Maldnahmen gleicher Wirkung getroffen werden missen.

* FUr den Bereich nordlich von Baufeld A und nérdlich und 6stlich vom Rat-
haus der Zukunft ist die Aufnahme einer textlichen Festsetzung zum Schutz
vor Anlagenlarm in den B-Plan nicht sinnvoll moglich. Dort wird empfohlen,
die Larmeinwirkung im nachgelagerten Baugenehmigungsverfahren unter
Berucksichtigung der finalen Planungen erneut zu untersuchen und die er-
forderlichen Maldnahmen zum Schutz vor Anlagenlarm zu dimensionieren.

Freizeitlarmeinwirkungen gemaf Freizeitlarm-Richtlinie

* Es wurden zwei verschiedene Nutzungsszenarien (leise und laut) unter-
sucht. In allen Szenarien sind Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte
bereits werktags, aulderhalb der Ruhezeiten in der schitzenswerten Umge-
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bung zu erwarten. Das Nutzungsszenario »leise« (Boulderfelsen und Cales-
thenicsanlage) unter Berlcksichtigung des stadtebaulichen Konzepts ver-
ursacht die geringsten Uberschreitungen und wird daher als am ehesten
umsetzbar eingestuft.

* |n Kapitel 5.2.2 werden aktive sowie passive Schallschutzmalinahmen dis-
kutiert.

* FUr eine grundsatzliche Realisierung des Aktivitatenbands wird die Be-
schrankung der Nutzungszeit auf 08:00 bis 20:00 Uhr an Werktagen in Ver-
bindung mit einer »leisen« Nutzung als notwendig angesehen.

» Zusatzlich wird eine textliche Festsetzung empfohlen, welche offenba-
re Fenster in Bereichen von Richtwertlberschreitungen ausschlief3t oder
Maldnahmen gleicher Wirkung getroffen werden mussen.

Verkehrslarmeinwirkungen gemaf3 DIN 18005

* Die hochsten Beurteilungspegel ergeben sich im Tageszeitbereich mit
74 dB(A) und im Nachtzeitbereich mit 69 dB(A) unmittelbar entlang der
Otto-Braun-Strale.

* In Kapitel 5.3.2 werden aktive sowie passive Schallschutzmalinahmen dis-
kutiert. Im Ergebnis wurde festgestellt, dass aktive Schallschutzmal3nah-
men nicht sinnvoll moglich sind.

» Stattdessen werden Festsetzungen zu larmoptimierten Grundrissausrich-
tungen und zu besonderen Fensterkontruktionen, wenn eine Grundrissori-
entierung nicht moglich ist, empfohlen.

Erforderliches resultierendes Bau-Schalldamm-MaRR gemaf DIN 4109

* Es ergeben sich erforderliche resultierende Bau-Schalldamm-Malde von
bis zu 52 dB.

Verkehrslarmzunahme in der Umgebung

* Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV von 64 dB(A) tags und 54 dB(A)
nachts werden an einigen Immissionsorten in der Umgebung Uberschrit-
ten. Es liegen demnach gemal’ Kapitel VII.2.1 des Berliner Larmleitfadens
mindestens gewichtete Pegelzunahmen und ein hohes Abwagungserfor-
dernis vor.

* Die Schwelle der Gesundheitsgefahrdung von 70 dB(A) tags und 60 dB(A)
wird ebenfalls an vier reprasentativen Immissionsorten weitergehend
uberschritten. Es liegt ein besonderes Abwagungserfordernis vor.

* In Kapitel 5.5.2 werden aktive sowie passive SchallschutzmaRnahmen
diskutiert. Im Ergebnis wird eine Reduzierung der zulassigen Hochstge-
schwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h im Umfeld des Plangebiets als
eine schnelle und kostenglnstige Maldnahme zur Kompensation der Ver-
kehrslarmzunahmen eingeordnet.
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Anlage 1 Auszug aus dem Entwurf des B-Plans 1-105 (ehem. Haus der Statistik) | Stand: 24.02.2026

mit jeweils mindestens einem Fenster zu einer larmabgewandten
Seite ausgerichtet sein.
Von der Regelung ausgenommen sind Wohnungen, bei denen

zwei nicht zu einer I& Seite
ausgerichtet sind.
Fur bei denen mil zwei a
nicht zu einer larmabgewandten Seite ausgerichtet sind, gilt
Folgendes:

- in Wohnungen mit einem oder zwei Aufenthaltsraumen
mussen in mindestens einem Aufenthaltsraum,
- in Wohnungen mit mehr als zwei Aufenthaltsraumen miissen
in mil der Halfte der El
durch besondere Fensterkonstruktionen oder durch andere bauliche
MaRnahmen gleicher Wirkung Schallpegeldifferenzen erreicht

werden, die al dass ein Beur von 30 dB(A)
wahrend der Nachtzeit in dem Raum oder den R&umen bei
i einem teilged Fenster nicht i itten wird.

Zum Schutz vor Verkehrslarm sind entlang der Linie QRS baulich
verbundene AuRenwohnbereiche (z. B. Loggien, Balkone,
Terrassen) nur als verglaste Vorbauten oder verglaste Loggien
zulassig.

Von dieser Regelung ausgenommen sind Wohnungen, die iber
mindestens einen baulich verbundenen Aufenwohnbereich verfiigen, -B4a
der zur larmabgewandten Seite ausgerichtet ist. E

Bei Wohnungen mit mehreren baulich verbundenen
: it e ;

dB(A) ist mi ein baulich
als verglaster Vorbau oder verglaste Loggia zu errichten.
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Anlage 2 Auszug aus dem stadtebaulichen Entwurf Haus der Statistik | Technischer Plan | Stand: 25.03.2024
| Verfasser: ARGE Teleinternetcafe Treibhaus
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Auszug aus dem Lageplan zum Bauvorhaben MollstraRRe 4 in Berlin-Mitte | Stand: 03.12.2024 | Verfasser: Planungsteam Balzke Palinske
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Anlage 4 Auszug aus dem stadtebaulichen Entwurf Haus der Statistik | Vertiefung Teilbereiche, Stadtzim-
mer A (oben) und B (unten) | Stand: 25.03.2024 | Verfasser: ARGE Teleinternetcafe Treibhaus
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Anlage 5 Schallquellen im Tageszeitverlauf | Anlagenlarm
Name 0-1 1-2 2-3 3-4 4-5 5-6 6-7 7-8 8-9 9-10 | 10-11 | 11-12 | 12-13 | 13-14 | 14-15 | 15-16 | 16-17 | 17-18 | 18-19 | 19-20 | 20-21 | 21-22 | 22-23 | 23-24
Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr
dB(A) | dB(A) [ dB(A) [ dB(A) | dB(A) | dB(A) [ dB(A) [ dB(A) | dB(A) | dB(A) [ dB(A) [ dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A) | dB(A)
Fahrgasse-Lkw_Anlieferung Nord 84,3 84,3 84,3 84,3 84,3 84,3 84,3 84,3 84,3 84,3
Fahrgasse-Lkw_Anlieferung West 82,3 | 823 | 823 | 823 | 823 | 823 | 82,3 | 823 | 823 | 823
Fahrgasse-Pkw_Anlieferung 69,8 | 69,8 | 69,8 | 698 | 69,8 | 69,8 | 698 | 69,8 | 69,8 | 69,8
Fahrgasse-Pkw_mobilitatseingschrankt 770 | 770 | 770 | 770 | 770 | 770 | 770 | 770 | 770 | 77,0 | 77,0 | 77,0
Fahrgasse-Pkw_TG Baufeld A 656 | 656 | 656 | 656 | 656 | 656 | 656 | 656 | 656 | 656 | 656 | 656 | 656 | 656 | 656 | 656
Fahrgasse-Pkw_TG MollstraRe 4 621 | 621 | 62,1 | 62,1 | 62,1 | 621 | 62,1 | 62,1 | 62,1 | 62,1 | 621 | 62,1 | 62,1 | 62,1 | 62,1 | 621 | 61,4
Fahrgasse-Pkw_TG MollstralRe 4_Rampe 66,9 | 669 | 669 | 66,9 | 669 | 669 | 66,9 | 669 | 669 [ 669 | 669 [ 66,9 | 669 | 66,9 | 66,9 | 66,9 | 66,2
Fahrgasse-Pkw_TG Rathaus der Zukunft 68,5 | 685 | 685 | 685 | 685 | 685 | 685 | 685 | 685 | 68,5 | 685 | 685 | 68,5 | 685 | 68,5 | 68,5
Freisitz Gastro_BIM 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0
Freisitz Gastro_Rathaus der Zukunft 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0
Kleinbus-Stellplatze_mobilitatseingeschrankt 89,0 | 89,0 | 89,0 | 89,0 | 89,0 | 89,0 | 89,0 | 89,0 | 89,0 | 89,0 | 89,0 | 89,0
Lkw-Anlieferung_Nord 101,2 | 101,2 | 101,2 | 101,2 | 101,2 | 101,2 | 101,2 | 101,2 | 101,2 | 101,2
Lkw-Anlieferung_Rangierflache 842 | 842 | 842 | 842 | 842 | 842 | 842 | 842 | 842 | 84,2
Lkw-Anlieferung_Rollgerdusche 101,1 | 101,1 [ 101,1 | 101,1 | 101,1 | 101,1 | 101,1 | 101,1 | 101,1 | 101,1
Lkw-Anlieferung_Warenumschlag 83,7 | 83,7 | 83,7 | 83,7 | 83,7 | 83,7 | 83,7 | 83,7 | 83,7 | 83,7
Lkw-Stellplatze_Anlieferung 83,0 | 83,0 | 83,0 | 83,0 | 83,0 | 83,0 | 83,0 | 83,0 | 83,0 | 83,0
Pkw-Stellplatze_Anlieferung 73,0 | 73,0 | 73,0 | 730 | 73,0 | 73,0 | 730 | 73,0 | 73,0 | 73,0
Pkw-Stellplatze_mobilittseingeschrankt 770 | 770 | 770 | 770 | 770 | 770 | 770 | 770 | 770 | 770 | 770 | 77,0
TG_Baufeld A 638 | 63,8 | 638 | 638 | 63,8 | 638 | 638 | 63,8 | 638 | 63,8 | 63,8 | 638 | 63,8 | 638 | 63,8 | 63,8
TG_Mollstrale 4 60,7 | 60,7 | 60,7 | 60,7 | 60,7 | 60,7 | 60,7 | 60,7 | 60,7 | 60,7 | 60,7 | 60,7 | 60,7 | 60,7 | 60,7 | 60,7 | 60,0
TG_Rathaus der Zukunft 676 | 676 | 676 | 676 | 676 | 676 | 676 | 676 | 676 | 676 | 676 | 676 | 676 | 676 | 676 | 67,6
TGA 1_Alexanderstralle 7 75,0 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 [ 750 | 750 | 750 | 750 | 75,0 [ 750
TGA 1_Otto-Braun-Straflle 69 75,0 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 [ 750 | 750 | 750 | 750 | 75,0 [ 750
TGA 2_Alexanderstralie 7 75,0 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 [ 75,0 | 750 | 750 | 750 | 75,0 [ 750
TGA 2_Otto-Braun-StraRe 69 75,0 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 [ 750 | 750 | 750 | 750 | 75,0 [ 750
TGA_MollstraBe 4 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 [ 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 [ 80,0
TGA_Otto-Braun-Strale 65 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 [ 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 [ 80,0
HOFFMANN-LEICHTER Ingenieurgesellschaft mbH Freiheit 6 13597 Berlin 1
-
SoundPLAN 9.1
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Anlage 6 Kenngrofden der Schallquellen | Anlagenlarm

Name Quelltyp | loderS | L'w [ Lw [ KI [ KT | LwMax |Tagesgang Emissionsspektrum 63Hz | 125Hz | 250Hz | 500Hz | 1kHz | 2kHz | 4kHz 8kHz
m,m? |dB(A)|dB(A)| dB [ dB | dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)

Fahrgasse-Lkw_Anlieferung Nord Linie 134,70 63,0 | 84,3 (0,0 [0,0 Anlieferung Lkw, langsam beschleunigend 10-20km/h 64,6 67,6 73,7 76,7 80,6 77,6 71,7 63,6

Fahrgasse-Lkw_Anlieferung West Linie 85,24| 63,0 | 82,30,0 /0,0 Anlieferung Lkw, langsam beschleunigend 10-20km/h 62,6 65,6 71,7 74,7 78,6 75,6 69,7 61,6

Fahrgasse-Pkw_Anlieferung Linie 85,24| 47,5 66,8 10,0 |0,0 Anlieferung Pkw Pkw, langsame Beschleunigung 10-20 km/h 51,7 55,7 57,7 59,7 61,7 59,7 54,7 46,7

Fahrgasse-Pkw_mobilitatseingschrankt Linie 98,35 47,5 67,4 10,0 /0,0 Stees”lﬂf\:iFahrgasse Pkw, langsame Beschleunigung 10-20 km/h 52,3 56,3 58,3 60,3 62,3 60,3 55,3 47,3

Fahrgasse-Pkw_TG Baufeld A Linie 31,91| 47,51 62,5]0,0 0,0 TG_Baufeld A Pkw, langsame Beschleunigung 10-20 km/h 47,4 51,4 53,4 55,5 57,4 55,4 50,4 42,4

Fahrgasse-Pkw_TG MollstralRe 4 Linie 29,44| 47,51 62,210,0 /0,0 TG_Mollstrale 4 Pkw, langsame Beschleunigung 10-20 km/h 47,1 51,1 53,1 55,1 57,1 55,1 50,1 42,1

Fahrgasse-Pkw_TG Mollstrae 4_Rampe Linie 22,24| 53,51 67,0/0,0]0,0 TG_Mollstrale 4 Pkw, langsame Beschleunigung 10-20 km/h 51,8 55,8 57,9 59,9 61,8 59,8 54,9 46,9

Fahrgasse-Pkw_TG Rathaus der Zukunft Linie 28,54| 47,51 62,110,0]0,0 TG_Rathaus der Zukunft  |Pkw, langsame Beschleunigung 10-20 km/h 46,9 50,9 53,0 55,0 56,9 54,9 50,0 41,9

Freisitz Gastro_BIM Flache 59,99| 62,2 | 80,0 |5,0]0,0 95,0 |Gastro_Freisitz 80,0

Freisitz Gastro_Rathaus der Zukunft Flache 71,65| 61,4 | 80,0 |5,0]0,0 95,0 |Gastro_Freisitz 80,0

Kleinbus-Stellplatze_mobilitdtseingeschrankt |Parkplatz 102,85| 65,9 | 86,0 (0,0 |0,0 95,5 |Stellplatze Besucher Pkw, Parkvorgang 70,3 77,3 76,3 78,3 80,3 78,3 76,3 70,3

Lkw-Anlieferung_Nord Flache 102,85| 81,1 (101,2 (0,0 [0,0 | 120,0 |Anlieferung 101,2

Lkw-Anlieferung_Rangierflache Flache 159,41| 77,0 | 99,0 [0,0 | 0,0 iﬁi'g}zf:gjangie Hische 99,0

Lkw-Anlieferung_Rollgerdusche Flache 102,85 81,0 [101,1 10,0 |0,0 | 121,0 |Anlieferung 101,1

Lkw-Anlieferung_Warenumschlag Flache 159,41 61,7 | 83,7 10,0 10,0 | 102,0 [Anlieferung 83,7

Lkw-Stellplatze_Anlieferung Parkplatz 102,85| 65,9 | 86,0 (0,0 |0,0 95,5 |Stellplatze Anlieferung_Lkw[Lkw - Leerlauf 67,2 70,2 74,2 79,2 82,2 79,2 73,2 64,2

Pkw-Stellplatze_Anlieferung Parkplatz 38,25| 54,2 | 70,0 10,0 |0,0 95,5 i;elil!;l:rtj:ngkw Pkw, Parkvorgang 54,2 61,2 60,3 62,3 64,2 62,2 60,3 54,3

Pkw-Stellplatze_mobilitatseingeschrankt Parkplatz 74,72 55,3 |1 74,0 10,0 /0,0 95,5 |Stellplatze Besucher Pkw, Parkvorgang 58,2 65,2 64,3 66,3 68,2 66,2 64,3 58,2

TG_Baufeld A Flache 23,99| 47,0 | 60,8 10,0 0,0 TG_Baufeld A 60,8

TG_MollstraRe 4 Flache 12,46| 49,8 | 60,8 /0,0 [0,0 TG_Mollstrale 4 60,8

TG_Rathaus der Zukunft Flache 23,99| 47,0 60,8 10,0 /0,0 TG_Rathaus der Zukunft 60,8

TGA 1_Alexanderstrale 7 Flache 303,11] 50,2 | 75,0 10,0 | 0,0 TGA 75,0

TGA 1_Otto-Braun-Stralle 69 Flache 264,12] 50,8 | 75,0 |0,0 |0,0 TGA 75,0

TGA 2_Alexanderstralie 7 Flache 211,20] 51,8 |1 75,0 /0,0 |0,0 TGA 75,0

TGA 2_Otto-Braun-StraRe 69 Flache 273,21] 50,6 | 75,0 10,0 |0,0 TGA 75,0

TGA_Mollstrale 4 Flache 630,10 52,0 [ 80,0 /0,0 |0,0 TGA 80,0

TGA_Otto-Braun-Strale 65 Flache 2230,77| 46,5 | 80,0 10,0 /0,0 TGA 80,0
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Schalltechnische Untersuchung
zum B-Plan 1-105 (ehem. Haus der Statistik) in Berlin-Mitte

Anlage 7 Gebaudelarmkarte fur das lauteste Stockwerk | Beurteilung nach TA Larm | tags, 06:00 -
22:00 Uhr | »eine Anlieferung« | LrT (oben), LrTmax (unten)

Zeichenerklarung
Il Gebiude Bestand

[ Gebiude Planung

3 B-Plangebiet
StraRe
Mittelstreifen
— Schiene
~— Fahrgasse Pkw
m Parkplatz Pkw
TG-Zufahrt

— Fahrgasse Lkw

B Parkplatz Lkw
Lkw-Anlieferung

Lkw-Rollgerausche
Lkw-Warenumschlag
Lkw-Rangieren

B Freisitz Gastro

E TGA-Vorbelastung

Pegelwerte LrT in dB(A)

::
40 < <= 45

45 < <= 50
50 < <= 55
55 < <= 60
60 < <= 65
65 <

¥
HOFFMANN
LEICHTER
ngoriourgoselischatt

Y Ein Unternehmen der TREYSTA

Zeichenerklarung
Gebéude Bestand

Gebéaude Planung

B-Plangebiet
StraBe
Mittelstreifen
— Schiene
~— Fahrgasse Pkw
m Parkplatz Pkw
TG-Zufahrt
— Fahrgasse Lkw
B Parkplatz Lkw
Lkw-Anlieferung
Lkw-Rollgerdusche
Lkw-Warenumschlag
Lkw-Rangieren
B Freisitz Gastro
Hl TGA-Vorbelastung

Pegelwerte LT,max in dB(A)

N
65 < <= 70

70 < <= 75
75 < <= 80
80 < <= 85
85 < <= 90
90 <

¥
HOFFMANN
LEICHTER
ngoriourgoselischatt

Y Ein Unternehmen der TREYSTA
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Schalltechnische Untersuchung
zum B-Plan 1-105 (ehem. Haus der Statistik) in Berlin-Mitte

Anlage 8 Isophonenkarte in 5 m Hohe Uber Gelande | Beurteilung nach Freizeitlarm-Richtlinie | stadtebau-
liches Konzept | Szenario »laut« | werktags, aufderhalb der Ruhezeit

Zeichenerklarung
Il Gebzude Bestand
[ Gebéaude Planung
r____l B-Plangebiet
StraRe
Mittelstreifen
Schiene

[ Freizeitlarm Aktivititenband

— Grenzwertlinie 60 dB(A)

Pegelwerte LrTaR in dB(A)

. <= 40
40 < <= 45
45 < <= 50
50 < <= 55
55 < <= 60
60 < <= 65
65 <

¥
HOFFMANN
LEICHTER

Y Ein Unternehmen der TREYSTA
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Schalltechnische Untersuchung
zum B-Plan 1-105 (ehem. Haus der Statistik) in Berlin-Mitte

Anlage 9 Gebaudelarmkarte | lautestes Stockwerk | Beurteilung nach Freizeitlarm-Richtlinie | stadtebau-
liches Konzept | Szenario »leise« | kurzzeitige Gerauschspitze | auRerhalb der Ruhezeit, werktags

Zeichenerklarung
Il Gebiude Bestand

[ Gebsude Planung
E:‘ B-Plangebiet
StraRe
Mittelstreifen
— Schiene

[ Flachenschallquelle

Pegelwerte LTaR,max
in dB(A)

<= 60
60 < <= 65
65 < <= 70
70 < <= 75
75 < <= 80
80 < <= 85

85 <

.
HOFFMANN
LEICHTER
Ingenieurgesellschaft

Y Ein Unternehmen der TREYSTA
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Schalltechnische Untersuchung
zum B-Plan 1-105 (ehem. Haus der Statistik) in Berlin-Mitte

Anlage 10  Isophonenkarte in 2 m Hohe Uber Gelande | Beurteilung nach DIN 18005 | tags (oben), nachts
(unten)

Zeichenerklarung
Il Gebiude Bestand

[ Gebsude Planung

—.1 Plangebiet
:l Baugrenze
) Tunnel6ffnung
Oberflache StraRe
Mittelstreifen
— Emissionslinie StraBe
Oberflache Schiene
Emissionslinie Schiene

I Knotenpunkt

Pegelwerte LrT in dB(A)

N
45 < <= 50

50 < <= 55
55 < <= 60
60 < <= 65
65 < <= 70
70 <

¥
HOFFMANN
LEICHTER

Y Ein Unternehmen der TREYSTA

Zeichenerklarung
Il Gebiude Bestand

[ Gebsude Planung

Plangebiet

— Baugrenze
) Tunnel6ffnung
Oberflache StraRe
Mittelstreifen
— Emissionslinie StraBe
Oberflache Schiene

Emissionslinie Schiene

I Knotenpunkt

Pegelwerte LrN in dB(A)

. <= 45
45 < <= 50
50 < 55
55 < 60
60 < 65
65 < 70

70 <

¥
HOFFMANN
LEICHTER

Y Ein Unternehmen der TREYSTA
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