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Anlage 1 Verkehrsaufkommensermittiung Wohnen

Aufkommensermittlung | Wohnen

1 | Objektdaten

Bezeichnung Wohnen
Wohneinheiten 271 'WE [1]
2 | Bewohnerverkehr [gerundete Werte]
min max gewahlt Ergebnis |Einheit
Bewohner pro WE - - 2,2 Bewohner pro WE | [2]
Anzahl Bewohner 596 Bewohner
Wege pro Bewohner 340 | = 2028 Wege [3]
Wege mit Quelle oder Ziel im Gebiet 306 = 1824  Wege [4]
Anteil FuBwege 320% = 584  |Fulwege
Anteil Radfahrten 82% = 150 Radfahrten [5]
Anteil OPNV-Fahrten 280% = 512  OPNV-Wege
Anteil Kfz-Wege (MIV) 318% = 582  Kfz-Wege [5]
Pkw-Besetzungsgrad 14 Personen/Kfz-Fahrt [6]
Bewohner-Kfz-Fahrten 416 Kfz-Fahrten
Bewohner-Kfz-Mitfahrten 166 Kfz-Mitfahrten
3 | Besucherverkehr [gerundete Werte]
min max gewdhlt Ergebnis |Einheit
Besucherwege pro Bewohnerwege - - 005 = 102 Wege [7]
Wege pro Besucher 2,0 = 51 Besucher [8]
Anteil FuBwege 455% | = 48 Fulwege
Anteil Radfahrten 6,4% | = 8 Radfahrten [9]
Anteil OPNV-Fahrten 197% = 22 OPNV-Wege
Anteil Kfz-Wege (MIV) 284% = 30 Kfz-Wege [9]
Pkw-Besetzungsgrad 13 Personen/Kfz-Fahrt [6]
Besucher-Kfz-Fahrten 24 Kfz-Fahrten
Besucher-Kfz-Mitfahrten 6 Kfz-Mitfahrten
4 | Wirtschaftsverkehr [gerundete Werte]
min max gewahlt Ergebnis |Einheit
Fahrten/Bewohner - - 30 30 Kfz-Fahrten [10]

Im weiteren Planungsprozess besteht nach Abstimmung mit dem Stadtentwicklungsamt Marzahn-Hellersdorf die Moglichkeit einer Anpassung der
Zahl der Wohneinheiten von 271 auf 280. Die Aussagen der Verkehrsuntersuchung behalten hierbei ihre Giiltigkeit. Anderungen in der Nutzungs-
struktur von max. ca. 5 % wirken sich nicht maBgeblich auf die Ergebnisse aus, da sie innerhalb des Unschdrfebereichs der getroffenen Annahmen
liegen.
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5 | Gesamtverkehrsaufkommen [gerundete Werte]

MIV | Fahrer 470 Wege / Tag
MIV | Mitfahrer 172 Wege / Tag
OPNV 534 Wege / Tag 1.966 Wege / Tag
Radverkehr 158 Wege / Tag
FuBverkehr 632 Wege / Tag

MODAL-SPLIT | GESAMT

23,9% 8,7% 27,2%

m MIV | Fahrer m MIV | Mitfahrer m OPNV | Radverkehr FuBverkehr

MODAL-SPLIT | BEWOHNERVERKEHR

22, 7% 9,1% 28,0%

m MIV | Fahrer m MIV | Mitfahrer m OPNV | Radverkehr FuRverkehr

MODAL-SPLIT | BESUCHERVERKEHR

21,8% 6,6% 19,7%

m MIV | Fahrer m MIV | Mitfahrer m OPNV ' Radverkehr FuBverkehr
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Tageszeitliche Verteilung | Wohnen [Kfz-Fahrten]

Tageszeit Bewohnerverkehr | Besucherverkehr Wirtschaftsverkehr Gesamtverkehr
00:00 - 01:00 0,21 0,83 0,00 0,01 0,00 0,00 0,21 0,84
01:00 - 02:00 021 0,21 0,00 0,01 0,00 0,00 021 0,22
02:00 - 03:00 0,21 0,21 0,00 0,00 0,00 0,00 0,21 0,21
03:00 - 04:00 0,42 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,42 0,00
04:00 - 05:00 1,46 0,00 0,00 0,00 0,00 0,04 1,46 0,04
05:00 - 06:00 6,45 0,21 0,01 0,02 0,15 0,23 6,61 0,46
06:00 - 07:00 16,43 0,62 0,04 0,06 0,26 0,45 16,73 113
07:00 - 08:00 37,23 1,66 0,07 0,13 0,71 1,20 38,02 3,00
08:00 - 09:00 22,88 3,74 0,11 0,34 0,98 1,56 23,96 5,64
09:00 - 10:00 16,64 541 0,20 0,54 124 131 18,08 7,26
10:00 - 11:00 13,73 7,90 0,38 0,60 1,35 154 15,46 10,04
11:00 - 12:00 ‘ 8,53 11,44 0,52 0,58 154 1,49 10,58 13,50
12:00 - 13:00 ‘ 6,86 14,77 0,60 0,66 131 1,05 8,78 16,48
13:00 - 14:00 8,74 15,81 0,59 0,62 116 0,98 10,49 17,41
14:00 - 15:00 11,65 14,77 0,64 0,90 0,84 0,90 13,12 16,57
15:00 - 16:00 12,69 18,93 0,80 121 1,05 116 14,54 21,30
16:00 - 17:00 12,06 24,34 1,09 134 131 101 14,47 26,69
17:00 - 18:00 11,23 24,96 1,36 134 1,05 0,75 13,64 27,05
18:00 - 19:00 9,36 21,84 143 1,37 0,79 0,56 11,58 23,77
19:00 - 20:00 6,86 14,35 119 1,20 0,56 0,49 8,61 16,04
20:00 - 21:00 2,50 9,36 0,95 0,60 0,26 0,22 3,71 10,18
21:00 - 22:00 1,04 7,07 0,90 0,24 0,15 0,04 2,09 7,35
22:00 - 23:00 0,42 6,03 0,72 0,14 0,19 0,04 1,32 6,21
23:00 - 24:00 021 3,54 0,41 0,07 0,10 0,00 0,71 3,61

Summe 208 208 12 12 15 15 235 235

Quelle: [11] [12] [13]
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Tageszeitliche Verteilung | Wohnen
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Quellennachweis | Wohnen

(1]

Angaben des Auftraggebers zum geplanten Nutzungskonzept | 271 Wohnungen.

(2]

Senatsverwaltung flir Stadtentwicklung und Umwelt Berlin, Ref. | A (Hrsg.): Aktualisierte
Planungsgrundlagen fur Soziale Infrastruktur als Folgeeinrichtungen bei Wohnungsbau (12/2013),
Anlage 1 zum Schreiben vom 10.03.2014.

(3]

Senatsverwaltung fiir Stadtentwicklung und Umwelt Berlin (Hrsg.): Tabellenbericht zum
Forschungshericht "Mobilitéat in Stédten - SrV 2023« in Berlin (Marzahn-Hellersdorf), Dresden, 2024,
Tab. 1.1.

(4]

Zur Abschétzung des plangebietshezogenen Verkehrs sind Einwohnerwege auf3erhalb des Gebiets in
Hoéhe von 10 % bis 15 % der gesamten Einwohnerwege abzuziehen gemaR: Forschungsgesellschaft fir
StralBen- und Verkehrswesen (Hrsg.): Hinweise zur Schétzung des Verkehrsaufkommens von
Gebietstypen, Kdln, Ausgabe 2006, S. 18, Absatz 3.2.3 | hier Abzug von 10 % gewahlt.

(5]

In Anlehnung an: Senatsverwaltung fur Stadtentwicklung und Umwelt Berlin (Hrsg.): Tabellenbericht
zum Forschungsbericht "Mobilitat in Stadten - SrV 2023« in Berlin (Marzahn-Hellersdorf), Dresden,
2025, Tab. 5.5. (Zweck: Eigene Wohnung)

(6]

Senatsverwaltung fir Stadtentwicklung und Umwelt Berlin (Hrsg.): Tabellenbericht zum
Forschungsbericht "Mobilitét in Stadten - SrV 2023« in Berlin (Marzahn-Hellersdorf), Dresden, 2024,
Tab. 1.2.

[7]

Forschungsgesellschaft fur Straen- und Verkehrswesen (Hrsg.): Hinweise zur Schatzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, KéIn, Ausgabe 2006, S.18, Absatz 3.2.4.

(8]

Annahme fiir Besucher: Je ein Hin- und Riickweg

0]

In Anlehnung an: Senatsverwaltung fur Stadtentwicklung und Umwelt Berlin (Hrsg.): Tabellenbericht
zum Forschungsbericht "Mobilitat in Stadten - SrV 2023« in Berlin (Marzahn-Hellersdorf), Dresden,
2024, Tab. 5.5. (Zweck: Freizeit)

[10]

Pauschale Angabe basierend auf Erfahrungswerten

[11]

Klein, Thimotheus: Neue Tagesganglinien des Quell- und Zielverkehrs - Auswertung der MiD-Daten
zum nutzungsspezifischen Tagesgang der Verkehrsnachfrage | in: StraBenverkehrtechnik 03.2021, S.
183 ff

[12]

Klein, Thimotheus: Neue Tagesganglinien des Quell- und Zielverkehrs - Auswertung der MiD-Daten
zum nutzungsspezifischen Tagesgang der Verkehrsnachfrage | in: StraBenverkehrtechnik 03.2021, S.
183 ff

[13]

Forschungsgesellschaft fuir StraBen- und Verkehrswesen (Hrsg.): Hinweise zur Schatzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, KéIn, Ausgabe 2006, S. 71, Tabelle Tagesganglinie.
(Fahrtzweck: Wirtschaftsverkehr)

Im weiteren Planungsprozess besteht nach Abstimmung mit dem Stadtentwicklungsamt Marzahn-Hellersdorf die Mdglichkeit einer Anpassung der
Zahl der Wohneinheiten von 271 auf 280. Die Aussagen der Verkehrsuntersuchung behalten hierbei ihre Giiltigkeit. Anderungen in der Nutzungs-
struktur von max. ca. 5 % wirken sich nicht maBgeblich auf die Ergebnisse aus, da sie innerhalb des Unschdrfebereichs der getroffenen Annahmen

liegen.
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Anlagenband zur verkehrstechnischen Untersuchung
Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10-87 "HiltrudstraBe" in Berlin Marzahn-Hellersdorf

Anlage 2

DTV Hochrechnung (Erhebung Hoffmann-Leichter 2024)

Hochrechnung | Kurzzeitzahlung - HauptverkehrsstraBen (Berlin)

(O] S Berlin

StraBe......cceeevuneen. CecilienstraBe (Hohe HiltrudstraBe)
StraBentyp............ StadtstraBe

Zahldatum............ 11.09.2024

Kalenderwoche..... 37
Zahldauer [in h]... 24

Lkw-Verkehr ab..... 3,5t

Ergebnis der Verkehrszahlung Kfz Lkw (> 3,5t)
[01] Summe | Verkehrsaufkommen der 24 h - Zahlung 6.276 118
24h-Faktoren im Zahljahr 2024 foan-kiz faan-Liw
[02] Hochrechnungsfaktor | fon-kr, UNd fosn_tiew 1,000 1,000
Jahresfaktor gegenuber Zahljahr foan-kiz faan-Liw
entfallt 1,000 1,000
Wochenfaktor im Zahljahr 2024 Fiohekiz Fr2n-Liw
[04] Wochenfaktor | Wof 1,025 0,951
Ermittlung des durchschnittlich werktaglichen Verkehrs

[05] Durchschnittlich werktaglicher Verkehr | DTV Kfz/24 h 6433 112
[06] DTV,y gerundet Kfz/24 h 6.500 120
[07] Lkw-Anteil am DTV, % - 2
Ermittlung des durchschnittlich taglichen Verkehrs

[08] Durchschnittlich taglicher Verkehr | DTV Kfz/24 h 5854 92
[09] DTV gerundet Kfz/24 h 5.900 100
[10] Lkw-Anteilam DTV % - 2

Hochrechnungsverfahren nach: Senatsverwaltung fiir Mobilitat, Verkehr, Klimaschutz und Umwelt | Oktober 2024.

Umrechnungsfaktoren DTVw, Kfz/Lkw 2027: Juli 2025.

Umrechnungsfaktoren DTV,, auf DTV: Hinweise und Faktoren zur Umrechnung von Verkehrsmengen | Dezember 2024.
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m Anlagenband zur verkehrstechnischen Untersuchung

Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10-87 "HiltrudstraBe" in Berlin Marzahn-Hellersdorf

Hochrechnung | Kurzzeitzahlung - HauptverkehrsstraBen (Berlin)

Orteeeeeciiiiceiieeee Berlin

StraBe.....ccocuueennee. Blumberger Damm (Hohe CecilienstraBe)
StraBentyp............ StadtstraBBe

Zahldatum............ 11.09.2024

Kalenderwoche..... 37
Zahldauer[in h]... 24

Lkw-Verkehr ab..... 3,5t

Ergebnis der Verkehrszahlung Kfz Lkw (> 3,5t)
[01] Summe | Verkehrsaufkommen der 24 h - Zahlung 21.387 1.109
24h-Faktoren im Zahljahr 2024 foan-kz foan-Liow
[02] Hochrechnungsfaktor | fo4n.ki, UN foan-iow 1,000 1,000
Jahresfaktor gegeniiber Zahljahr foan-ksz foan-Liow
entfallt 1,000 1,000
Wochenfaktor im Zahljahr 2024 f1oh-ksz F12h-Liw
[04] Wochenfaktor | Wof 1,025 0,951

Ermittlung des durchschnittlich werktaglichen Verkehrs

[05] Durchschnittlich werktaglicher Verkehr | DTV, Kfz/24 h 21922 1055
[06] DTV,y gerundet Kfz/24 h 22.000 1.100
[07] Lkw-Anteilam DTV,y % - 5

Ermittlung des durchschnittlich taglichen Verkehrs

[08] Durchschnittlich taglicher Verkehr | DTV Kfz/24 h 19949 865
[09] DTV gerundet Kfz/24 h 20.000 870
[10] Lkw-Anteil am DTV % - 4

Hochrechnungsverfahren nach: Senatsverwaltung fir Mobilitat, Verkehr, Klimaschutz und Umwelt | Oktober 2024.
Umrechnungsfaktoren DTVw, Kfz/Lkw 2027: Juli 2025.
Umrechnungsfaktoren DTV,, auf DTV: Hinweise und Faktoren zur Umrechnung von Verkehrsmengen | Dezember 2024.
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m Anlagenband zur verkehrstechnischen Untersuchung

Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10-87 "HiltrudstraBe" in Berlin Marzahn-Hellersdorf

Hochrechnung | Kurzzeitzahlung - HauptverkehrsstraBen (Berlin)

Orfteeeeeeiiieeciiieee, Berlin

StraBe.....cceeeeunnenn. HiltrudstraBe (Hohe CecilienstraBe)
StraBentyp........... StadtstraBe

Zahldatum............ 11.09.2024

Kalenderwoche.... 37
Zahldauer [in h]... 24

Lkw-Verkehr ab..... 3,5t

Ergebnis der Verkehrszahlung Kfz Lkw (> 3,5t)
[01] Summe | Verkehrsaufkommen der 24 h - Zahlung 398 11
24h-Faktoren im Zahljahr 2024 faankrz faan-Liw
[02] Hochrechnungsfaktor | fo4.k, UNd foan-Liew 1,000 1,000
Jahresfaktor gegeniiber Zahljahr foan-kz Foan-Liow
entfallt 1,000 1,000
Wochenfaktor im Zahljahr 2024 f1oh-kiz F12n-Liw
[04] Wochenfaktor | Wof 1,025 0,951
Ermittlung des durchschnittlich werktaglichen Verkehrs

[05] Durchschnittlich werktaglicher Verkehr | DTV, Kfz/24 h 408 10
[06] DTV,y gerundet Kfz/24 h 500 11
[07] Lkw-Anteil am DTV % - 2

Ermittlung des durchschnittlich taglichen Verkehrs

[08] Durchschnittlich taglicher Verkehr | DTV Kfz/24 h 371
[09] DTV gerundet Kfz/24 h 400
[10] Lkw-Anteilam DTV % - 2

Hochrechnungsverfahren nach: Senatsverwaltung fur Mobilitat, Verkehr, Klimaschutz und Umwelt | Oktober 2024.
Umrechnungsfaktoren DTVw, Kfz/Lkw 2027: Juli 2025.
Umrechnungsfaktoren DTV,, auf DTV: Hinweise und Faktoren zur Umrechnung von Verkehrsmengen | Dezember 2024.
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m Anlagenband zur verkehrstechnischen Untersuchung

Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10-87 "HiltrudstraBe" in Berlin Marzahn-Hellersdorf

Hochrechnung | Kurzzeitzahlung - HauptverkehrsstraBen (Berlin)

Orteciiiiieiecciiiinnn, Berlin

StraBe.....cceeeenneen. ElisabethstraBe (Hohe HiltrudstraBe)
StraBentyp............ StadtstraBe

Zahldatum............ 11.09.2024

Kalenderwoche..... 37
Zahldauer[in h]... 24

Lkw-Verkehr ab..... 3,5t

Ergebnis der Verkehrszahlung Kfz Lkw (> 3,5t)
[01] Summe | Verkehrsaufkommen der 24 h - Zahlung 10.251 599
24h-Faktoren im Z&hljahr 2024 foan ks Faan-Liow
[02] Hochrechnungsfaktor | foun.kr, UNd foan-Liew 1,000 1,000
Jahresfaktor gegeniiber Zahljahr foan-kez Foan-Liow
entfallt 1,000 1,000
Wochenfaktor im Zahljahr 2024 f1on-ksz F1on-Liw
[04] Wochenfaktor | Wof 1,025 0,951

Ermittlung des durchschnittlich werktaglichen Verkehrs

[05] Durchschnittlich werktaglicher Verkehr | DTVy Kfz/24 h 10507 570
[06] DTV,y gerundet Kfz/24 h 10.600 570
[07] Lkw-Anteil am DTV, % - 5

Ermittlung des durchschnittlich taglichen Verkehrs

[08] Durchschnittlich taglicher Verkehr | DTV Kfz/24 h 9562 467
[09] DTV gerundet Kfz/24 h 9.600 470
[10] Lkw-Anteil am DTV % - 5

Hochrechnungsverfahren nach: Senatsverwaltung fiir Mobilitat, Verkehr, Klimaschutz und Umwelt | Oktober 2024.
Umrechnungsfaktoren DTVw, Kfz/Lkw 2027: Juli 2025.
Umrechnungsfaktoren DTV,, auf DTV: Hinweise und Faktoren zur Umrechnung von Verkehrsmengen | Dezember 2024.
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m Anlagenband zur verkehrstechnischen Untersuchung

Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10-87 "HiltrudstraBe" in Berlin Marzahn-Hellersdorf

Anlage 3 DTV-Hochrechnung (SenMVKU-Erhebung)

Hochrechnung | Kurzzeitzahlung - HauptverkehrsstraBen (Berlin)

Orteeeiiiieiciiieeee, Berlin

StraBe.....ccocuuennen. ElisabethstraBe West (Hohe Blumenberger Damm)
StraBentyp............ StadtstraBe

Zahldatum............ 20.11.2023

Kalenderwoche.... 47
Zahldauer [in h]... 12

Lkw-Verkehr ab..... 3,6t

Ergebnis der Verkehrszahlung Kfz Lkw (> 3,5t)
[01] Summe | Verkehrsaufkommen der 12 h - Zahlung 8.788 118
24h-Faktoren im Zahljahr 2023 foan-krz faan-Liow
[02] Hochrechnungsfaktor | fou.kr, UNd fogn.Liew 1,362 1,323
Jahresfaktor gegeniiber Zahljahr faantz Foan-Liw
entfallt 1,000 1,000
Wochenfaktor im Zéhljahr 2023 Fi2nekiz Fr2n-Liw
[04] Wochenfaktor | Wof 1,004 1,196

Ermittlung des durchschnittlich werktaglichen Verkehrs

[05] Durchschnittlich werktaglicher Verkehr | DTV Kfz/24 h 12017 187
[06] DTV,y gerundet Kfz/24 h 12.100 190
[07] Lkw-Anteil am DTV,y % - 2

Ermittlung des durchschnittlich taglichen Verkehrs

[08] Durchschnittlich taglicher Verkehr | DTV Kfz/24 h 10936 153
[09] DTV gerundet Kfz/24 h 11.000 160
[10] Lkw-Anteilam DTV % - 1

Hochrechnungsverfahren nach: Senatsverwaltung fur Mobilitat, Verkehr, Klimaschutz und Umwelt | Oktober 2024.
Umrechnungsfaktoren DTVw, Kfz/Lkw 2027: Juli 2025.
Umrechnungsfaktoren DTV,, auf DTV: Hinweise und Faktoren zur Umrechnung von Verkehrsmengen | Dezember 2024.
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Anlagenband zur verkehrstechnischen Untersuchung

Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10-87 "HiltrudstraBe" in Berlin Marzahn-Hellersdorf

Hochrechnung | Kurzzeitzahlung - HauptverkehrsstraBen (Berlin)

Ofteeiiiiiieeeeeeeinne, Berlin

StraBe......ccceeeunn.e. ElisabethstraBe Ost (Hohe Blumenberger Damm)
StraBentyp........... StadtstraBe

Zahldatum............ 20.11.2023

Kalenderwoche.... 47
Zahldauer [in h]... 12

Lkw-Verkehr ab..... 3,6t

Ergebnis der Verkehrszahlung Kfz Lkw (> 3,5t)
[01] Summe | Verkehrsaufkommen der 12 h - Zahlung 862 9
24h-Faktoren im Zahljahr 2023 faan-krz foan-Liow
[02] Hochrechnungsfaktor | foan.kr, UNd founLiow 1,362 1,323
Jahresfaktor gegenuber Zahljahr foan-krz Faan-Liow
entfallt 1,000 1,000
Wochenfaktor im Zahljahr 2023 Fronekiz fr2n-Liw
[04] Wochenfaktor | Wof 1,004 1,196
Ermittlung des durchschnittlich werktaglichen Verkehrs

[05] Durchschnittlich werktéglicher Verkehr | DTV,y Kfz/24 h 1179 14
[06] DTV,y gerundet Kfz/24 h 1.200 15
[07] Lkw-Anteil am DTV, % - 1
Ermittlung des durchschnittlich taglichen Verkehrs

[08] Durchschnittlich taglicher Verkehr | DTV Kfz/24 h 1073 12
[09] DTV gerundet Kfz/24 h 1.100 12
[10] Lkw-Anteil am DTV % - 1

Hochrechnungsverfahren nach: Senatsverwaltung fur Mobilitat, Verkehr, Klimaschutz und Umwelt | Oktober 2024.

Umrechnungsfaktoren DTVw, Kfz/Lkw 2027: Juli 2025.

Umrechnungsfaktoren DTV,, auf DTV: Hinweise und Faktoren zur Umrechnung von Verkehrsmengen | Dezember 2024.
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m Anlagenband zur verkehrstechnischen Untersuchung

Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10-87 "HiltrudstraBe" in Berlin Marzahn-Hellersdorf

Hochrechnung | Kurzzeitzahlung - HauptverkehrsstraBen (Berlin)

Ofteeiiiiiieeeeeeeinne, Berlin

StraBe......ccceeeunn.e. Blumenberger Damm Nord (H6he ElisabethstraBe)
StraBentyp........... StadtstraBe

Zahldatum............ 20.11.2023

Kalenderwoche.... 47
Zahldauer [in h]... 12

Lkw-Verkehr ab..... 3,6t

Ergebnis der Verkehrszahlung Kfz Lkw (> 3,5t)
[01] Summe | Verkehrsaufkommen der 12 h - Zahlung 15.889 327
24h-Faktoren im Zahljahr 2023 faan-krz foan-Liow
[02] Hochrechnungsfaktor | foan.kr, UNd founLiow 1,362 1,323
Jahresfaktor gegenuber Zahljahr foan-krz Faan-Liow
entfallt 1,000 1,000
Wochenfaktor im Zahljahr 2023 Fronekiz fr2n-Liw
[04] Wochenfaktor | Wof 1,004 1,196

Ermittlung des durchschnittlich werktaglichen Verkehrs

[05] Durchschnittlich werktaglicher Verkehr | DTV, Kfz/24 h 21727 517
[06] DTV,y gerundet Kfz/24 h 21.800 520
[07] Lkw-Anteil am DTV, % - 2

Ermittlung des durchschnittlich taglichen Verkehrs

[08] Durchschnittlich taglicher Verkehr | DTV Kfz/24 h 19772 424
[09] DTV gerundet Kfz/24 h 19.800 430
[10] Lkw-Anteil am DTV % - 2

Hochrechnungsverfahren nach: Senatsverwaltung fur Mobilitat, Verkehr, Klimaschutz und Umwelt | Oktober 2024.
Umrechnungsfaktoren DTVw, Kfz/Lkw 2027: Juli 2025.
Umrechnungsfaktoren DTV,, auf DTV: Hinweise und Faktoren zur Umrechnung von Verkehrsmengen | Dezember 2024.
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m Anlagenband zur verkehrstechnischen Untersuchung

Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10-87 "HiltrudstraBe" in Berlin Marzahn-Hellersdorf

Hochrechnung | Kurzzeitzahlung - HauptverkehrsstraBen (Berlin)

Orteceeiiiiiieeeeeennnn, Berlin

StraBe......ceeevunnene. Blumenberger Damm Siid (Hohe ElisabethstraBe)
StraBentyp........... StadtstraBBe

Zahldatum............ 20.11.2023

Kalenderwoche.... 47
Zahldauer [in h]... 12

Lkw-Verkehr ab..... 3,51

Ergebnis der Verkehrszahlung Kfz Lkw (> 3,5t)
[01] Summe | Verkehrsaufkommen der 12 h - Zahlung 19.099 378
24h-Faktoren im Z&hljahr 2023 foanksz foan-Liow
[02] Hochrechnungsfaktor | fo4n.kr, UNd fognLiw 1,362 1,323
Jahresfaktor gegentber Zahljahr foan-krz faan-Liow
entfallt 1,000 1,000
Wochenfaktor im Zahljahr 2023 Fronkiz Fr2n-Liw
[04] Wochenfaktor | Wof 1,004 1,196

Ermittlung des durchschnittlich werktaglichen Verkehrs

[05] Durchschnittlich werktaglicher Verkehr | DTV Kfz/24 h 26117 598
[06] DTV,y gerundet Kfz/24 h 26.200 600
[07] Lkw-Anteil am DTV % - 2

Ermittlung des durchschnittlich taglichen Verkehrs

[08] Durchschnittlich taglicher Verkehr | DTV Kfz/24 h 23766 490
[09] DTV gerundet Kfz/24 h 23.800 500
[10] Lkw-Anteil am DTV % - 2

Hochrechnungsverfahren nach: Senatsverwaltung flr Mobilitat, Verkehr, Klimaschutz und Umwelt | Oktober 2024.
Umrechnungsfaktoren DTVw, Kfz/Lkw 2027: Juli 2025.
Umrechnungsfaktoren DTV,, auf DTV: Hinweise und Faktoren zur Umrechnung von Verkehrsmengen | Dezember 2024.
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m Anlagenband zur verkehrstechnischen Untersuchung

Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10-87 "HiltrudstraBe" in Berlin Marzahn-Hellersdorf

Anlage 4 Verkehrserhebungsdaten KP1: Blumberger Damm [ CecilienstraBe

Basisdaten der Verkehrserhebung

(014 AT Berlin-Mahlsdorf

Zéhlstelle................... Blumberger Damm/Cecilienstral3e

[BEYV] 3 IO 11.09.2024

Wochentag.............. Mittwoch

Art der Erhebung..... Knotenstromerhebung

Erhebungsdauer...... Hauptverkehrszeiten (06:00 - 10:00 Uhr; 15:00 - 19:00 Uhr)

Leichtverkehr < 3,5 t: Personenkraftwagen (Pkw)

Klassifizierung....... Schwerverkehr > 3,5 t: Lastkraftwagen (Lkw) | Bus

Witterung...........oo... bewdlkt
Temperatur............... tagstber 16 °C

nachts 11°C
Bemerkungen...........

Ganglinien des Erhebungszeitraums

3.000 -
. 2500 -
<
S
= 2,000 -
5]
£
§ 1500 -
=
3
3
= 1.000 -
<
=

- I l
0 - T T T T T T T T
06:00 - 07:00 - 08:00 - 09:00 - 15:00 - 16:00 - 17:00 - 18:00 -
07:00 08:00 09:00 10:00 16:00 17:00 18:00 19:00
Stundengruppen
m Blumberger Damm Nord m Cecilienstral3e Ost Blumenberger Damm Siid Cecilienstralle West
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m Anlagenband zur verkehrstechnischen Untersuchung

Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10-87 "HiltrudstraBe" in Berlin Marzahn-Hellersdorf

Blumberger Damm/Cecilienstrale

Blumberger Damm

Blumenberger Damm

Gesamt CecilienstraRe Ost Cecilienstrale West

Nord Sud
Zeit Kfz Kfz Kfz Kfz Kfz
06:00 - 07:00 546 746 322 100 1714
07:00 - 08:00 783 783 520 159 2.245
08:00 - 09:00 579 660 460 141 1.840
09:00 - 10:00 598 563 508 112 1.781
Summe 2.506 2.752 1.810 512 7.580
15:00 - 16:00 808 603 792 336 2.539
16:00 - 17:00 751 582 746 290 2.369
17:00 - 18:00 588 466 630 241 1.925
18:00 - 19:00 528 421 507 185 1.641
Summe 2.675 2.072 2.675 1.052 8.474
Gesamt 5.181 4.824 4.485 1.564 16.054

Spitzenstunde am Blumberger Damm

Blumenberger Damm

CecilienstralRe Ost CecilienstralRe West

Vormittag Nord Sud
Zeit Kfz Kfz Kfz Kfz Kfz
07:00 - 07:15 168 35 20 0 223
07:15 - 07:30 205 20 23 0 248
07:30 - 07:45 195 19 45 0 259
07:45 - 08:00 215 16 31 0 262
Summe 783 90 119 0 992

Spitzenstu.nde am Blumberger Damm CecilienstraBe Ost Blumenbelrlger Damm CecilienstraRe West
Nachmittag Nord Sud
Zeit Kfz Kfz Kfz Kfz Kfz

15:15 - 15:30 203 57 61 0 321
15:30 - 15:45 190 46 74 0 310
15:45 - 16:00 227 48 56 0 331
16:00 - 16:15 219 54 61 0 334

Summe 839 205 252 0 1.296
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Anlagenband zur verkehrstechnischen Untersuchung
Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10-87 "HiltrudstraBe" in Berlin Marzahn-Hellersdorf

Blumberger Damm/Cecilienstrae

Blumberger Damm

Nord Rechtsabbiegeverkehr Geradeausverkehr Linksabbiegeverkehr Wender Summe SV-Anteil
Zeit Pkw Lkw Bus Pkw Lkw Bus Pkw Lkw Bus Pkw Lkw Bus Kfz %
06:00 - 07:00 9 0 0 368 8 7 138 7 9 0 0 0 546 6%
07:00 - 08:00 6 2 0 438 14 7 301 6 9 0 0 0 783 5%
08:00 - 09:00 8 0 0 342 12 6 197 8 6 0 0 0 579 6%
09:00 - 10:00 5 0 1 362 16 7 195 6 6 0 0 0 598 6%
Summe 28 2 1 1510 50 27 831 27 30 0 0 0
Gesamt 31 1587 888 0 2.506 5%
15:00 - 16:00 4 0 0 403 2 5 376 9 9 0 0 0 808 3%
16:00 - 17:00 9 1 0 387 6 7 327 5 9 0 0 0 751 4%
17:00 - 18:00 13 0 0 305 7 5 247 3 8 0 0 0 588 4%
18:00 - 19:00 1 0 0 282 5 6 212 5 7 0 0 0 528 4%
Summe 37 1 0 1377 20 23 1162 22 33 0 0 0
Gesamt 38 1420 1217 0 2675 4%

Blumberger Damm/Cecilienstrafe

Blumberger Damm

VoIS R Rechtsabbiegeverkehr Geradeausverkehr Linksabbiegeverkehr Wender Summe SV-Anteil
Zeit Pkw Lkw Bus Pkw Lkw Bus Pkw Lkw Bus Pkw Lkw Bus Kfz %
07:00 - 07:15 0 0 0 101 1 2 58 3 3 0 0 0 168 5%
07:15 - 07:30 2 1 0 108 5 2 83 1 3 0 0 0 205 6%
07:30 - 07:45 2 0 0 108 6 1 74 2 2 0 0 0 195 6%
07:45 - 08:00 2 1 0 121 2 2 86 0 1 0 0 0 215 3%
Summe 6 2 0 438 14 7 301 6 9 0 0 0
Gesamt 8 459 316 0 783 5%
15:15 - 15:30 1 0 0 91 1 2 101 4 3 0 0 0 203 5%
15:30 - 15:45 1 0 0 90 1 0 93 3 2 0 0 0 190 3%
15:45 - 16:00 1 0 0 125 0 2 95 2 2 0 0 0 227 3%
16:00 - 16:15 1 0 0 117 2 1 93 3 2 0 0 0 219 4%
Summe 4 0 0 423 4 5 382 12 9 0 0 0
Gesamt 4 432 403 0 839 4%
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Anlagenband zur verkehrstechnischen Untersuchung
Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10-87 "HiltrudstraBe" in Berlin Marzahn-Hellersdorf

Blumberger Damm/Cecilienstrae

CecilienstraBe Ost Rechtseinbiegeverkehr Geradeausverkehr Linkseinbiegeverkehr Wender Summe SV-Anteil
Zeit Pkw Lkw Bus Pkw Lkw Bus Pkw Lkw Bus Pkw Lkw Bus Kfz %
06:00 - 07:00 306 6 8 289 3 0 124 8 1 1 0 0 746 3%
07:00 - 08:00 354 7 9 269 0 0 139 4 0 1 0 0 783 3%
08:00 - 09:00 339 6 6 198 1 0 97 3 0 0 0 0 660 4%
09:00 - 10:00 289 6 7 134 3 0 117 3 0 4 0 0 563 3%
Summe 1288 25 30 890 17 0 477 18 1 6 0 0
Gesamt 1343 907 496 6 2752 3%
15:00 - 16:00 355 6 9 135 1 0 90 2 0 5 0 0 603 3%
16:00 - 17:00 349 8 9 112 1 0 99 1 0 3 0 0 582 3%
17:00 - 18:00 221 6 9 119 1 0 101 5 0 4 0 0 466 5%
18:00 - 19:00 221 4 6 106 0 0 74 8 0 2 0 0 421 4%
Summe 1146 24 33 472 3 0 364 16 0 14 0 0
Gesamt 1203 475 380 14 2072 4%

Blumberger Damm/Cecilienstrafe

CecilienstraBe Ost

Sz Rechtseinbiegeverkehr Geradeausverkehr Linkseinbiegeverkehr Wender Summe SV-Anteil
Zeit Pkw Lkw Bus Pkw Lkw Bus Pkw Lkw Bus Pkw Lkw Bus Kfz %
07:00 - 07:15 73 1 2 64 0 0 39 1 0 1 0 0 181 2%
07:15 - 07:30 77 2 2 65 0 0 29 1 0 0 0 0 176 3%
07:30 - 07:45 98 1 2 64 0 0 34 1 0 0 0 0 200 2%
07:45 - 08:00 106 3 3 76 0 0 37 1 0 0 0 0 226 3%
Summe 354 7 9 269 0 0 139 4 0 1 0 0
Gesamt 370 269 143 1 783 3%
15:15 - 15:30 87 2 3 39 1 0 17 0 0 1 0 0 150 4%
15:30 - 15:45 84 3 3 32 0 0 24 2 0 2 0 0 150 5%
15:45 - 16:00 89 0 2 32 0 0 23 0 0 2 0 0 148 1%
16:00 - 16:15 94 0 2 21 1 0 17 0 0 1 0 0 136 2%
Summe 354 5 10 124 2 0 81 2 0 6 0 0
Gesamt 369 126 83 6 584 3%
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Anlagenband zur verkehrstechnischen Untersuchung
Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10-87 "HiltrudstraBe" in Berlin Marzahn-Hellersdorf

Blumberger Damm/Cecilienstrae

Blumenberger Damm

sid Rechtsabbiegeverkehr Geradeausverkehr Linksabbiegeverkehr Wender Summe SV-Anteil
Zeit Pkw Lkw Bus Pkw Lkw Bus Pkw Lkw Bus Pkw Lkw Bus Kfz %
06:00 - 07:00 54 3 0 221 6 6 31 0 0 1 0 0 322 5%
07:00 - 08:00 84 6 0 343 20 5 61 1 0 0 0 0 520 6%
08:00 - 09:00 72 4 0 317 17 7 37 1 0 4 1 0 460 %
09:00 - 10:00 98 10 0 334 20 5 36 2 0 3 0 0 508 7%
Summe 308 23 0 1215 63 23 165 4 0 8 1 0
Gesamt 331 1301 169 9 1.810 6%
15:00 - 16:00 194 0 0 539 4 6 43 0 0 6 0 0 792 1%
16:00 - 17:00 200 2 0 489 8 7 38 0 0 2 0 0 746 2%
17:00 - 18:00 143 3 0 433 1 5 43 0 0 1 1 0 630 2%
18:00 - 19:00 112 3 0 349 3 7 31 0 0 2 0 0 507 3%
Summe 649 8 0 1810 16 25 155 0 0 11 1 0
Gesamt 657 1851 155 12 2.675 2%

Blumberger Damm/Cecilienstrafe

Blumenberger Damm

Siid Spitzenstunde Rechtsabbiegeverkehr Geradeausverkehr Linksabbiegeverkehr Wender Summe SV-Anteil
Zeit Pkw Lkw Bus Pkw Lkw Bus Pkw Lkw Bus Pkw Lkw Bus Kfz %
07:00 - 07:15 32 3 0 80 2 1 15 0 0 0 0 0 133 5%
07:15 - 07:30 19 1 0 90 1 2 16 0 0 0 0 0 129 3%
07:30 - 07:45 18 1 0 89 8 2 16 1 0 0 0 0 135 9%
07:45 - 08:00 15 1 0 84 9 0 14 0 0 0 0 0 123 8%
Summe 84 6 0 343 20 5 61 1 0 0 0 0
Gesamt 90 368 62 0 520 6%
15:15 - 15:30 57 0 0 125 1 3 10 0 0 3 0 0 199 2%
15:30 - 15:45 46 0 0 152 2 2 15 0 0 0 0 0 217 2%
15:45 - 16:00 48 0 0 122 0 1 1 0 0 2 0 0 184 1%
16:00 - 16:15 53 1 0 146 3 1 7 0 0 0 0 0 211 2%
Summe 204 1 0 545 6 7 43 0 0 5 0 0
Gesamt 205 558 43 5 811 2%
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Anlagenband zur verkehrstechnischen Untersuchung
Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10-87 "HiltrudstraBe" in Berlin Marzahn-Hellersdorf

Blumberger Damm/Cecilienstrae

Cecilienstral3e West Rechtseinbiegeverkehr Geradeausverkehr Linkseinbiegeverkehr Wender Summe SV-Anteil
Zeit Pkw Lkw Bus Pkw Lkw Bus Pkw Lkw Bus Pkw Lkw Bus Kfz %
06:00 -07:00 14 0 0 78 1 0 7 0 0 0 0 0 100 1%
07:00 - 08:00 29 0 0 119 0 0 9 1 0 1 0 0 159 1%
08:00 - 09:00 26 2 0 100 0 0 13 0 0 0 0 0 141 1%
09:00 - 10:00 26 1 0 76 0 0 9 0 0 0 0 0 112 1%
Summe 95 3 0 373 1 0 38 1 0 1 0 0
Gesamt 98 374 39 1 512 1%
15:00 - 16:00 51 2 0 263 5 0 14 0 0 1 0 0 336 2%
16:00 - 17:00 44 0 0 224 4 0 18 0 0 0 0 0 290 1%
17:00 - 18:00 44 1 0 182 2 0 11 1 0 0 0 0 241 2%
18:00 - 19:00 29 1 0 136 4 0 14 1 0 0 0 0 185 3%
Summe 168 4 0 805 15 0 57 2 0 1 0 0
Gesamt 172 820 59 1 1.052 2%

Blumberger Damm/Cecilienstrafe

Cecilienstral3e West

SerEE Rechtseinbiegeverkehr Geradeausverkehr Linkseinbiegeverkehr Wender Summe SV-Anteil
Zeit Pkw Lkw Bus Pkw Lkw Bus Pkw Lkw Bus Pkw Lkw Bus Kfz %
07:00 - 07:15 1 0 0 20 0 0 2 0 0 1 0 0 24 0%
07:15 - 07:30 8 0 0 23 0 0 4 0 0 0 0 0 35 0%
07:30 - 07:45 13 0 0 45 0 0 0 0 0 0 0 0 58 0%
07:45 - 08:00 7 0 0 31 0 0 3 1 0 0 0 0 42 2%
Summe 29 0 0 119 0 0 9 1 0 1 0 0
Gesamt 29 119 10 1 159 1%
15:15 - 15:30 8 0 0 60 1 0 8 0 0 0 0 0 7 1%
15:30 - 15:45 17 0 0 74 0 0 0 0 0 0 0 0 91 0%
15:45 - 16:00 15 2 0 55 1 0 3 0 0 0 0 0 76 4%
16:00 - 16:15 14 0 0 60 1 0 7 0 0 0 0 0 82 1%
Summe 54 2 0 249 3 0 18 0 0 0 0 0
Gesamt 56 252 18 0 326 2%
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Anlagenband zur verkehrstechnischen Untersuchung
Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10-87 "HiltrudstraBe" in Berlin Marzahn-Hellersdorf

Anlage 5

Verkehrserhebungsdaten KP2: CecilienstraBe [ HiltrudstraBe

Wochentag
Art der Erhebung

Erhebungsdauer

Klassifizierung

Witterung

Temperatur

Bemerkungen

Berlin-Mahlsdorf
Cecilienstrae/Hiltrudstralie
11.09.2024

Mittwoch
Knotenstromerhebung

Hauptverkehrszeiten (06:00 - 10:00 Uhr; 15:00 - 19:00 Uhr)

Leichtverkehr < 3,5 t: Personenkraftwagen (Pkw)
Schwerverkehr > 3,5 t: Lastkraftwagen (Lkw) | Bus

bewolkt

tagsuber 16 °C

nachts 11°C

Verkehrsaufkommen [Kfz/h]

600

500

400

300

200

100

i

07:00 - 08:00 - 09:00 - 15:00 - 16:00 - 17:00 - 18:00 -
08:00 09:00 10:00 16:00 17:00 18:00 19:00
Stundengruppen

m HiltrudstraBe  ® CecilienstraBe Ost = Cecilienstralle West
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m Anlagenband zur verkehrstechnischen Untersuchung

Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10-87 "HiltrudstraBe" in Berlin Marzahn-Hellersdorf

CecilienstraRe/Hiltrudstralle

Gesamt HiltrudstraRe CecilienstraRe Ost CecilienstraBe West
Zeit Kfz Kfz Kfz Kfz
06:00 - 07:00 4 321 96 421
07:00 - 08:00 18 348 145 511
08:00 - 09:00 4 256 151 411
09:00 - 10:00 7 184 105 296
Summe 33 1.109 497 1.639
15:00 - 16:00 16 179 321 516
16:00 - 17:00 13 171 270 454
17:00 - 18:00 15 175 228 418
18:00 - 19:00 13 146 181 340
Summe 57 671 1.000 1.728
Gesamt 90 1.780 1497 3.367

Spitzenstunde am

Vormittag Hiltrudstrae Cecilienstrale Ost Cecilienstralle West
Zeit Kfz Kfz Kfz Kfz
07:00 - 07:15 2 82 28 112
07:15 - 07:30 3 91 30 124
07:30 - 07:45 10 79 52 141
07:45 - 08:00 3 96 35 134
Summe 18 348 145 511

Spitzenstunde am

Nachmittag Hiltrudstrae Cecilienstrale Ost Cecilienstrale West
Zeit Kfz Kfz Kfz Kfz
15:00 - 15:15 2 37 83 122
15:15 - 15:30 5 51 79 135
15:30 - 15:45 4 48 85 137
15:45 - 16:00 5 43 74 122
Summe 16 179 321 516
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m Anlagenband zur verkehrstechnischen Untersuchung

Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10-87 "HiltrudstraBe" in Berlin Marzahn-Hellersdorf

CecilienstraRe/Hiltrudstrale

HiltrudstraBe Rechtsabbiegeverkehr Linksabbiegeverkehr Wender Summe SV-Anteil
Zeit Pkw Lkw Bus Pkw Lkw Bus Pkw Lkw Bus Kfz %
06:00 - 07:00 0 0 0 4 0 0 0 0 0 4 0%
07:00 - 08:00 3 0 0 15 0 0 0 0 0 18 0%
08:00 - 09:00 3 0 0 1 0 0 0 0 0 4 0%
09:00 - 10:00 2 0 0 5 0 0 0 0 0 7 0%
Summe 8 0 0 25 0 0 0 0 0
Gesamt 8 25 0 33 0%
15:00 - 16:00 1 0 0 15 0 0 0 0 0 16 0%
16:00 - 17:00 2 0 0 11 0 0 0 0 0 13 0%
17:00 - 18:00 0 0 0 15 0 0 0 0 0 15 0%
18:00 - 19:00 4 0 0 8 1 0 0 0 0 13 8%
Summe 7 0 0 49 1 0 0 0 0
Gesamt 7 50 0 57 2%

CecilienstraRe/Hiltrudstrale

HiltrudstraBe

SEEEE Rechtsabbiegeverkehr Linksabbiegeverkehr Wender SV-Anteil
Zeit Pkw Lkw Bus Pkw Lkw Bus Pkw Lkw Bus Kfz %
07:00 - 07:15 1 0 0 1 0 0 0 0 0 2 0%
07:15 - 07:30 1 0 0 2 0 0 0 0 0 3 0%
07:30 - 07:45 1 0 0 9 0 0 0 0 0 10 0%
07:45 - 08:00 0 0 0 3 0 0 0 0 0 3 0%
Summe 3 0 0 15 0 0 0 0 0
Gesamt 3 15 0 18 0%
15:00 - 15:15 0 0 0 2 0 0 0 0 0 2 0%
15:15 - 15:30 1 0 0 4 0 0 0 0 0 5 0%
15:30 - 15:45 0 0 0 4 0 0 0 0 0 4 0%
15:45 - 16:00 0 0 0 5 0 0 0 0 0 5 0%
Summe 1 0 0 15 0 0 0 0 0
Gesamt 1 15 0 16 0%
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m Anlagenband zur verkehrstechnischen Untersuchung

Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10-87 "HiltrudstraBe" in Berlin Marzahn-Hellersdorf

CecilienstraRe/Hiltrudstrale

CecilienstraBe Ost Rechtsabbiegeverkehr Geradeausverkehr Wender Summe SV-Anteil
Zeit Pkw Lkw Bus Pkw Lkw Bus Pkw Lkw Bus Kfz %
06:00 - 07:00 8 0 0 309 4 0 0 0 0 321 1%
07:00 - 08:00 39 0 0 305 4 0 0 0 0 348 1%
08:00 - 09:00 3 1 0 239 1 2 0 0 0 256 5%
09:00 - 10:00 11 0 0 167 4 2 0 0 0 184 3%
Summe 61 1 0 1.020 23 4 0 0 0
Gesamt 62 1.047 0 1.109 3%
15:00 - 16:00 29 0 0 149 1 0 0 0 0 179 1%
16:00 - 17:00 9 0 0 161 0 1 0 0 0 sl 1%
17:00 - 18:00 14 0 0 159 0 2 0 0 0 175 1%
18:00 - 19:00 16 0 0 130 0 0 0 0 0 146 0%
Summe 68 0 0 599 1 3 0 0 0
Gesamt 68 603 0 671 1%

CecilienstraRe/Hiltrudstrale

CecilienstraBe Ost

S Rechtsabbiegeverkehr Geradeausverkehr Wender SV-Anteil
Zeit Pkw Lkw Bus Pkw Lkw Bus Pkw Lkw Bus Kfz %
07:00 - 07:15 9 0 0 73 0 0 0 0 0 82 0%
07:15 - 07:30 17 0 0 72 2 0 0 0 0 91 2%
07:30 - 07:45 7 0 0 72 0 0 0 0 0 79 0%
07:45 - 08:00 6 0 0 88 2 0 0 0 0 96 2%
Summe 39 0 0 305 4 0 0 0 0
Gesamt 39 309 0 348 1%
15:00 - 15:15 4 0 0 33 0 0 0 0 0 37 0%
15:15 - 15:30 11 0 0 39 1 0 0 0 0 51 2%
15:30 - 15:45 8 0 0 40 0 0 0 0 0 48 0%
15:45 - 16:00 6 0 0 37 0 0 0 0 0 43 0%
Summe 29 0 0 149 1 0 0 0 0
Gesamt 29 150 0 179 1%
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m Anlagenband zur verkehrstechnischen Untersuchung

Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10-87 "HiltrudstraBe" in Berlin Marzahn-Hellersdorf

CecilienstraRe/Hiltrudstrale

CecilienstraRe West Geradeausverkehr Linksabbiegeverkehr Wender Summe SV-Anteil
Zeit Pkw Lkw Bus Pkw Lkw Bus Pkw Lkw Bus Kfz %
06:00 - 07:00 94 2 0 0 0 0 0 0 0 96 2%
07:00 - 08:00 142 1 0 2 0 0 0 0 0 145 1%
08:00 - 09:00 147 1 0 3 0 0 0 0 0 151 1%
09:00 - 10:00 102 1 0 2 0 0 0 0 0 105 1%
Summe 485 5 0 7 0 0 0 0 0
Gesamt 490 7 0 497 1%
15:00 - 16:00 314 5 0 2 0 0 0 0 0 321 2%
16:00 - 17:00 265 4 0 1 0 0 0 0 0 270 1%
17:00 - 18:00 223 4 0 1 0 0 0 0 0 228 2%
18:00 - 19:00 176 4 0 1 0 0 0 0 0 181 2%
Summe 978 17 0 5 0 0 0 0 0
Gesamt 995 5 0 1.000 2%

CecilienstraRe/Hiltrudstrale

Cecilienstra3e West

SeETETE Geradeausverkehr Linksabbiegeverkehr Wender SV-Anteil
Zeit Pkw Lkw Bus Pkw Lkw Bus Pkw Lkw Bus Kfz %
07:00 - 07:15 27 0 0 1 0 0 0 0 0 28 0%
07:15 - 07:30 30 0 0 0 0 0 0 0 0 30 0%
07:30 - 07:45 52 0 0 0 0 0 0 0 0 52 0%
07:45 - 08:00 33 1 0 1 0 0 0 0 0 35 3%
Summe 142 1 0 2 0 0 0 0 0
Gesamt 143 2 0 145 1%
15:00 - 15:15 81 2 0 0 0 0 0 0 0 83 2%
15:15 - 15:30 7 1 0 1 0 0 0 0 0 79 1%
15:30 - 15:45 85 0 0 0 0 0 0 0 0 85 0%
15:45 - 16:00 71 2 0 1 0 0 0 0 0 74 3%
Summe 314 5 0 2 0 0 0 0 0
Gesamt 319 2 0 321 2%
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Anlagenband zur verkehrstechnischen Untersuchung
Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10-87 "HiltrudstraBe" in Berlin Marzahn-Hellersdorf

Anlage 6

Verkehrserhebungsdaten KP3: ElisabethstraBe [ HiltrudstraBe

Wochentag
Art der Erhebung

Erhebungsdauer

Klassifizierung

Witterung

Temperatur

Bemerkungen

Berlin-Mahlsdorf
ElisabethstraBe/Hiltrudstrae
11.09.2024

Mittwoch
Knotenstromerhebung

Hauptverkehrszeiten (06:00 - 10:00 Uhr; 15:00 - 19:00 Uhr)

Leichtverkehr <35 t: Personenkraftwagen (Pkw)
Schwerverkehr > 3,5 t: Lastkraftwagen (Lkw) | Bus

bewolkt
tagstber 16 °C
nachts 11°C

Verkehrsaufkommen [Kfz/h]

1.200

1.000

800

600

400

200 -

0

il 1111

07:00 - 08:00 - 09:00 - 15:00 - 16:00 - 17:00 - 18:00 -
08:00 09:00 10:00 16:00 17:00 18:00 19:00
Stundengruppen

mTankstelle  m ElisabethstraBe Ost = Hiltrudstrae Stid Elisabethstrale West
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m Anlagenband zur verkehrstechnischen Untersuchung

Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10-87 "HiltrudstraBe" in Berlin Marzahn-Hellersdorf

ElisabethstraBe/Hiltrudstralle

Gesamt Tankstelle Elisabethstrale Ost HiltrudstraRe Stid | Elisabethstrale West
Zeit Kfz Kfz Kfz Kfz Kfz
06:00 - 07:00 40 361 3 167 571
07:00 - 08:00 51 552 25 275 903
08:00 - 09:00 40 367 12 239 658
09:00 - 10:00 38 311 17 241 607
Summe 169 1.591 57 922 2.739
15:00 - 16:00 47 369 32 509 957
16:00 - 17:00 49 359 24 476 908
17:00 - 18:00 49 281 9 330 669
18:00 - 19:00 41 264 13 269 587
Summe 186 1.273 78 1.584 3121
Gesamt 355 2.864 135 2.506 5.860

Spitzenstunde am

Vormittag Tankstelle Elisabethstralle Ost HiltrudstraBe Stid | Elisabethstrale West
Zeit Kfz Kfz Kfz Kfz Kfz
07:00 - 07:15 14 1 49 0 64
07:15 - 07:30 14 7 72 0 93
07:30 - 07:45 13 8 73 0 94
07:45 - 08:00 10 1 72 0 83
Summe 51 17 266 0 334

Spitzenstunde am

Nachmittag Tankstelle HiltrudstraRe Stid | ElisabethstraBe West
Zeit Kfz Kfz Kfz Kfz Kfz
15:30 - 15:45 10 6 132 0 148
15:45 - 16:00 16 9 114 0 139
16:00 - 16:15 17 7 135 0 159
16:15 - 16:30 11 6 115 0 132
Summe 54 28 496 0 578
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Anlagenband zur verkehrstechnischen Untersuchung
Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10-87 "HiltrudstraBe" in Berlin Marzahn-Hellersdorf

Elisabethstrae/Hiltrudstrale

Tankstelle Rechtseinbiegeverkehr Geradeausverkehr Linkseinbiegeverkehr Wender Summe SV-Anteil
Zeit Pkw Lkw Bus Pkw Lkw Bus Pkw Lkw Bus Pkw Lkw Bus Kfz %
06:00 - 07:00 30 1 1 1 0 0 6 1 0 0 0 0 40 8%
07:00 - 08:00 27 2 0 6 0 0 15 1 0 0 0 0 51 6%
08:00 - 09:00 31 3 0 3 0 0 3 0 0 0 0 0 40 8%
09:00 - 10:00 26 2 1 0 0 0 9 0 0 0 0 0 38 8%
Summe 114 8 2 10 0 0 33 2 0 0 0 0
Gesamt 124 10 35 0 169 %
15:00 - 16:00 29 0 0 4 0 0 14 0 0 0 0 0 47 0%
16:00 - 17:00 29 0 0 4 0 0 16 0 0 0 0 0 49 0%
17:00 - 18:00 41 0 0 2 0 0 6 0 0 0 0 0 49 0%
18:00 - 19:00 23 1 0 1 0 0 16 0 0 0 0 0 41 2%
Summe 122 1 0 11 0 0 52 0 0 0 0 0
Gesamt 123 1 52 0 186 1%

Elisabethstrae/Hiltrudstrale

Spﬁ;ﬁ:ﬁ::ﬂg Rechtseinbiegeverkehr Geradeausverkehr Linkseinbiegeverkehr Wender Summe SV-Anteil
Zeit Pkw Lkw Bus Pkw Lkw Bus Pkw Lkw Bus Pkw Lkw Bus Kfz %

07:00 - 07:15 8 0 0 3 0 0 3 0 0 0 0 0 14 0%
07:15 - 07:30 6 1 0 2 0 0 5 0 0 0 0 0 14 %
07:30 - 07:45 6 1 0 1 0 0 5 0 0 0 0 0 13 8%
07:45 - 08:00 7 0 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 10 10%

Summe 27 2 0 6 0 0 15 1 0 0 0 0

Gesamt 29 6 16 0 51 6%
15:30 - 15:45 4 0 0 1 0 0 5 0 0 0 0 0 10 0%
15:45 - 16:00 14 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 16 0%
16:00 - 16:15 10 0 0 2 0 0 5 0 0 0 0 0 17 0%
16:15 - 16:30 6 0 0 1 0 0 4 0 0 0 0 0 11 0%

Summe 34 0 0 4 0 0 16 0 0 0 0 0

Gesamt 34 4 16 0 54 0%
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m Anlagenband zur verkehrstechnischen Untersuchung

Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10-87 "HiltrudstraBe" in Berlin Marzahn-Hellersdorf

Elisabethstrae/Hiltrudstrale

Elisabethstraf3e Ost Rechtsabbiegeverkehr Geradeausverkehr Linksabbiegeverkehr Wender Summe SV-Anteil
Zeit Pkw Lkw Bus Pkw Lkw Bus Pkw Lkw Bus Pkw Lkw Bus Kfz %
06:00 - 07:00 17 0 0 326 5 10 1 2 0 0 0 0 361 5%
07:00 - 08:00 13 1 0 507 7 11 11 1 1 0 0 0 552 4%
08:00 - 09:00 14 0 0 333 7 9 3 1 0 0 0 0 367 5%
09:00 - 10:00 17 0 0 271 10 9 3 0 1 0 0 0 311 6%
Summe 61 1 0 1.437 29 39 18 4 2 0 0 0
Gesamt 62 1.505 24 0 1.591 5%
15:00 - 16:00 23 0 0 327 4 10 4 0 1 0 0 0 369 4%
16:00 - 17:00 25 0 2 314 5 8 5 0 0 0 0 0 359 4%
17:00 - 18:00 31 0 0 236 2 11 1 0 0 0 0 0 281 5%
18:00 - 19:00 20 0 0 226 5 9 4 0 0 0 0 0 264 5%
Summe 99 0 2 1103 16 38 14 0 1 0 0 0
Gesamt 101 1157 15 0 1273 4%

Elisabethstrae/Hiltrudstrale

Elisabethstrae Ost

S Rechtsabbiegeverkehr Geradeausverkehr Linksabbiegeverkehr Wender Summe SV-Anteil
Zeit Pkw Lkw Bus Pkw Lkw Bus Pkw Lkw Bus Pkw Lkw Bus Kfz %
07:00 - 07:15 4 0 0 110 2 3 2 0 0 0 0 0 121 4%
07:15 - 07:30 2 0 0 123 0 2 6 0 0 0 0 0 133 2%
07:30 - 07:45 5 0 0 139 3 2 2 0 0 0 0 0 151 3%
07:45 - 08:00 2 1 0 135 2 4 1 1 1 0 0 0 147 6%
Summe 13 1 0 507 7 11 11 1 1 0 0 0
Gesamt 14 525 13 0 552 4%
15:30 - 15:45 5 0 0 82 1 4 1 0 0 0 0 0 93 5%
15:45 - 16:00 5 0 0 72 0 1 0 0 0 0 0 0 78 1%
16:00 - 16:15 5 0 0 81 0 2 2 0 0 0 0 0 90 2%
16:15 - 16:30 5 0 0 87 2 3 3 0 0 0 0 0 100 5%
Summe 20 0 0 322 3 10 6 0 0 0 0 0
Gesamt 20 335 6 0 361 4%

32



m Anlagenband zur verkehrstechnischen Untersuchung

Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10-87 "HiltrudstraBe" in Berlin Marzahn-Hellersdorf

Elisabethstrae/Hiltrudstrale

HiltrudstraRe Siid Rechtseinbiegeverkehr Geradeausverkehr Linkseinbiegeverkehr Wender Summe SV-Anteil
Zeit Pkw Lkw Bus Pkw Lkw Bus Pkw Lkw Bus Pkw Lkw Bus Kfz %

06:00 - 07:00 2 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 3 0%
07:00 - 08:00 17 0 0 2 0 0 5 1 0 0 0 0 25 4%
08:00 - 09:00 6 1 0 0 0 1 4 0 0 0 0 0 12 17%
09:00 - 10:00 14 0 0 1 0 0 2 0 0 0 0 0 17 0%

Summe 39 1 0 3 0 1 12 1 0 0 0 0

Gesamt 40 4 13 0 57 5%
15:00 - 16:00 22 2 1 3 1 0 2 0 1 0 0 0 32 16%
16:00 - 17:00 15 2 0 4 0 0 3 0 0 0 0 0 24 8%
17:00 - 18:00 6 0 0 2 0 0 1 0 0 0 0 0 9 0%
18:00 - 19:00 8 0 0 3 0 0 2 0 0 0 0 0 13 0%

Summe 51 4 1 12 1 0 8 0 1 0 0 0

Gesamt 56 13 0 78 9%

Elisabethstrae/Hiltrudstrale

HiltrudstraRe Siid

S Rechtseinbiegeverkehr Geradeausverkehr Linkseinbiegeverkehr Wender Summe SV-Anteil
Zeit Pkw Lkw Bus Pkw Lkw Bus Pkw Lkw Bus Pkw Lkw Bus Kfz %

07:00 - 07:15 1 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 3 33%
07:15 - 07:30 7 0 0 0 0 0 4 0 0 0 0 0 1 0%
07:30 - 07:45 8 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 9 0%
07:45 - 08:00 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 2 0%

Summe 17 0 0 2 0 0 5 1 0 0 0 0

Gesamt 17 2 6 0 25 4%
15:30 - 15:45 5 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 7 14%
15:45 - 16:00 8 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 10 20%
16:00 - 16:15 [3 1 0 2 0 0 1 0 0 0 0 0 10 10%
16:15 - 16:30 6 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 7 0%

Summe 25 3 0 2 0 0 3 0 1 0 0 0

Gesamt 28 2 4 0 34 12%
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m Anlagenband zur verkehrstechnischen Untersuchung

Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10-87 "HiltrudstraBe" in Berlin Marzahn-Hellersdorf

Elisabethstrae/Hiltrudstrale

ElisabethstraRe West Rechtsabbiegeverkehr Geradeausverkehr Linksabbiegeverkehr Wender Summe SV-Anteil
Zeit Pkw Lkw Bus Pkw Lkw Bus Pkw Lkw Bus Pkw Lkw Bus Kfz %

06:00 -07:00 0 2 0 144 6 12 3 0 0 0 0 0 167 12%
07:00 - 08:00 3 0 0 247 6 13 6 0 0 0 0 0 275 7%
08:00 - 09:00 2 0 0 212 10 9 6 0 0 0 0 0 239 8%
09:00 - 10:00 1 0 0 206 11 12 11 0 0 0 0 0 241 10%

Summe 6 2 0 809 33 46 26 0 0 0 0 0

Gesamt 8 888 26 0 922 9%
15:00 - 16:00 3 0 0 465 4 14 23 0 0 0 0 0 509 4%
16:00 - 17:00 2 0 0 435 7 13 19 0 0 0 0 0 476 4%
17:00 - 18:00 4 0 0 292 4 12 18 0 0 0 0 0 330 5%
18:00 - 19:00 2 0 0 232 6 10 19 0 0 0 0 0 269 6%

Summe 11 0 0 1424 21 49 79 0 0 0 0 0

Gesamt 11 1494 79 0 1584 4%

Elisabethstrae/Hiltrudstrale

Elisabethstrale West

S Rechtsabbiegeverkehr Geradeausverkehr Linksabbiegeverkehr Wender Summe SV-Anteil
Zeit Pkw Lkw Bus Pkw Lkw Bus Pkw Lkw Bus Pkw Lkw Bus Kfz %
07:00 - 07:15 0 0 0 45 1 3 2 0 0 0 0 0 51 8%
07:15 - 07:30 0 0 0 67 1 4 2 0 0 0 0 0 74 %
07:30 - 07:45 3 0 0 67 3 3 1 0 0 0 0 0 7 8%
07:45 - 08:00 0 0 0 68 1 3 1 0 0 0 0 0 73 5%
Summe 3 0 0 247 6 13 6 0 0 0 0 0
Gesamt 3 266 6 0 275 %
15:30 - 15:45 2 0 0 127 1 4 6 0 0 0 0 0 140 4%
15:45 - 16:00 0 0 0 110 1 3 4 0 0 0 0 0 118 3%
16:00 - 16:15 1 0 0 129 3 3 4 0 0 0 0 0 140 4%
16:15 - 16:30 0 0 0 111 1 3 9 0 0 0 0 0 124 3%
Summe 3 0 0 477 6 13 23 0 0 0 0 0
Gesamt 3 496 23 0 522 4%
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m Anlagenband zur verkehrstechnischen Untersuchung

Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10-87 "HiltrudstraBe" in Berlin Marzahn-Hellersdorf

Anlage 7 Verkehrserhebungsdaten KP4 (SenMVKU): Blumenberger Damm [ ElisabethstraBe - Alwineweg

i - Senatsverwaltung
Abteilung VI - Verkehrsmanagement e BERLIN i
Verkehrsdaten - Verkehrserhebung Klimaschutz und Umwelt
Zahlstelle: Blumberger Damm / Elisabethstrale - Alwineweg (Biesdorf, 12683)
Zeitpunkt, Dauer:  Montag, 20.11.2023 von 7:00 bis 19:00 Uhr
Zahlstellen-Nr.: K 2071
Fahrzeugarten: Pkw+Lfw, Lkw(1), Lkw(2), Bus, Krad, Radf
Bemerkungen: Oberfeldstrale Ri. Elisabehtstralle ab CharlottenstralRe

Leitungsarbeiten, Fahrtrichtung fiir den Kfz-Verkehr gesperrt.
Eisenacher Stralle Ri. Blumberger Damm fiir Kfz gesperrt

Strombelastungsplan: Verkehrsstérken 7:00 - 19:00 Uhr, [Kfz in 12 Std.]

MaRstab der Strombelastungen
Pt
0 15000 30000 Kfzin 12 Std.
Kfz = Pkw+Lfw + Lkw(1) + Lkw(2) + Bus + Krad

Fahrzeugartenanteile im Zeitraum 7:00 - 19:00 Uhr Maximalwerte der stdl. Knotenarmbelastungen ~ 7:00 - 19:00 Uhr
Kfz - Belastung entspricht 100% Kfz/Std und jew. Intervallbeginn (Uhrzeit)
Pkw+Lfw  Lkw(1) Lkw(2) Bus Krad Zufahrt Abfahrt Gesamt
Arm 1: 95.5 1.3 0.1 2.8 0.3 Arm 1: 563 15:00 635 7:00 982 15:00
Arm 2: 96.0 1.6 0.4 1.8 0.3 Arm 2: 1010  15:00 999  15:00 2009  15:00
Arm 3: 98.0 1.3 0.1 0.0 0.6 Arm 3: 89 7:00 63 17:00 116 7:00
Arm 4: 97.0 1.6 0.4 0.6 0.4 Arm 4: 751 15:00 912 15:00 1663 15:00
Verkehrsstérken [Kfz/Std.] 7:00 - 8:00 Uhr Verkehrsstérken [Kfz/Std.] 16:00 - 17:00 Uhr
Knotenstrommatrix Querschnittsbelastung Knotenstrommatrix Querschnittsbelastung

nach 1 2 3 4 Zuf Abf  Ges nach 1 2 3 4 Zuf Abf  Ges

1 244 6 67 317 635 952 1 325 22 200 547 411 958

von 2 383 0 7 559 949 786 1735 von 2 309 2 9 689| 1009 867 1876
3 58 7 24 89 27 116 3 29 1 10 40 47 87

4 194 535 14 4 747 654 1401 4 73 539 16 7 635 906 1541
(Ausdruck: 21.08.24 - VI C 2 - verkehrserhebung@senmvku.berlin.de) Knotenstromzahlu ng: K 2071/23
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Anlagenband zur verkehrstechnischen Untersuchung
Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10-87 "HiltrudstraBe" in Berlin Marzahn-Hellersdorf

Abteilung VI - Verkehrsmanagement PVt BERLIN i

Verkehrsdaten - Verkehrserhebung

fiir Mobilitat, Verkehr,
Klimaschutz und Umwelt

Zahlstelle: Blumberger Damm / Elisabethstrale - Alwineweg (Biesdorf, 12683)
Zeitpunkt, Dauer:  Montag, 20.11.2023 von 7:00 bis 19:00 Uhr

Zahlstellen-Nr.: K 2071

Fahrzeugarten: Pkw+Lfw, Lkw(1), Lkw(2), Bus, Krad, Radf

Bemerkungen: Oberfeldstrale Ri. Elisabehtstralle ab CharlottenstralRe

Leitungsarbeiten, Fahrtrichtung fir den Kfz-Verkehr gesperrt.
Eisenacher Stralle Ri. Blumberger Damm fiir Kfz gesperrt

Verkehrsstarken Seite 1

von 1. Elisabethstra3e (W)
nach 2. Blumberger Damm (S)

Pkw+Lfw  Lkw(1)  Lkw(2) Bus Krad Radf Kfz
07:00-07:15 40 2 1 4 0 0 47
07:15-07:30 64 1 0 2 0 0 67
07:30-07:45 67 2 0 3 0 1 72
07:45-08:00 56 0 0 2 0 1 58
08:00-08:15 40 0 0 2 0 1 42
08:15-08:30 41 0 0 3 0 0 44
08:30-08:45 43 0 0 2 0 0 45
08:45-09:00 33 3 0 2 0 0 38
09:00-09:15 36 1 1 2 0 0 40
09:15-09:30 38 1 0 3 0 0 42
09:30-09:45 53 0 0 2 0 1 55
09:45-10:00 55 1 0 2 1 0 59
10:00-10:15 47 0 0 2 0 0 49
10:15-10:30 32 0 0 3 0 1 35
10:30-10:45 50 1 0 2 0 0 53
10:45-11:00 47 1 0 2 0 0 50
11:00-11:15 47 0 0 2 0 1 49
11:15-11:30 50 2 2 3 0 0 57
11:30-11:45 44 2 0 2 0 0 48
11:45-12:00 49 1 0 3 0 1 53
12:00-12:15 50 1 0 1 0 0 52
12:15-12:30 51 0 0 3 1 0 55
12:30-12:45 56 0 0 2 0 0 58
12:45-13:00 43 1 1 2 1 0 48
13:00-13:15 58 1 1 2 0 1 62
13:15-13:30 41 0 0 3 0 1 44
13:30-13:45 53 0 0 1 0 2 54
13:45-14:00 46 0 0 3 0 0 49
14:00-14:15 62 0 0 3 0 1 65
14:15-14:30 51 2 0 4 0 0 57
14:30-14:45 73 1 0 4 0 0 78
14:45-15:00 50 2 0 3 0 0 55
15:00-15:15 83 4 0 2 0 0 89
15:15-15:30 80 1 1 3 0 1 85
15:30-15:45 98 0 0 4 0 1 102
15:45-16:00 79 0 0 3 1 1 83
16:00-16:15 82 1 0 3 0 1 86
16:15-16:30 75 0 0 3 0 1 78
16:30-16:45 89 0 0 3 0 0 92
16:45-17:00 67 0 0 2 0 0 69
17:00-17:15 68 0 0 3 1 0 72
17:15-17:30 59 1 0 4 0 1 64
17:30-17:45 50 0 0 3 0 0 53
(Ausdruck: 21.08.24 - VI C 2 - verkehrserhebung@senmvku.berlin.de) KnOtenStromza h | U ng K 207 1 /23
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Anlagenband zur verkehrstechnischen Untersuchung
Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10-87 "HiltrudstraBe" in Berlin Marzahn-Hellersdorf

1 - Senatsverwaltung
Abteilung VI - Verkehrsmanagement e BERLIN i
Verkehrsdaten - Verkehrserhebung Klimaschutz und Umwelt
Zahlstelle: Blumberger Damm / Elisabethstrale - Alwineweg (Biesdorf, 12683)
Zeitpunkt, Dauer:  Montag, 20.11.2023 von 7:00 bis 19:00 Uhr
Zahlstellen-Nr.: K 2071
Fahrzeugarten: Pkw+Lfw, Lkw(1), Lkw(2), Bus, Krad, Radf
Bemerkungen: Oberfeldstrale Ri. Elisabehtstralle ab CharlottenstralRe

Leitungsarbeiten, Fahrtrichtung fir den Kfz-Verkehr gesperrt.
Eisenacher Stralle Ri. Blumberger Damm fiir Kfz gesperrt

Verkehrsstarken Seite 2

von 1. Elisabethstra3e (W)
nach 2. Blumberger Damm (S)

Pkw+Lfw  Lkw(1)  Lkw(2) Bus Krad Radf Kfz
17:45-18:00 54 2 0 3 0 0 59
18:00-18:15 38 0 0 2 0 0 40
18:15-18:30 43 1 0 3 0 0 47
18:30-18:45 55 0 0 1 0 0 56
18:45-19:00 39 0 0 3 0 0 42
Summe 2625 36 7 124 5 18 2797
(Ausdruck: 21.08.24 - VI C 2 - verkehrserhebung@senmvku.berlin.de) Kn Ote n StrO mza h | U ng K 207 1 /2 3
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Anlagenband zur verkehrstechnischen Untersuchung
Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10-87 "HiltrudstraBe" in Berlin Marzahn-Hellersdorf

1 - Senatsverwaltung
Abteilung VI - Verkehrsmanagement e BERLIN i
Verkehrsdaten - Verkehrserhebung Klimaschutz und Umwelt
Zahlstelle: Blumberger Damm / Elisabethstrale - Alwineweg (Biesdorf, 12683)
Zeitpunkt, Dauer:  Montag, 20.11.2023 von 7:00 bis 19:00 Uhr
Zahlstellen-Nr.: K 2071
Fahrzeugarten: Pkw+Lfw, Lkw(1), Lkw(2), Bus, Krad, Radf
Bemerkungen: Oberfeldstrale Ri. Elisabehtstralle ab CharlottenstralRe

Leitungsarbeiten, Fahrtrichtung fir den Kfz-Verkehr gesperrt.
Eisenacher Stralle Ri. Blumberger Damm fiir Kfz gesperrt

Verkehrsstarken Seite 3

von 1. Elisabethstra3e (W)
nach 3. Elisabethstra3e (O)
Pkw+Lfw  Lkw(1)  Lkw(2) Bus Krad Radf Kfz
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07:15-07:30
07:30-07:45
07:45-08:00
08:00-08:15
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08:30-08:45
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09:15-09:30
09:30-09:45
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10:30-10:45
10:45-11:00
11:00-11:15
11:15-11:30
11:30-11:45
11:45-12:00
12:00-12:15
12:15-12:30
12:30-12:45
12:45-13:00
13:00-13:15
13:15-13:30
13:30-13:45
13:45-14:00
14:00-14:15
14:15-14:30
14:30-14:45
14:45-15:00
15:00-15:15
156:15-15:30
15:30-15:45
15:45-16:00
16:00-16:15
16:15-16:30
16:30-16:45
16:45-17:00
17:00-17:15
17:15-17:30
17:30-17:45
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(Ausdruck: 21.08.24 - VI C 2 - verkehrserhebung@senmvku.berlin.de) Kn Ote n Stro mZé h | U ng : K 207 1 /2 3
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Anlagenband zur verkehrstechnischen Untersuchung
Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10-87 "HiltrudstraBe" in Berlin Marzahn-Hellersdorf

Abteilung VI - Verkehrsmanagement
Verkehrsdaten - Verkehrserhebung

Senatsverwaltung
fiir Mobilitat, Verkehr, B E R L I N i

Klimaschutz und Umwelt

Zahlstelle:

Zeitpunkt, Dauer:
Zahlstellen-Nr.:
Fahrzeugarten:
Bemerkungen:

Blumberger Damm / Elisabethstrale - Alwineweg (Biesdorf, 12683)

Montag, 20.11.2023 von 7:00 bis 19:00 Uhr
K 2071
Pkw+Lfw, Lkw(1), Lkw(2), Bus, Krad, Radf
Oberfeldstrale Ri. Elisabehtstralle ab CharlottenstralRe

Leitungsarbeiten, Fahrtrichtung fir den Kfz-Verkehr gesperrt.
Eisenacher Stralle Ri. Blumberger Damm fiir Kfz gesperrt

Verkehrsstarken Seite 4

von 1. Elisabethstra3e (W)

nach 3. Elisabethstra3e (O)
Pkw+Lfw  Lkw(1)  Lkw(2) Bus Krad Radf Kfz
17:45-18:00 8 0 0 0 0 0 8
18:00-18:15 10 0 0 0 0 0 10
18:15-18:30 1 0 0 0 0 1 1
18:30-18:45 5 0 0 0 0 1 5
18:45-19:00 7 0 0 0 0 1 7
Summe 114 2 0 0 0 48 116

(Ausdruck: 21.08.24 - VI C 2 - verkehrserhebung@senmvku.berlin.de)

Knotenstromzahlung: K 2071/23
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Anlagenband zur verkehrstechnischen Untersuchung
Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10-87 "HiltrudstraBe" in Berlin Marzahn-Hellersdorf

i - Senatsverwaltung
Abteilung VI - Verkehrsmanagement e BERLIN i
Verkehrsdaten - Verkehrserhebung Klimaschutz und Umwelt
Zahlstelle: Blumberger Damm / Elisabethstrale - Alwineweg (Biesdorf, 12683)
Zeitpunkt, Dauer:  Montag, 20.11.2023 von 7:00 bis 19:00 Uhr
Zahlstellen-Nr.: K 2071
Fahrzeugarten: Pkw+Lfw, Lkw(1), Lkw(2), Bus, Krad, Radf
Bemerkungen: Oberfeldstrale Ri. Elisabehtstralle ab CharlottenstralRe

Leitungsarbeiten, Fahrtrichtung fir den Kfz-Verkehr gesperrt.
Eisenacher Stralle Ri. Blumberger Damm fiir Kfz gesperrt

Verkehrsstarken Seite 5

von 1. Elisabethstra3e (W)
nach 4. Blumberger Damm (N)

Pkw+Lfw  Lkw(1)  Lkw(2) Bus Krad Radf Kfz
07:00-07:15 7 0 0 0 0 0 7
07:15-07:30 13 0 0 0 0 1 13
07:30-07:45 32 0 0 0 0 2 32
07:45-08:00 15 0 0 0 0 0 15
08:00-08:15 14 0 0 0 0 0 14
08:15-08:30 14 0 0 2 0 0 16
08:30-08:45 13 0 0 0 0 0 13
08:45-09:00 19 1 0 0 0 0 20
09:00-09:15 21 0 0 0 0 2 21
09:15-09:30 21 1 0 0 0 1 22
09:30-09:45 20 0 0 0 0 0 20
09:45-10:00 9 1 0 0 0 1 10
10:00-10:15 24 1 0 0 0 0 25
10:15-10:30 25 0 0 0 0 1 25
10:30-10:45 14 1 0 0 0 1 15
10:45-11:00 12 0 0 0 0 1 12
11:00-11:15 22 0 0 0 0 0 22
11:15-11:30 23 0 0 0 1 1 24
11:30-11:45 16 0 0 0 0 2 16
11:45-12:00 20 0 0 0 0 0 20
12:00-12:15 20 0 0 0 0 1 20
12:15-12:30 18 0 0 0 0 2 18
12:30-12:45 18 0 0 0 0 0 18
12:45-13:00 16 0 0 0 0 0 16
13:00-13:15 20 1 0 0 0 1 21
13:15-13:30 31 0 0 0 1 1 32
13:30-13:45 27 0 0 0 0 0 27
13:45-14:00 26 0 0 0 0 2 26
14:00-14:15 27 1 0 0 0 0 28
14:15-14:30 30 0 0 0 0 0 30
14:30-14:45 39 0 0 0 0 0 39
14:45-15:00 30 0 0 0 2 0 32
15:00-15:15 61 1 0 0 0 0 62
15:15-15:30 30 0 0 0 0 0 30
15:30-15:45 54 1 0 0 0 0 55
15:45-16:00 46 0 0 0 1 1 47
16:00-16:15 57 1 0 0 1 0 59
16:15-16:30 49 1 0 0 2 2 52
16:30-16:45 51 0 0 0 0 3 51
16:45-17:00 38 0 0 0 0 0 38
17:00-17:15 33 0 0 0 0 0 33
17:15-17:30 27 0 0 0 2 1 29
17:30-17:45 27 0 0 0 0 0 27
(Ausdruck: 21.08.24 - VI C 2 - verkehrserhebung@senmvku.berlin.de) KnOtenStromza h | U ng K 207 1 /23
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Anlagenband zur verkehrstechnischen Untersuchung
Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10-87 "HiltrudstraBe" in Berlin Marzahn-Hellersdorf

1 - Senatsverwaltung
Abteilung VI - Verkehrsmanagement e BERLIN i
Verkehrsdaten - Verkehrserhebung Klimaschutz und Umwelt
Zahlstelle: Blumberger Damm / Elisabethstrale - Alwineweg (Biesdorf, 12683)
Zeitpunkt, Dauer:  Montag, 20.11.2023 von 7:00 bis 19:00 Uhr
Zahlstellen-Nr.: K 2071
Fahrzeugarten: Pkw+Lfw, Lkw(1), Lkw(2), Bus, Krad, Radf
Bemerkungen: Oberfeldstrale Ri. Elisabehtstralle ab CharlottenstralRe

Leitungsarbeiten, Fahrtrichtung fir den Kfz-Verkehr gesperrt.
Eisenacher Stralle Ri. Blumberger Damm fiir Kfz gesperrt

Verkehrsstarken Seite 6

von 1. Elisabethstra3e (W)
nach 4. Blumberger Damm (N)

Pkw+Lfw  Lkw(1)  Lkw(2) Bus Krad Radf Kfz
17:45-18:00 19 0 0 0 0 0 19
18:00-18:15 26 0 0 0 0 26
18:15-18:30 11 1 0 0 0 1 12
18:30-18:45 21 0 0 0 0 1 21
18:45-19:00 20 0 0 0 0 0 20
Summe 1226 12 0 2 10 30 1250
(Ausdruck: 21.08.24 - VI C 2 - verkehrserhebung@senmvku.berlin.de) Kn Ote n StrO mza h | U ng K 207 1 /2 3
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Anlagenband zur verkehrstechnischen Untersuchung
Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10-87 "HiltrudstraBe" in Berlin Marzahn-Hellersdorf

i - Senatsverwaltung
Abteilung VI - Verkehrsmanagement e BERLIN i
Verkehrsdaten - Verkehrserhebung Klimaschutz und Umwelt
Zahlstelle: Blumberger Damm / Elisabethstrale - Alwineweg (Biesdorf, 12683)
Zeitpunkt, Dauer:  Montag, 20.11.2023 von 7:00 bis 19:00 Uhr
Zahlstellen-Nr.: K 2071
Fahrzeugarten: Pkw+Lfw, Lkw(1), Lkw(2), Bus, Krad, Radf
Bemerkungen: Oberfeldstrale Ri. Elisabehtstralle ab CharlottenstralRe

Leitungsarbeiten, Fahrtrichtung fir den Kfz-Verkehr gesperrt.
Eisenacher Stralle Ri. Blumberger Damm fiir Kfz gesperrt

Verkehrsstarken Seite 7

von 2. Blumberger Damm (S)
nach 1. Elisabethstral3e (W)

Pkw+Lfw  Lkw(1)  Lkw(2) Bus Krad Radf Kfz
07:00-07:15 76 0 0 3 0 1 79
07:15-07:30 102 1 0 3 0 0 106
07:30-07:45 100 1 0 3 0 0 104
07:45-08:00 92 0 0 2 0 1 94
08:00-08:15 95 1 0 2 0 0 98
08:15-08:30 68 1 0 3 0 2 72
08:30-08:45 58 1 0 2 0 0 61
08:45-09:00 69 1 0 2 0 0 72
09:00-09:15 61 0 0 2 0 0 63
09:15-09:30 40 2 0 3 0 1 45
09:30-09:45 57 0 0 1 0 1 58
09:45-10:00 60 1 0 3 0 0 64
10:00-10:15 66 0 0 2 0 0 68
10:15-10:30 57 0 0 3 0 0 60
10:30-10:45 55 4 0 1 0 0 60
10:45-11:00 66 1 0 3 1 1 71
11:00-11:15 61 1 0 3 0 1 65
11:15-11:30 60 0 0 2 0 0 62
11:30-11:45 72 0 0 2 0 1 74
11:45-12:00 54 0 0 2 1 0 57
12:00-12:15 63 1 0 2 0 0 66
12:15-12:30 44 0 0 3 0 0 47
12:30-12:45 66 2 0 1 0 1 69
12:45-13:00 53 1 1 3 1 0 59
13:00-13:15 56 1 0 3 1 1 61
13:15-13:30 45 0 0 3 0 0 48
13:30-13:45 55 4 0 1 1 0 61
13:45-14:00 64 0 0 3 0 0 67
14:00-14:15 61 0 0 3 0 0 64
14:15-14:30 63 1 0 4 0 0 68
14:30-14:45 59 0 0 3 0 1 62
14:45-15:00 60 1 0 2 0 0 63
15:00-15:15 59 0 0 3 0 0 62
15:15-15:30 72 0 0 3 0 0 75
15:30-15:45 73 1 0 4 0 0 78
15:45-16:00 87 0 0 1 1 0 89
16:00-16:15 84 1 0 4 0 0 89
16:15-16:30 80 2 0 4 0 1 86
16:30-16:45 72 0 0 3 1 2 76
16:45-17:00 55 1 0 2 0 0 58
17:00-17:15 68 1 0 3 0 0 72
17:15-17:30 51 0 0 4 0 0 55
17:30-17:45 43 0 0 2 0 1 45
(Ausdruck: 21.08.24 - VI C 2 - verkehrserhebung@senmvku.berlin.de) KnOtenStromza h | U ng K 207 1 /23
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Anlagenband zur verkehrstechnischen Untersuchung
Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10-87 "HiltrudstraBe" in Berlin Marzahn-Hellersdorf

1 - Senatsverwaltung
Abteilung VI - Verkehrsmanagement e BERLIN i
Verkehrsdaten - Verkehrserhebung Klimaschutz und Umwelt
Zahlstelle: Blumberger Damm / Elisabethstrale - Alwineweg (Biesdorf, 12683)
Zeitpunkt, Dauer:  Montag, 20.11.2023 von 7:00 bis 19:00 Uhr
Zahlstellen-Nr.: K 2071
Fahrzeugarten: Pkw+Lfw, Lkw(1), Lkw(2), Bus, Krad, Radf
Bemerkungen: Oberfeldstrale Ri. Elisabehtstralle ab CharlottenstralRe

Leitungsarbeiten, Fahrtrichtung fir den Kfz-Verkehr gesperrt.
Eisenacher Stralle Ri. Blumberger Damm fiir Kfz gesperrt

Verkehrsstarken Seite 8

von 2. Blumberger Damm (S)
nach 1. Elisabethstral3e (W)

Pkw+Lfw  Lkw(1)  Lkw(2) Bus Krad Radf Kfz
17:45-18:00 39 1 0 3 0 1 43
18:00-18:15 37 3 0 2 0 0 42
18:15-18:30 32 0 0 3 0 0 35
18:30-18:45 51 3 0 1 0 0 55
18:45-19:00 32 1 0 3 1 1 37
Summe 2993 40 1 123 8 18 3165

(Ausdruck: 21.08.24 - VI C 2 - verkehrserhebung@senmvku.berlin.de) Kn Ote n StrO mza h | U ng K 207 1 /2 3
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Anlagenband zur verkehrstechnischen Untersuchung
Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10-87 "HiltrudstraBe" in Berlin Marzahn-Hellersdorf

Abteilung VI - Verkehrsmanagement
Verkehrsdaten - Verkehrserhebung

Senatsverwaltung
fiir Mobilitat, Verkehr,
Klimaschutz und Umwelt

BERLIN

Zahlstelle: Blumberger Damm / Elisabethstrale - Alwineweg (Biesdorf, 12683)

Zeitpunkt, Dauer:  Montag, 20.11.2023 von 7:00 bis 19:00 Uhr
Zahlstellen-Nr.: K 2071
Fahrzeugarten: Pkw+Lfw, Lkw(1), Lkw(2), Bus, Krad, Radf

Bemerkungen:

OberfeldstralBe Ri. Elisabehtstralle ab Charlottenstralle

Leitungsarbeiten, Fahrtrichtung fiir den Kfz-Verkehr gesperrt.
Eisenacher Stral3e Ri. Blumberger Damm fir Kfz gesperrt

Verkehrsstarken Seite 9

Pkw+Lfw

Lkw(1)

von 2. Blumberger Damm (S)
nach 2. Blumberger Damm (S)
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(Ausdruck: 21.08.24 - VI C 2 - verkehrserhebung@senmvku.berlin.de)

Knotenstromzahlung: K 2071/23
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Anlagenband zur verkehrstechnischen Untersuchung
Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10-87 "HiltrudstraBe" in Berlin Marzahn-Hellersdorf

Abteilung VI - Verkehrsmanagement
Verkehrsdaten - Verkehrserhebung

Senatsverwaltung
fiir Mobilitat, Verkehr, B E R L I N i

Klimaschutz und Umwelt

Zahlstelle:

Zeitpunkt, Dauer:
Zahlstellen-Nr.:
Fahrzeugarten:
Bemerkungen:

Blumberger Damm / Elisabethstrale - Alwineweg (Biesdorf, 12683)

Montag, 20.11.2023 von 7:00 bis 19:00 Uhr
K 2071
Pkw+Lfw, Lkw(1), Lkw(2), Bus, Krad, Radf
OberfeldstralBe Ri. Elisabehtstralle ab Charlottenstralle

Leitungsarbeiten, Fahrtrichtung fiir den Kfz-Verkehr gesperrt.
Eisenacher Stral3e Ri. Blumberger Damm fir Kfz gesperrt

Verkehrsstarken Seite 10

von 2. Blumberger Damm (S)

nach 2. Blumberger Damm (S)
Pkw+Lfw  Lkw(1)  Lkw(2) Bus Krad Radf Kfz
17:45-18:00 0 0 0 0 0 0 0
18:00-18:15 1 0 0 0 0 0 1
18:15-18:30 0 0 0 0 0 0 0
18:30-18:45 0 0 0 0 0 0 0
18:45-19:00 0 0 0 0 0 0 0
Summe 9 1 0 0 0 0 10

(Ausdruck: 21.08.24 - VI C 2 - verkehrserhebung@senmvku.berlin.de)

Knotenstromzahlung: K 2071/23

45



m Anlagenband zur verkehrstechnischen Untersuchung

Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10-87 "HiltrudstraBe" in Berlin Marzahn-Hellersdorf

Abteilung VI - Verkehrsmanagement S BERLIN i
Verkehrsdaten - Verkehrserhebung Klimaschutz und Umwelt
Zahlstelle: Blumberger Damm / Elisabethstrale - Alwineweg (Biesdorf, 12683)

Zeitpunkt, Dauer:  Montag, 20.11.2023 von 7:00 bis 19:00 Uhr

Zahlstellen-Nr.: K 2071

Fahrzeugarten: Pkw+Lfw, Lkw(1), Lkw(2), Bus, Krad, Radf

Bemerkungen: OberfeldstralRe Ri. Elisabehtstrae ab CharlottenstralRe
Leitungsarbeiten, Fahrtrichtung fir den Kfz-Verkehr gesperrt.
Eisenacher Straf3e Ri. Blumberger Damm fiir Kfz gesperrt

Verkehrsstarken Seite 11

von 2. Blumberger Damm (S)
nach 3. Elisabethstral3e (O)
Pkw+Lfw  Lkw(1)  Lkw(2) Bus Krad Radf Kfz

07:00-07:15
07:15-07:30
07:30-07:45
07:45-08:00
08:00-08:15
08:15-08:30
08:30-08:45
08:45-09:00
09:00-09:15
09:15-09:30
09:30-09:45
09:45-10:00
10:00-10:15
10:15-10:30
10:30-10:45
10:45-11:00
11:00-11:15
11:15-11:30
11:30-11:45
11:45-12:00
12:00-12:15
12:15-12:30
12:30-12:45
12:45-13:00
13:00-13:15
13:15-13:30
13:30-13:45
13:45-14:00
14:00-14:15
14:15-14:30
14:30-14:45
14:45-15:00
15:00-15:15
15:15-15:30
15:30-15:45
15:45-16:00
16:00-16:15
16:15-16:30
16:30-16:45
16:45-17:00
17:00-17:15
17:15-17:30
17:30-17:45
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(Ausdruck: 21.08.24 - VI C 2 - verkehrserhebung@senmvku.berlin.de) KnOtenStromZé h I U ng : K 207 1 /23
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Anlagenband zur verkehrstechnischen Untersuchung
Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10-87 "HiltrudstraBe" in Berlin Marzahn-Hellersdorf

1 Senatsverwaltun
Abteilung VI - Verkehrsmanagement e BERLIN i
Verkehrsdaten - Verkehrserhebung Klimaschutz und Umwelt
Zahlstelle: Blumberger Damm / Elisabethstrale - Alwineweg (Biesdorf, 12683)

Zeitpunkt, Dauer:  Montag, 20.11.2023 von 7:00 bis 19:00 Uhr

Zahlstellen-Nr.: K 2071
Fahrzeugarten: Pkw+Lfw, Lkw(1), Lkw(2), Bus, Krad, Radf
Bemerkungen: Oberfeldstrale Ri. Elisabehtstralle ab CharlottenstralRe

Leitungsarbeiten, Fahrtrichtung fir den Kfz-Verkehr gesperrt.
Eisenacher Stralle Ri. Blumberger Damm fiir Kfz gesperrt

Verkehrsstarken Seite 12

von 2. Blumberger Damm (S)
nach 3. Elisabethstra3e (O)
Pkw+Lfw  Lkw(1)  Lkw(2) Bus Krad Radf Kfz
17:45-18:00 1 0 0 0 0 1 1
18:00-18:15 2 0 0 0 0 0 2
18:15-18:30 3 0 0 0 0 1 3
18:30-18:45 1 0 0 0 0 0 1
18:45-19:00 2 0 0 0 0 0 2
Summe 74 3 0 0 1 18 78
(Ausdruck: 21.08.24 - VI C 2 - verkehrserhebung@senmvku.berlin.de) Kn Ote n StrO mza h | U ng K 207 1 /2 3
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Anlagenband zur verkehrstechnischen Untersuchung
Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10-87 "HiltrudstraBe" in Berlin Marzahn-Hellersdorf

i - Senatsverwaltung
Abteilung VI - Verkehrsmanagement e BERLIN i
Verkehrsdaten - Verkehrserhebung Klimaschutz und Umwelt
Zahlstelle: Blumberger Damm / Elisabethstrale - Alwineweg (Biesdorf, 12683)
Zeitpunkt, Dauer:  Montag, 20.11.2023 von 7:00 bis 19:00 Uhr
Zahlstellen-Nr.: K 2071
Fahrzeugarten: Pkw+Lfw, Lkw(1), Lkw(2), Bus, Krad, Radf
Bemerkungen: Oberfeldstrale Ri. Elisabehtstralle ab CharlottenstralRe

Leitungsarbeiten, Fahrtrichtung fir den Kfz-Verkehr gesperrt.
Eisenacher Stralle Ri. Blumberger Damm fiir Kfz gesperrt

Verkehrsstarken Seite 13

von 2. Blumberger Damm (S)
nach 4. Blumberger Damm (N)

Pkw+Lfw  Lkw(1)  Lkw(2) Bus Krad Radf Kfz
07:00-07:15 134 3 0 0 1 1 138
07:15-07:30 127 2 1 1 0 1 131
07:30-07:45 146 1 2 1 0 1 150
07:45-08:00 132 6 1 1 0 1 140
08:00-08:15 112 1 0 1 0 1 114
08:15-08:30 120 3 1 0 1 4 125
08:30-08:45 115 3 0 1 0 1 119
08:45-09:00 113 4 0 2 0 4 119
09:00-09:15 128 6 1 1 0 2 136
09:15-09:30 139 2 1 0 0 3 142
09:30-09:45 117 1 1 1 1 3 121
09:45-10:00 120 1 1 2 0 1 124
10:00-10:15 119 4 1 0 0 0 124
10:15-10:30 125 6 0 0 0 1 131
10:30-10:45 119 5 1 1 0 2 126
10:45-11:00 127 5 0 0 0 1 132
11:00-11:15 150 3 1 1 0 1 155
11:15-11:30 163 4 1 2 0 3 170
11:30-11:45 162 4 0 1 1 1 168
11:45-12:00 160 6 0 2 0 1 168
12:00-12:15 127 6 1 0 0 1 134
12:15-12:30 152 6 2 0 0 0 160
12:30-12:45 133 1 2 1 0 1 137
12:45-13:00 143 3 0 0 0 1 146
13:00-13:15 134 3 1 0 1 2 139
13:15-13:30 147 1 2 0 2 0 152
13:30-13:45 139 0 2 2 0 3 143
13:45-14:00 135 7 1 0 0 1 143
14:00-14:15 144 3 0 1 1 2 149
14:15-14:30 138 1 0 0 0 1 139
14:30-14:45 135 2 0 2 0 0 139
14:45-15:00 155 3 0 1 1 1 160
15:00-15:15 183 1 0 1 1 1 186
15:15-15:30 167 2 0 2 1 2 172
15:30-15:45 162 1 0 2 0 3 165
15:45-16:00 166 4 1 3 0 0 174
16:00-16:15 181 1 0 1 1 4 184
16:15-16:30 170 0 0 0 2 1 172
16:30-16:45 159 2 1 3 1 5 166
16:45-17:00 165 0 0 1 1 1 167
17:00-17:15 148 1 0 2 0 4 151
17:15-17:30 160 1 1 0 1 0 163
17:30-17:45 162 1 0 2 2 3 167
(Ausdruck: 21.08.24 - VI C 2 - verkehrserhebung@senmvku.berlin.de) KnOtenStromza h | U ng K 207 1 /23
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Anlagenband zur verkehrstechnischen Untersuchung
Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10-87 "HiltrudstraBe" in Berlin Marzahn-Hellersdorf

Abteilung VI - Verkehrsmanagement
Verkehrsdaten - Verkehrserhebung

Senatsverwaltung
fiir Mobilitat, Verkehr, B E R L I N i

Klimaschutz und Umwelt

Zahlstelle:

Zeitpunkt, Dauer:
Zahlstellen-Nr.:
Fahrzeugarten:
Bemerkungen:

Blumberger Damm / Elisabethstrale - Alwineweg (Biesdorf, 12683)

Montag, 20.11.2023 von 7:00 bis 19:00 Uhr
K 2071
Pkw+Lfw, Lkw(1), Lkw(2), Bus, Krad, Radf
Oberfeldstrale Ri. Elisabehtstralle ab CharlottenstralRe

Leitungsarbeiten, Fahrtrichtung fir den Kfz-Verkehr gesperrt.
Eisenacher Stralle Ri. Blumberger Damm fiir Kfz gesperrt

Verkehrsstarken Seite 14

von 2. Blumberger Damm (S)
nach 4. Blumberger Damm (N)
Pkw+Lfw  Lkw(1)  Lkw(2) Bus Krad Radf Kfz
17:45-18:00 142 1 0 0 1 1 144
18:00-18:15 116 1 1 1 0 0 119
18:15-18:30 119 1 0 0 1 1 121
18:30-18:45 100 1 0 1 0 2 102
18:45-19:00 109 1 3 0 1 2 114
Summe 6719 125 31 44 22 76 6941

(Ausdruck: 21.08.24 - VI C 2 - verkehrserhebung@senmvku.berlin.de)

Knotenstromzahlung: K 2071/23
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Anlagenband zur verkehrstechnischen Untersuchung
Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10-87 "HiltrudstraBe" in Berlin Marzahn-Hellersdorf

Abteilung VI - Verkehrsmanagement PVt BERLIN i

Verkehrsdaten - Verkehrserhebung

fiir Mobilitat, Verkehr,
Klimaschutz und Umwelt

Zahlstelle: Blumberger Damm / Elisabethstrale - Alwineweg (Biesdorf, 12683)
Zeitpunkt, Dauer:  Montag, 20.11.2023 von 7:00 bis 19:00 Uhr

Zahlstellen-Nr.: K 2071

Fahrzeugarten: Pkw+Lfw, Lkw(1), Lkw(2), Bus, Krad, Radf

Bemerkungen: Oberfeldstrale Ri. Elisabehtstralle ab CharlottenstralRe

Leitungsarbeiten, Fahrtrichtung fir den Kfz-Verkehr gesperrt.
Eisenacher Stralle Ri. Blumberger Damm fiir Kfz gesperrt

Verkehrsstarken Seite 15

von 3. Elisabethstra3e (O)
nach 1. Elisabethstral3e (W)
Pkw+Lfw  Lkw(1)  Lkw(2) Bus Krad Radf Kfz

07:00-07:15
07:15-07:30
07:30-07:45
07:45-08:00
08:00-08:15
08:15-08:30
08:30-08:45
08:45-09:00
09:00-09:15
09:15-09:30
09:30-09:45
09:45-10:00
10:00-10:15
10:15-10:30
10:30-10:45
10:45-11:00
11:00-11:15
11:15-11:30
11:30-11:45
11:45-12:00
12:00-12:15
12:15-12:30
12:30-12:45
12:45-13:00
13:00-13:15
13:15-13:30
13:30-13:45
13:45-14:00
14:00-14:15
14:15-14:30
14:30-14:45
14:45-15:00
15:00-15:15
156:15-15:30
15:30-15:45
15:45-16:00
16:00-16:15
16:15-16:30
16:30-16:45
16:45-17:00
17:00-17:15
17:15-17:30
17:30-17:45
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12
15
11
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(Ausdruck: 21.08.24 - VI C 2 - verkehrserhebung@senmvku.berlin.de) Kn Ote n Stro mZé h | U ng : K 207 1 /2 3
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Anlagenband zur verkehrstechnischen Untersuchung
Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10-87 "HiltrudstraBe" in Berlin Marzahn-Hellersdorf

1 - Senatsverwaltung
Abteilung VI - Verkehrsmanagement e BERLIN i
Verkehrsdaten - Verkehrserhebung Klimaschutz und Umwelt
Zahlstelle: Blumberger Damm / Elisabethstrale - Alwineweg (Biesdorf, 12683)
Zeitpunkt, Dauer:  Montag, 20.11.2023 von 7:00 bis 19:00 Uhr
Zahlstellen-Nr.: K 2071
Fahrzeugarten: Pkw+Lfw, Lkw(1), Lkw(2), Bus, Krad, Radf
Bemerkungen: Oberfeldstrale Ri. Elisabehtstralle ab CharlottenstralRe

Leitungsarbeiten, Fahrtrichtung fir den Kfz-Verkehr gesperrt.
Eisenacher Stralle Ri. Blumberger Damm fiir Kfz gesperrt

Verkehrsstarken Seite 16

von 3. Elisabethstra3e (O)
nach 1. Elisabethstral3e (W)

Pkw+Lfw  Lkw(1)  Lkw(2) Bus Krad Radf Kfz
17:45-18:00 2 0 0 0 0 1 2
18:00-18:15 3 0 0 0 0 0 3
18:15-18:30 1 0 0 0 0 0 1
18:30-18:45 2 0 0 0 0 1 2
18:45-19:00 3 0 0 0 0 1 3
Summe 288 1 0 0 3 28 292
(Ausdruck: 21.08.24 - VI C 2 - verkehrserhebung@senmvku.berlin.de) Kn Ote n StrO mza h | U ng K 207 1 /2 3
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Anlagenband zur verkehrstechnischen Untersuchung
Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10-87 "HiltrudstraBe" in Berlin Marzahn-Hellersdorf

i - Senatsverwaltung
Abteilung VI - Verkehrsmanagement e BERLIN i
Verkehrsdaten - Verkehrserhebung Klimaschutz und Umwelt
Zahlstelle: Blumberger Damm / Elisabethstrale - Alwineweg (Biesdorf, 12683)
Zeitpunkt, Dauer:  Montag, 20.11.2023 von 7:00 bis 19:00 Uhr
Zahlstellen-Nr.: K 2071
Fahrzeugarten: Pkw+Lfw, Lkw(1), Lkw(2), Bus, Krad, Radf
Bemerkungen: Oberfeldstrale Ri. Elisabehtstralle ab CharlottenstralRe

Leitungsarbeiten, Fahrtrichtung fir den Kfz-Verkehr gesperrt.
Eisenacher Stralle Ri. Blumberger Damm fiir Kfz gesperrt

Verkehrsstarken Seite 17

von 3. Elisabethstra3e (O)
nach 2. Blumberger Damm (S)

Pkw+Lfw  Lkw(1)  Lkw(2) Bus Krad Radf Kfz
07:00-07:15 2 0 0 0 0 0 2
07:15-07:30 3 0 0 0 0 0 3
07:30-07:45 2 0 0 0 0 0 2
07:45-08:00 0 0 0 0 0 0 0
08:00-08:15 2 0 0 0 0 0 2
08:15-08:30 5 0 0 0 0 0 5
08:30-08:45 0 0 0 0 0 0 0
08:45-09:00 2 0 0 0 0 0 2
09:00-09:15 0 0 0 0 0 1 0
09:15-09:30 0 0 0 0 0 1 0
09:30-09:45 2 0 0 0 0 0 2
09:45-10:00 2 0 0 0 0 0 2
10:00-10:15 1 0 0 0 0 0 1
10:15-10:30 0 1 0 0 0 0 1
10:30-10:45 0 0 0 0 0 0 0
10:45-11:00 1 0 0 0 0 0 1
11:00-11:15 0 0 0 0 0 0 0
11:15-11:30 0 0 0 0 0 0 0
11:30-11:45 0 0 0 0 0 0 0
11:45-12:00 0 0 0 0 0 0 0
12:00-12:15 0 0 0 0 0 0 0
12:15-12:30 0 0 0 0 0 0 0
12:30-12:45 0 0 0 0 0 0 0
12:45-13:00 3 0 0 0 0 0 3
13:00-13:15 0 0 0 0 0 0 0
13:15-13:30 0 0 0 0 0 0 0
13:30-13:45 0 0 0 0 0 0 0
13:45-14:00 0 0 0 0 0 0 0
14:00-14:15 2 0 0 0 0 0 2
14:15-14:30 2 0 0 0 0 0 2
14:30-14:45 0 0 0 0 0 0 0
14:45-15:00 0 0 0 0 0 0 0
15:00-15:15 0 0 0 0 0 0 0
15:15-15:30 2 0 0 0 0 0 2
15:30-15:45 3 0 0 0 0 0 3
15:45-16:00 3 0 0 0 0 1 3
16:00-16:15 1 0 0 0 0 1 1
16:15-16:30 0 0 0 0 0 0 0
16:30-16:45 0 0 0 0 0 0 0
16:45-17:00 0 0 0 0 0 2 0
17:00-17:15 1 0 0 0 0 0 1
17:15-17:30 2 0 0 0 0 0 2
17:30-17:45 0 0 0 0 0 0 0
(Ausdruck: 21.08.24 - VI C 2 - verkehrserhebung@senmvku.berlin.de) KnOtenStromza h | U ng K 207 1 /23
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Anlagenband zur verkehrstechnischen Untersuchung
Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10-87 "HiltrudstraBe" in Berlin Marzahn-Hellersdorf

Abteilung VI - Verkehrsmanagement PVt BERLIN i

Verkehrsdaten - Verkehrserhebung

fiir Mobilitat, Verkehr,
Klimaschutz und Umwelt

Zahlstelle: Blumberger Damm / Elisabethstrale - Alwineweg (Biesdorf, 12683)
Zeitpunkt, Dauer:  Montag, 20.11.2023 von 7:00 bis 19:00 Uhr

Zahlstellen-Nr.: K 2071

Fahrzeugarten: Pkw+Lfw, Lkw(1), Lkw(2), Bus, Krad, Radf

Bemerkungen: Oberfeldstrale Ri. Elisabehtstralle ab CharlottenstralRe

Leitungsarbeiten, Fahrtrichtung fir den Kfz-Verkehr gesperrt.
Eisenacher Stralle Ri. Blumberger Damm fiir Kfz gesperrt

Verkehrsstarken Seite 18

von 3. Elisabethstra3e (O)
nach 2. Blumberger Damm (S)

Pkw+Lfw  Lkw(1)  Lkw(2) Bus Krad Radf Kfz
17:45-18:00 0 0 0 0 0 0 0
18:00-18:15 0 0 0 0 0 0 0
18:15-18:30 2 0 0 0 0 0 2
18:30-18:45 0 0 0 0 0 0 0
18:45-19:00 0 0 0 0 0 0 0
Summe 43 1 0 0 0 6 44
(Ausdruck: 21.08.24 - VI C 2 - verkehrserhebung@senmvku.berlin.de) Kn Ote n StrO mza h | U ng K 207 1 /2 3
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Anlagenband zur verkehrstechnischen Untersuchung
Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10-87 "HiltrudstraBe" in Berlin Marzahn-Hellersdorf

1 - Senatsverwaltung
Abteilung VI - Verkehrsmanagement e BERLIN i
Verkehrsdaten - Verkehrserhebung Klimaschutz und Umwelt
Zahlstelle: Blumberger Damm / Elisabethstrale - Alwineweg (Biesdorf, 12683)
Zeitpunkt, Dauer:  Montag, 20.11.2023 von 7:00 bis 19:00 Uhr
Zahlstellen-Nr.: K 2071
Fahrzeugarten: Pkw+Lfw, Lkw(1), Lkw(2), Bus, Krad, Radf
Bemerkungen: Oberfeldstrale Ri. Elisabehtstralle ab CharlottenstralRe

Leitungsarbeiten, Fahrtrichtung fir den Kfz-Verkehr gesperrt.
Eisenacher Stralle Ri. Blumberger Damm fiir Kfz gesperrt

Verkehrsstarken Seite 19

von 3. Elisabethstra3e (O)
nach 4. Blumberger Damm (N)

Pkw+Lfw  Lkw(1)  Lkw(2) Bus Krad Radf Kfz
07:00-07:15 5 0 0 0 0 0 5
07:15-07:30 5 0 0 0 0 0 5
07:30-07:45 7 0 0 0 0 0 7
07:45-08:00 7 0 0 0 0 0 7
08:00-08:15 6 0 0 0 0 0 6
08:15-08:30 5 0 0 0 0 0 5
08:30-08:45 5 0 0 0 0 0 5
08:45-09:00 5 0 0 0 0 0 5
09:00-09:15 2 0 0 0 0 0 2
09:15-09:30 4 1 0 0 0 0 5
09:30-09:45 5 0 0 0 0 1 5
09:45-10:00 2 0 0 0 0 0 2
10:00-10:15 5 0 0 0 0 0 5
10:15-10:30 3 0 0 0 0 0 3
10:30-10:45 4 0 0 0 0 0 4
10:45-11:00 3 0 0 0 0 0 3
11:00-11:15 3 0 0 0 0 0 3
11:15-11:30 4 0 0 0 0 0 4
11:30-11:45 6 0 0 0 0 0 6
11:45-12:00 5 0 0 0 0 0 5
12:00-12:15 2 0 0 0 0 0 2
12:15-12:30 5 0 0 0 0 0 5
12:30-12:45 2 0 0 0 0 0 2
12:45-13:00 4 0 0 0 0 0 4
13:00-13:15 6 0 0 0 0 0 6
13:15-13:30 2 0 0 0 0 0 2
13:30-13:45 2 0 0 0 0 0 2
13:45-14:00 6 0 0 0 0 0 6
14:00-14:15 2 0 0 0 0 0 2
14:15-14:30 4 0 0 0 0 0 4
14:30-14:45 3 0 0 0 0 0 3
14:45-15:00 5 0 0 0 0 0 5
15:00-15:15 2 0 0 0 0 0 2
15:15-15:30 3 0 0 0 0 0 3
15:30-15:45 4 0 0 0 0 1 4
15:45-16:00 4 0 0 0 0 0 4
16:00-16:15 2 0 0 0 0 0 2
16:15-16:30 2 0 0 0 0 0 2
16:30-16:45 4 1 0 0 0 0 5
16:45-17:00 1 0 0 0 0 0 1
17:00-17:15 2 0 0 0 0 0 2
17:15-17:30 3 0 0 0 0 0 3
17:30-17:45 0 0 0 0 0 1 0
(Ausdruck: 21.08.24 - VI C 2 - verkehrserhebung@senmvku.berlin.de) Kn Ote n StrO mza h | U ng K 207 1 /2 3
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Anlagenband zur verkehrstechnischen Untersuchung
Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10-87 "HiltrudstraBe" in Berlin Marzahn-Hellersdorf

Abteilung VI - Verkehrsmanagement
Verkehrsdaten - Verkehrserhebung

Senatsverwaltung
fiir Mobilitat, Verkehr,
Klimaschutz und Umwelt

BERLIN

Zahlstelle:

Zeitpunkt, Dauer:

Blumberger Damm / Elisabethstrale - Alwineweg (Biesdorf, 12683)
Montag, 20.11.2023 von 7:00 bis 19:00 Uhr

Zahlstellen-Nr.: K 2071

Fahrzeugarten:
Bemerkungen:

Pkw+Lfw, Lkw(1), Lkw(2), Bus, Krad, Radf
Oberfeldstrale Ri. Elisabehtstralle ab CharlottenstralRe

Leitungsarbeiten, Fahrtrichtung fir den Kfz-Verkehr gesperrt.
Eisenacher Stralle Ri. Blumberger Damm fiir Kfz gesperrt

Verkehrsstarken Seite 20

von 3. Elisabethstra3e (O)
nach 4. Blumberger Damm (N)
Pkw+Lfw  Lkw(1)  Lkw(2) Bus Krad Radf Kfz
17:45-18:00 7 0 0 0 0 0 7
18:00-18:15 2 0 0 0 0 0 2
18:15-18:30 2 0 0 0 0 0 2
18:30-18:45 4 0 0 0 0 0 4
18:45-19:00 1 0 0 0 0 0 1
Summe 177 2 0 0 0 3 179

(Ausdruck: 21.08.24 - VI C 2 - verkehrserhebung@senmvku.berlin.de)

Knotenstromzahlung: K 2071/23
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Anlagenband zur verkehrstechnischen Untersuchung
Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10-87 "HiltrudstraBe" in Berlin Marzahn-Hellersdorf

i - Senatsverwaltung
Abteilung VI - Verkehrsmanagement e BERLIN i
Verkehrsdaten - Verkehrserhebung Klimaschutz und Umwelt
Zahlstelle: Blumberger Damm / Elisabethstrale - Alwineweg (Biesdorf, 12683)
Zeitpunkt, Dauer:  Montag, 20.11.2023 von 7:00 bis 19:00 Uhr
Zahlstellen-Nr.: K 2071
Fahrzeugarten: Pkw+Lfw, Lkw(1), Lkw(2), Bus, Krad, Radf
Bemerkungen: Oberfeldstrale Ri. Elisabehtstralle ab CharlottenstralRe

Leitungsarbeiten, Fahrtrichtung fir den Kfz-Verkehr gesperrt.
Eisenacher Stralle Ri. Blumberger Damm fiir Kfz gesperrt

Verkehrsstarken Seite 21

von 4. Blumberger Damm (N)
nach 1. Elisabethstral3e (W)

Pkw+Lfw _ Lkw(1)  Lkw(2) Bus Krad Radf Kfz
07:00-07:15 40 1 0 0 0 0 41
07:15-07:30 54 0 0 0 0 1 54
07:30-07:45 59 0 0 0 0 2 59
07:45-08:00 40 0 0 0 0 3 40
08:00-08:15 22 0 0 0 0 1 22
08:15-08:30 35 1 0 0 0 0 36
08:30-08:45 29 0 0 0 0 0 29
08:45-09:00 30 0 0 1 0 1 31
09:00-09:15 31 0 0 0 0 1 31
09:15-09:30 27 0 0 0 0 2 27
09:30-09:45 26 1 0 0 0 1 27
09:45-10:00 36 1 0 0 0 2 37
10:00-10:15 24 1 0 0 0 0 25
10:15-10:30 35 0 0 0 0 0 35
10:30-10:45 29 1 0 0 0 1 30
10:45-11:00 23 0 0 0 0 0 23
11:00-11:15 15 2 0 0 1 2 18
11:15-11:30 17 0 0 0 0 0 17
11:30-11:45 29 2 0 0 0 0 31
11:45-12:00 32 1 0 0 0 0 33
12:00-12:15 22 0 0 0 0 2 22
12:15-12:30 21 1 0 0 0 1 22
12:30-12:45 16 1 0 0 0 1 17
12:45-13:00 22 1 0 0 0 2 23
13:00-13:15 19 0 0 0 0 0 19
13:15-13:30 20 0 0 0 0 0 20
13:30-13:45 27 0 0 0 0 0 27
13:45-14:00 21 0 0 0 1 2 22
14:00-14:15 18 0 0 0 0 0 18
14:15-14:30 19 1 0 0 0 1 20
14:30-14:45 23 1 0 0 0 1 24
14:45-15:00 17 1 0 0 0 2 18
15:00-15:15 19 1 0 0 1 0 21
15:15-15:30 24 0 0 0 0 0 24
15:30-15:45 23 0 0 0 0 0 23
15:45-16:00 20 0 0 0 0 1 20
16:00-16:15 18 0 0 0 0 0 18
16:15-16:30 20 1 0 0 0 1 21
16:30-16:45 18 0 0 0 0 0 18
16:45-17:00 16 0 0 0 0 2 16
17:00-17:15 15 0 0 0 0 0 15
17:15-17:30 14 0 0 0 0 1 14
17:30-17:45 11 0 0 0 0 0 11
(Ausdruck: 21.08.24 - VI C 2 - verkehrserhebung@senmvku.berlin.de) KnOtenStromza h | U ng K 207 1 /23

56



Anlagenband zur verkehrstechnischen Untersuchung
Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10-87 "HiltrudstraBe" in Berlin Marzahn-Hellersdorf

1 - Senatsverwaltung
Abteilung VI - Verkehrsmanagement e BERLIN i
Verkehrsdaten - Verkehrserhebung Klimaschutz und Umwelt
Zahlstelle: Blumberger Damm / Elisabethstrale - Alwineweg (Biesdorf, 12683)
Zeitpunkt, Dauer:  Montag, 20.11.2023 von 7:00 bis 19:00 Uhr
Zahlstellen-Nr.: K 2071
Fahrzeugarten: Pkw+Lfw, Lkw(1), Lkw(2), Bus, Krad, Radf
Bemerkungen: Oberfeldstrale Ri. Elisabehtstralle ab CharlottenstralRe

Leitungsarbeiten, Fahrtrichtung fir den Kfz-Verkehr gesperrt.
Eisenacher Stralle Ri. Blumberger Damm fiir Kfz gesperrt

Verkehrsstarken Seite 22

von 4. Blumberger Damm (N)
nach 1. Elisabethstral3e (W)
Pkw+Lfw _ Lkw(1)  Lkw(2) Bus Krad Radf Kfz
17:45-18:00 7 0 0 0 0 0 7
18:00-18:15 12 0 0 0 0 2 12
18:15-18:30 12 0 0 0 0 2 12
18:30-18:45 21 0 0 0 0 0 21
18:45-19:00 16 1 0 0 0 0 17
Summe 1144 20 0 1 3 38 1168
(Ausdruck: 21.08.24 - VI C 2 - verkehrserhebung@senmvku.berlin.de) Kn Ote n StrO mza h | U ng K 207 1 /2 3
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Anlagenband zur verkehrstechnischen Untersuchung
Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10-87 "HiltrudstraBe" in Berlin Marzahn-Hellersdorf

i - Senatsverwaltung
Abteilung VI - Verkehrsmanagement e BERLIN i
Verkehrsdaten - Verkehrserhebung Klimaschutz und Umwelt
Zahlstelle: Blumberger Damm / Elisabethstrale - Alwineweg (Biesdorf, 12683)
Zeitpunkt, Dauer:  Montag, 20.11.2023 von 7:00 bis 19:00 Uhr
Zahlstellen-Nr.: K 2071
Fahrzeugarten: Pkw+Lfw, Lkw(1), Lkw(2), Bus, Krad, Radf
Bemerkungen: Oberfeldstrale Ri. Elisabehtstralle ab CharlottenstralRe

Leitungsarbeiten, Fahrtrichtung fir den Kfz-Verkehr gesperrt.
Eisenacher Stralle Ri. Blumberger Damm fiir Kfz gesperrt

Verkehrsstarken Seite 23

von 4. Blumberger Damm (N)
nach 2. Blumberger Damm (S)

Pkw+Lfw  Lkw(1)  Lkw(2) Bus Krad Radf Kfz
07:00-07:15 130 1 1 0 0 2 132
07:15-07:30 122 3 0 2 0 1 127
07:30-07:45 137 3 2 2 1 1 145
07:45-08:00 124 4 1 2 0 0 131
08:00-08:15 111 2 0 1 1 2 115
08:15-08:30 115 3 2 1 0 2 121
08:30-08:45 128 4 3 2 0 4 137
08:45-09:00 133 2 2 2 1 3 140
09:00-09:15 129 5 0 1 1 1 136
09:15-09:30 135 3 0 0 1 3 139
09:30-09:45 126 2 2 1 0 3 131
09:45-10:00 111 1 0 1 0 0 113
10:00-10:15 106 1 1 0 1 2 109
10:15-10:30 126 1 2 1 0 0 130
10:30-10:45 111 3 0 0 0 2 114
10:45-11:00 102 3 0 0 0 3 105
11:00-11:15 93 3 0 1 0 1 97
11:15-11:30 106 0 0 0 1 0 107
11:30-11:45 127 2 1 1 0 1 131
11:45-12:00 121 4 1 0 0 1 126
12:00-12:15 118 3 0 1 0 1 122
12:15-12:30 123 4 0 0 0 3 127
12:30-12:45 123 2 1 1 1 1 128
12:45-13:00 137 1 1 2 0 2 141
13:00-13:15 129 0 1 2 0 3 132
13:15-13:30 136 1 1 0 1 3 139
13:30-13:45 114 2 0 1 2 1 119
13:45-14:00 138 3 1 1 2 2 145
14:00-14:15 136 2 0 2 1 1 141
14:15-14:30 145 3 1 0 0 3 149
14:30-14:45 122 2 2 1 0 1 127
14:45-15:00 159 2 1 1 1 2 164
15:00-15:15 140 1 0 2 0 3 143
15:15-15:30 159 2 0 1 0 2 162
15:30-15:45 158 1 2 1 0 1 162
15:45-16:00 162 2 1 0 0 2 165
16:00-16:15 146 1 0 2 1 2 150
16:15-16:30 143 1 0 0 1 3 145
16:30-16:45 116 0 1 1 1 4 119
16:45-17:00 118 5 0 1 1 3 125
17:00-17:15 94 0 0 2 0 2 96
17:15-17:30 103 2 2 0 0 2 107
17:30-17:45 113 1 1 1 1 1 117
(Ausdruck: 21.08.24 - VI C 2 - verkehrserhebung@senmvku.berlin.de) KnOtenStromza h | U ng K 207 1 /23
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Anlagenband zur verkehrstechnischen Untersuchung
Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10-87 "HiltrudstraBe" in Berlin Marzahn-Hellersdorf

1 - Senatsverwaltung
Abteilung VI - Verkehrsmanagement e BERLIN i
Verkehrsdaten - Verkehrserhebung Klimaschutz und Umwelt
Zahlstelle: Blumberger Damm / Elisabethstrale - Alwineweg (Biesdorf, 12683)
Zeitpunkt, Dauer:  Montag, 20.11.2023 von 7:00 bis 19:00 Uhr
Zahlstellen-Nr.: K 2071
Fahrzeugarten: Pkw+Lfw, Lkw(1), Lkw(2), Bus, Krad, Radf
Bemerkungen: Oberfeldstrale Ri. Elisabehtstralle ab CharlottenstralRe

Leitungsarbeiten, Fahrtrichtung fir den Kfz-Verkehr gesperrt.
Eisenacher Stralle Ri. Blumberger Damm fiir Kfz gesperrt

Verkehrsstarken Seite 24

von 4. Blumberger Damm (N)
nach 2. Blumberger Damm (S)

Pkw+Lfw  Lkw(1)  Lkw(2) Bus Krad Radf Kfz

17:45-18:00 94 1 2 0 0 1 97

18:00-18:15 93 1 0 1 1 3 96

18:15-18:30 81 1 1 0 0 2 83

18:30-18:45 65 2 0 1 0 2 68

18:45-19:00 97 0 0 1 1 2 99

Summe 5855 96 37 44 22 90 6054
(Ausdruck: 21.08.24 - VI C 2 - verkehrserhebung@senmvku.berlin.de) Kn Ote n StrO mza h | U ng K 207 1 /2 3

59



Anlagenband zur verkehrstechnischen Untersuchung
Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10-87 "HiltrudstraBe" in Berlin Marzahn-Hellersdorf

i - Senatsverwaltung
Abteilung VI - Verkehrsmanagement e BERLIN i
Verkehrsdaten - Verkehrserhebung Klimaschutz und Umwelt
Zahlstelle: Blumberger Damm / Elisabethstrale - Alwineweg (Biesdorf, 12683)
Zeitpunkt, Dauer:  Montag, 20.11.2023 von 7:00 bis 19:00 Uhr
Zahlstellen-Nr.: K 2071
Fahrzeugarten: Pkw+Lfw, Lkw(1), Lkw(2), Bus, Krad, Radf
Bemerkungen: Oberfeldstrale Ri. Elisabehtstralle ab CharlottenstralRe

Leitungsarbeiten, Fahrtrichtung fir den Kfz-Verkehr gesperrt.
Eisenacher Stralle Ri. Blumberger Damm fiir Kfz gesperrt

Verkehrsstarken Seite 25

von 4. Blumberger Damm (N)
nach 3. Elisabethstral3e (O)
Pkw+Lfw  Lkw(1)  Lkw(2) Bus Krad Radf Kfz

07:00-07:15
07:15-07:30
07:30-07:45
07:45-08:00
08:00-08:15
08:15-08:30
08:30-08:45
08:45-09:00
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09:15-09:30
09:30-09:45
09:45-10:00
10:00-10:15
10:15-10:30
10:30-10:45
10:45-11:00
11:00-11:15
11:15-11:30
11:30-11:45
11:45-12:00
12:00-12:15
12:15-12:30
12:30-12:45
12:45-13:00
13:00-13:15
13:15-13:30
13:30-13:45
13:45-14:00
14:00-14:15
14:15-14:30
14:30-14:45
14:45-15:00
15:00-15:15
15:15-15:30
15:30-15:45
15:45-16:00
16:00-16:15
16:15-16:30
16:30-16:45
16:45-17:00
17:00-17:15
17:15-17:30
17:30-17:45
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(Ausdruck: 21.08.24 - VI C 2 - verkehrserhebung@senmvku.berlin.de) KnotenstrOmZé h | U ng : K 207 1 /23
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Anlagenband zur verkehrstechnischen Untersuchung
Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10-87 "HiltrudstraBe" in Berlin Marzahn-Hellersdorf

1 Senatsverwaltun
Abteilung VI - Verkehrsmanagement e BERLIN i
Verkehrsdaten - Verkehrserhebung Klimaschutz und Umwelt
Zahlstelle: Blumberger Damm / Elisabethstrale - Alwineweg (Biesdorf, 12683)

Zeitpunkt, Dauer:  Montag, 20.11.2023 von 7:00 bis 19:00 Uhr

Zahlstellen-Nr.: K 2071
Fahrzeugarten: Pkw+Lfw, Lkw(1), Lkw(2), Bus, Krad, Radf
Bemerkungen: Oberfeldstrale Ri. Elisabehtstralle ab CharlottenstralRe

Leitungsarbeiten, Fahrtrichtung fir den Kfz-Verkehr gesperrt.
Eisenacher Stralle Ri. Blumberger Damm fiir Kfz gesperrt

Verkehrsstarken Seite 26

von 4. Blumberger Damm (N)
nach 3. Elisabethstra3e (O)
Pkw+Lfw  Lkw(1)  Lkw(2) Bus Krad Radf Kfz
17:45-18:00 4 0 1 0 0 0 5
18:00-18:15 8 0 0 0 0 0 8
18:15-18:30 4 0 0 0 0 0 4
18:30-18:45 6 0 0 0 0 0 6
18:45-19:00 1 0 0 0 0 0 1
Summe 149 2 1 0 1 3 153
(Ausdruck: 21.08.24 - VI C 2 - verkehrserhebung@senmvku.berlin.de) Kn Ote n StrO mza h | U ng K 207 1 /2 3
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Anlagenband zur verkehrstechnischen Untersuchung
Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10-87 "HiltrudstraBe" in Berlin Marzahn-Hellersdorf

i - Senatsverwaltung
Abteilung VI - Verkehrsmanagement e BERLIN i
Verkehrsdaten - Verkehrserhebung Klimaschutz und Umwelt
Zahlstelle: Blumberger Damm / Elisabethstrale - Alwineweg (Biesdorf, 12683)
Zeitpunkt, Dauer:  Montag, 20.11.2023 von 7:00 bis 19:00 Uhr
Zahlstellen-Nr.: K 2071
Fahrzeugarten: Pkw+Lfw, Lkw(1), Lkw(2), Bus, Krad, Radf
Bemerkungen: Oberfeldstrale Ri. Elisabehtstralle ab CharlottenstralRe

Leitungsarbeiten, Fahrtrichtung fir den Kfz-Verkehr gesperrt.
Eisenacher Stralle Ri. Blumberger Damm fiir Kfz gesperrt

Verkehrsstarken Seite 27

von 4. Blumberger Damm (N)
nach 4. Blumberger Damm (N)

Pkw+Lfw _ Lkw(1)  Lkw(2) Bus Krad Radf Kfz
07:00-07:15 0 0 0 0 0 0 0
07:15-07:30 0 0 0 0 0 0 0
07:30-07:45 2 0 0 0 0 0 2
07:45-08:00 2 0 0 0 0 0 2
08:00-08:15 1 0 0 0 0 0 1
08:15-08:30 2 0 0 0 0 0 2
08:30-08:45 0 0 0 0 0 0 0
08:45-09:00 1 0 0 0 0 0 1
09:00-09:15 2 0 0 0 0 0 2
09:15-09:30 0 0 0 0 0 0 0
09:30-09:45 0 0 0 0 0 0 0
09:45-10:00 0 0 0 0 0 0 0
10:00-10:15 2 0 0 0 0 0 2
10:15-10:30 1 0 0 0 0 0 1
10:30-10:45 1 0 0 0 0 0 1
10:45-11:00 2 0 0 0 0 0 2
11:00-11:15 1 0 0 0 0 0 1
11:15-11:30 1 0 0 0 0 0 1
11:30-11:45 0 0 0 0 0 0 0
11:45-12:00 2 0 0 0 0 0 2
12:00-12:15 4 0 0 0 0 0 4
12:15-12:30 3 0 0 0 0 0 3
12:30-12:45 3 0 0 0 0 0 3
12:45-13:00 1 0 1 0 0 0 2
13:00-13:15 4 0 0 0 0 0 4
13:15-13:30 2 0 0 0 0 0 2
13:30-13:45 1 0 0 0 0 0 1
13:45-14:00 2 0 0 0 0 0 2
14:00-14:15 0 0 0 0 0 0 0
14:15-14:30 3 0 0 0 0 0 3
14:30-14:45 1 0 0 0 0 0 1
14:45-15:00 0 0 0 0 0 0 0
15:00-15:15 2 0 0 0 0 0 2
15:15-15:30 2 0 0 0 0 0 2
15:30-15:45 1 0 0 0 0 0 1
15:45-16:00 3 0 0 0 0 0 3
16:00-16:15 2 0 0 0 0 0 2
16:15-16:30 4 0 0 0 0 0 4
16:30-16:45 1 0 0 0 0 0 1
16:45-17:00 0 0 0 0 0 0 0
17:00-17:15 1 0 0 0 0 0 1
17:15-17:30 1 0 0 0 0 0 1
17:30-17:45 2 0 0 0 0 0 2
(Ausdruck: 21.08.24 - VI C 2 - verkehrserhebung@senmvku.berlin.de) KnOtenStromza h | U ng K 207 1 /23
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Anlagenband zur verkehrstechnischen Untersuchung
Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10-87 "HiltrudstraBe" in Berlin Marzahn-Hellersdorf

Abteilung VI - Verkehrsmanagement
Verkehrsdaten - Verkehrserhebung

Senatsverwaltung
fiir Mobilitat, Verkehr, B E R L I N i

Klimaschutz und Umwelt

Zahlstelle: Blumberger Damm / Elisabethstrale - Alwineweg (Biesdorf, 12683)
Zeitpunkt, Dauer:  Montag, 20.11.2023 von 7:00 bis 19:00 Uhr

Zahlstellen-Nr.: K 2071

Fahrzeugarten: Pkw+Lfw, Lkw(1), Lkw(2), Bus, Krad, Radf

Bemerkungen: Oberfeldstrale Ri. Elisabehtstralle ab CharlottenstralRe
Leitungsarbeiten, Fahrtrichtung fir den Kfz-Verkehr gesperrt.
Eisenacher Stralle Ri. Blumberger Damm fiir Kfz gesperrt

Verkehrsstarken Seite 28

von 4. Blumberger Damm (N)
nach 4. Blumberger Damm (N)
Pkw+Lfw _ Lkw(1)  Lkw(2) Bus Krad Radf Kfz
17:45-18:00 2 0 0 0 0 0 2
18:00-18:15 3 0 0 0 0 0 3
18:15-18:30 0 0 0 0 0 0 0
18:30-18:45 2 0 0 0 0 0 2
18:45-19:00 1 0 0 0 0 0 1
Summe 71 0 1 0 0 0 72

(Ausdruck: 21.08.24 - VI C 2 - verkehrserhebung@senmvku.berlin.de)

Knotenstromzahlung: K 2071/23
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Anlagenband zur verkehrstechnischen Untersuchung
Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10-87 "HiltrudstraBe" in Berlin Marzahn-Hellersdorf

Anlage 8 Verkehrserhebungsdaten QS1: CecilienstraBe Hohe HiltrudstraBe

Basisdaten der Verkehrserhebung

Berlin

Querschnitt | Cecilienstral’e (Hohe Hiltrudstralie)
11.09.2024

Mittwoch

Querschnittserhebung

24 Stunden (00:00 - 24:00 Uhr)

Leichtverkehr < 35 t: Kraftrader (Krad), Personenkraftwagen (Pkw), Lieferwagen (Lfw)
Schwerverkehr > 3,5 t: Lastkraftwagen (Lkw) | Bus | Lkw mit Anhanger (LkwA), Sattelzugmaschine (SZM)

bewdlkt
tagstber 16 °C
nachts 11°C

Ganglinien des Erhebungszeitraums

600 -

500 -

400 -

300 -

200 -

Verkehrsaufkommen [Kfz/h]

100 -

0 4
Y
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Stundengruppen
mKrad, Pkw, Lfw mBus Lkw m LkwA, SZM
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Anlagenband zur verkehrstechnischen Untersuchung
Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10-87 "HiltrudstraBe" in Berlin Marzahn-Hellersdorf

Querschnitt | Cecilienstrae (Hohe Hiltrudstrae)

Fahrtrichtung West Fahrtrichtung Ost Gesamter StraRenquerschnitt

Querschnitt 1

Zeit Kraf‘h;kw Bus Lw | LwA SZM|  Kiz Kraﬁ‘f:lkw Bus Uw  LwA SZM| KRz K'aﬁﬁzkw Bus LkwA, SZM | Kiz
00:00 - 01:00 8 0 0 0 8 12 0 0 0 12 20 0 0 0 20
01:00 - 02:00 8 0 0 0 8 10 0 0 0 10 18 0 0 0 18
02:00 - 03:00 6 0 2 0 8 16 0 2 0 18 22 0 4 0 26
03:00 - 04:00 14 0 1 0 15 9 0 2 0 11 23 0 3 0 26
04:00 - 05:00 64 0 1 0 65 17 0 1 0 18 81 0 2 0 83
05:00 - 06:00 205 0 4 0 209 28 0 0 0 28 233 0 4 0 237
06:00 - 07:00 326 0 9 0 335 99 0 0 1 100 425 0 9 1 435
07:00 - 08:00 338 0 5 0 343 156 0 1 0 157 494 0 6 0 500
08:00 - 09:00 237 0 12 0 249 148 0 3 0 151 385 0 15 0 400
09:00 - 10:00 179 0 5 0 184 107 0 1 0 108 286 0 6 0 292
10:00 - 11:00 172 0 3 2 177 149 0 5 0 154 321 0 8 2 331
11:00 - 12:00 155 0 9 0 164 180 0 6 1 187 335 0 15 1 351
12:00 - 13:00 161 0 0 0 161 197 0 1 0 198 358 0 1 0 359
13:00 - 14:00 134 0 2 4 140 215 0 5 2 222 349 0 7 6 362

Fahrtrichtung West Fahrtrichtung Ost Gesamter StraBenquerschnitt
Querschnitt 1
. Krad, Pkw, Krad, Pkw, Krad, Pkw,

Zeit Lfw Lkw LkwA, SZM Kfz Lfw Lkw LkwA, SZM Kfz Lfw Bus LkwA, SZM Kfz
14:00 - 15:00 145 0 1 0 146 253 0 3 0 256 398 0 4 0 402
15:00 - 16:00 180 0 1 0 181 330 0 5 0 335 510 0 6 0 516
16:00 - 17:00 174 0 1 0 175 278 0 1 0 279 452 0 2 0 454
17:00 - 18:00 173 0 2 0 175 237 0 4 0 241 410 0 6 0 416
18:00 - 19:00 146 0 0 0 146 183 0 6 0 189 329 0 6 0 335
19:00 - 20:00 111 0 0 0 111 166 0 2 0 168 277 0 2 0 279
20:00 - 21:00 75 0 0 0 75 109 0 0 0 109 184 0 0 0 184
21:00 - 22:00 35 0 1 0 36 79 0 1 0 80 114 0 2 0 116
22:00 - 23:00 35 0 0 0 35 56 0 0 0 56 91 0 0 0 91
23:00 - 24:00 19 0 0 0 19 24 0 0 0 24 43 0 0 0 43

0 59 0 49 0 108
Summe 3.100 6 3.165 3.058 4 3111 6.158 10 6.276
59 49 108
0,0% 1,9% 0,0% 1,6% 0,0% 17%
Anteil in % 97,9% 0.2% 100,0% 98,3% 0,1% 100,0% 98,1% 0,2% 100,0%
1,9% 1,6% 1,7%
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m Anlagenband zur verkehrstechnischen Untersuchung

Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10-87 "HiltrudstraBe" in Berlin Marzahn-Hellersdorf

Querschnitt | CecilienstraBe (Hohe Hiltrudstrafe)

Tag-/ ing West
Nact il Summe Summe
Zeitbereich Krad, Pkw, Lfw Bus, LKW LkwA, SZM Krad, Pkw, Lfw Bus, LKW LkwA, SZM
22:00 - 06:00 359 8 0 172 5 0
06:00 - 22:00 2.741 51 6 44 4

Gesamt 24 h 3.100

Gesamter StraBenquerschnitt Anteil der Fahrzeuggruppe am Tagesverkehr
Summe Summe

Tag-/

Nachtanteile X

Zeitbereich Krad, Pkw, Lfw Bus, LKW LkwA, SZM Krad, Pkw, Lfw Bus, LKW LkwA, SZM

22:00 - 06:00 531 13 0 b 11% 0%
06:00 - 22:00 5.627 95 10 91% 81% 8%

Gesamt 24 h 6.158 108
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Anlagenband zur verkehrstechnischen Untersuchung
Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10-87 "HiltrudstraBe" in Berlin Marzahn-Hellersdorf

Anlage 9

Verkehrserhebungsdaten QS2: HiltrudstraBe Hohe CecilienstraBBe

Basisdaten der Verkehrserhebung

Wochentag:

Art der Erhebung:...

Erhebungsdauer:

Klassifizierung:

Witterung:

Temperatur:

Bemerkungen:

Berlin

Querschnitt | HiltrudstraBe (Hohe Cecilienstralie)
11.09.2024

Mittwoch

Querschnittserhebung

24 Stunden (00:00 - 24:00 Uhr)

Leichtverkehr < 35 t: Kraftrader (Krad), Personenkraftwagen (Pkw), Lieferwagen (Lfw)
Schwerverkehr > 3,5 t: Lastkraftwagen (Lkw) | Bus | Lkw mit Anhanger (LkwA), Sattelzugmaschine (SZM)

bewdlkt
tagsuiber 16 °C
nachts 11°C

Ganglinien des Erhebungszeitraums
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Stundengruppen
mKrad, Pkw, Lfw m Bus Lkw u LkwA, SZM
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Anlagenband zur verkehrstechnischen Untersuchung
Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10-87 "HiltrudstraBe" in Berlin Marzahn-Hellersdorf

Querschnitt | Hiltrudstrae (Hohe Cecilienstrafe)

Fahrtrichtung Std Fahrtrichtung Nord Gesamter Stralenquerschnitt

Querschnitt 2

Zeit Kra‘:;\zkw Lw | LkwA SZM|  Kiz Kra‘f‘,ka Bus Uw  LwA SZIM| iz K'afﬁ:kw Bus Uw | LwA SZM| Kz
00:00 - 01:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
01:00 - 02:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
02:00 - 03:00 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1
03:00 - 04:00 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1
04:00 - 05:00 2 0 0 0 2 0 0 0 0 0 2 0 0 0 2
05:00 - 06:00 2 0 0 0 2 6 0 0 0 6 8 0 0 0 8
06:00 - 07:00 4 0 0 0 4 9 0 0 0 9 13 0 0 0 13
07:00 - 08:00 18 0 0 0 18 40 0 0 0 40 58 0 0 0 58
08:00 - 09:00 5 0 0 0 5 6 0 1 0 7 11 0 1 0 12
09:00 - 10:00 6 0 1 0 7 13 0 0 0 13 19 0 1 0 20
10:00 - 11:00 5 0 0 0 5 13 0 0 1 14 18 0 0 1 19
11:00 - 12:00 9 0 0 0 9 11 0 0 0 11 20 0 0 0 20
12:00 - 13:00 14 0 0 0 14 10 0 0 0 10 24 0 0 0 24
13:00 - 14:00 5 0 2 2 9 10 0 0 2 12 15 0 2 4 21

Fahrtrichtung Stid Fahrtrichtung Nord Gesamter StraRenquerschnitt
Querschnitt 2
- summe
. Krad, Pkw, Krad, Pkw, Krad, Pkw,

Zeit Lfw Bus Lkw LkwA, SZM Kfz Lfw Bus Lkw LkwA, SZM Kfz Lfw Bus LkwA, SZM Kfz
14:00 - 15:00 14 0 0 0 14 16 0 0 1 17 30 0 0 1 31
15:00 - 16:00 16 0 0 0 16 32 0 0 0 32 48 0 0 0 48
16:00 - 17:00 12 0 0 0 12 10 0 0 0 10 22 0 0 0 22
17:00 - 18:00 15 0 0 0 15 15 0 0 0 15 30 0 0 0 30
18:00 - 19:00 12 0 1 0 13 17 0 0 0 17 29 0 1 0 30
19:00 - 20:00 8 0 0 0 8 10 0 0 0 10 18 0 0 0 18
20:00 - 21:00 4 0 0 0 4 8 0 0 0 8 12 0 0 0 12
21:00 - 22:00 3 0 0 0 3 0 0 0 0 0 3 0 0 0 3
22:00 - 23:00 2 0 0 0 2 0 0 0 0 0 2 0 0 0 2
23:00 - 24:00 2 0 0 0 2 1 0 0 0 1 3 0 0 0 3

0 4 0 1 0 5
Summe 160 2 166 227 4 232 387 6 398
4 1 5
0,0% 2,4% 0,0% 0,4% 0,0% 13%
Anteil in % 96,4% 12% 100,0% 97,8% 17% 100,0% 97,2% 15% 100,0%
2,4% 0,4% 13%
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m Anlagenband zur verkehrstechnischen Untersuchung

Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10-87 "HiltrudstraBe" in Berlin Marzahn-Hellersdorf

Querschnitt | Hiltrudstrale (Hohe Cecilienstralle)

" Fahrtrichtung Stid Fahrtrichtung Nord

Tag-/

Nach i Summe Summe
Zeitbereich Krad, Pkw, Lfw Bus, LKW LkwA, SZM Krad, Pkw, Lfw Bus, LKW LkwA, SZM

22:00 - 06:00 10 0 0 7 0 0

06:00 - 22:00 150 4 2 220 1 4

Gesamt 24 h 160 227

Gesamter Stralenquerschnitt Anteil der Fahrzeuggruppe am Tagesverkehr
Summe Summe

Nachtanteile N

Zeitbereich Krad, Pkw, Lfw Bus, LKW LkwA, SZM Krad, Pkw, Lfw Bus, LKW LkwA, SZM

Tag- /

22:00 - 06:00 17 0 0 4% 0% 0%
06:00 - 22:00 370 5 6 96% 45% 55%

Gesamt 24 h

69



HL

Anlagenband zur verkehrstechnischen Untersuchung
Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10-87 "HiltrudstraBe" in Berlin Marzahn-Hellersdorf

Anlage 10

Verkehrserhebungsdaten QS3: Blumberger Damm Héhe Cecilienstral3e

Basisdaten der Verkehrserhebung

Wochentag:

Art der Erhebung:...

Erhebungsdauer:

Klassifizierung:

Berlin

Querschnitt | Blumberger Damm Hohe Cecilienstrale

11.09.2024

Mittwoch

Querschnittserhebung

24 Stunden (00:00 - 24:00 Uhr)

Leichtverkehr < 35 t: Kraftrader (Krad), Personenkraftwagen (Pkw), Lieferwagen (Lfw)
Schwerverkehr > 3,5 t: Lastkraftwagen (Lkw) | Bus | Lkw mit Anhanger (LkwA), Sattelzugmaschine (SZM)

Witterung:........ooeen., bewdlkt
Temperatur:.............. tagstber 16 °C

nachts 11°C
Bemerkungen...........

Ganglinien des Erhebungszeitraums
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Stundengruppen

mKrad, Pkw, Lfw mBus Lkw m LkwA, SZM
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Anlagenband zur verkehrstechnischen Untersuchung
Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10-87 "HiltrudstraBe" in Berlin Marzahn-Hellersdorf

Querschnitt | Blumberger Damm Héhe Cecilienstrae

Fahrtrichtung Stid Fahrtrichtung Nord Gesamter Stralenquerschnitt
Querschnitt

Zeit Kmf%‘zkw' Bus Lw  LwA SIM| iz K’af‘f:’kw‘ Uw  LwASZIM| iz K'a‘:ﬂzkw Bus LkwA, SZM | Kiz
00:00 - 01:00 30 0 6 0 36 50 0 5 0 55 80 0 11 0 91
01:00 - 02:00 30 0 4 0 34 34 0 4 2 40 64 0 8 2 74
02:00 - 03:00 30 0 1 1 32 33 0 2 3 38 63 0 3 4 70
03:00 - 04:00 51 0 0 0 51 40 0 4 2 46 91 0 4 2 97
04:00 - 05:00 132 0 11 2 145 85 0 6 1 92 217 0 17 3 237
05:00 - 06:00 328 0 22 1 351 289 0 19 3 311 617 0 41 4 662
06:00 - 07:00 523 0 28 5 556 516 0 54 1 571 1.039 0 82 6 1127
07:00 - 08:00 721 0 34 3 758 708 0 35 5 748 1429 0 69 8 1.506
08:00 - 09:00 547 0 31 1 579 676 0 31 2 709 1223 0 62 3 1.288
09:00 - 10:00 575 0 34 4 613 608 0 40 6 654 1183 0 74 10 1.267
10:00 - 11:00 534 0 24 4 562 639 0 40 6 685 1173 0 64 10 1247
11:00 - 12:00 544 0 43 0 587 610 0 32 3 645 1154 0 75 3 1.232
12:00 - 13:00 557 0 29 4 590 599 0 33 1 633 1156 0 62 5 1223
13:00 - 14:00 610 0 24 4 638 667 0 36 2 705 1277 0 60 6 1.343

Fahrtrichtung Std Fahrtrichtung Nord Gesamter StraBenquerschnitt
Querschnitt
. Krad, Pkw, Krad, Pkw, Krad, Pkw,

Zeit Lfw LkwA, SZM Kfz Lfw Lkw LkwA, SZM Kfz Lfw Bus LkwA, SZM Kfz
14:00 - 15:00 669 0 28 3 700 744 0 25 2 771 1413 0 53 5 1471
15:00 - 16:00 779 0 24 4 807 902 0 34 1 937 1681 0 58 5 1744
16:00 - 17:00 738 0 23 4 765 899 0 30 1 930 1637 0 53 5 1695
17:00 - 18:00 586 0 18 1 605 702 0 20 1 723 1.288 0 38 2 1.328
18:00 - 19:00 529 0 26 0 555 592 0 22 1 615 1121 0 48 1 1170
19:00 - 20:00 355 0 17 0 372 491 0 17 2 510 846 0 34 2 882
20:00 - 21:00 296 0 17 1 314 322 0 12 2 336 618 0 29 3 650
21:00 - 22:00 201 0 10 0 211 235 0 12 2 249 436 0 22 2 460
22:00 - 23:00 109 0 11 1 121 209 0 11 0 220 318 0 22 1 341
23:00 - 24:00 67 0 11 1 79 87 0 13 3 103 154 0 24 4 182

0 476 0 537 0 1013
Summe 9.541 44 10.061 10.737 52 11.326 20.278 96 21.387
476 537 1.013
0,0% 47% 0,0% 4,7% 0,0% 4,7%
Anteil in % 94,8% 0,4% 100,0% 94,8% 0,5% 100,0% 94,8% 0,4% 100,0%
4,7% 47% 47%
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m Anlagenband zur verkehrstechnischen Untersuchung

Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10-87 "HiltrudstraBe" in Berlin Marzahn-Hellersdorf

Querschnitt | Blumberger Damm Héhe Cecilienstrae

_ Fahrtrichtung Std Fahrtrichtung Nord

Tag-/

Nact il Summe Summe
Zeitbereich Krad, Pkw, Lfw Bus, LKW LkwA, SZM Krad, Pkw, Lfw Bus, LKW LkwA, SZM

22:00 - 06:00 77 66 6 827 64 14

06:00 - 22:00 410 38 473 38

Gesamt 24 h 476 537 52

Gesamter Straenquerschnitt Anteil der Fahrzeuggruppe am Tagesverkehr
Summe Summe

Tag-/

Nachtanteile N N

Zeitbereich Krad, Pkw, Lfw Bus, LKW LkwA, SZM Krad, Pkw, Lfw Bus, LKW LkwA, SZM

22:00 - 06:00 1604 130 20 8% 12% 2%
06:00 - 22:00 18.674 883 76 92% 80% %

Gesamt 24 h 20.278 96
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Anlagenband zur verkehrstechnischen Untersuchung
Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10-87 "HiltrudstraBe" in Berlin Marzahn-Hellersdorf

Anlage 11

Verkehrserhebungsdaten QS4: ElisabethstraBe Hohe HiltrudstraBe

Basisdaten der Verkehrserhebung

Wochentag...............

Art der Erhebung:...

Erhebungsdauer:.....

Klassifizierung:........

Witterung:.......o.oeens

Temperatur...............

Bemerkungen...........

Berlin

Querschnitt | ElisabethstralRe (Hohe Hiltrudstralie)
11.09.2024

Mittwoch

Querschnittserhebung

24 Stunden (00:00 - 24:00 Uhr)

Leichtverkehr < 35 t: Kraftrader (Krad), Personenkraftwagen (Pkw), Lieferwagen (Lfw)
Schwerverkehr > 3,5 t: Lastkraftwagen (Lkw) | Bus | Lkw mit Anhanger (LkwA), Sattelzugmaschine (SZM)

bewdlkt
tagsuiber 16 °C
nachts 11°C

Ganglinien des Erhebungszeitraums

Verkehrsaufkommen [Kfz/h]
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Stundengruppen

mKrad, Pkw, Lfw mBus Lkw m LkwA, SZM
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Anlagenband zur verkehrstechnischen Untersuchung
Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10-87 "HiltrudstraBe" in Berlin Marzahn-Hellersdorf

Querschnitt | Elisabethstrae (Hohe Hiltrudstrale)

Fahrtrichtung West Fahrtrichtung Ost Gesamter Stralenquerschnitt
Querschnitt

Zeit Kmf%‘zkw' Bus Lw  |LwA SZM| Kiz K’af‘f:’kw‘ Lw |LwASZM| Kz K'a‘:%‘zkw’ Bus w | LwA SZM|  Kfz
00:00 - 01:00 15 0 4 0 19 13 0 2 0 15 28 0 6 0 34
01:00 - 02:00 8 0 1 0 9 13 0 0 0 13 21 0 1 0 22
02:00 - 03:00 6 0 0 0 6 5 0 0 0 5 11 0 0 0 11
03:00 - 04:00 16 0 0 0 16 15 0 1 0 16 31 0 1 0 32
04:00 - 05:00 56 0 3 0 59 15 0 4 1 20 71 0 7 1 79
05:00 - 06:00 195 0 7 0 202 67 0 7 0 74 262 0 14 0 276
06:00 - 07:00 360 0 18 0 378 157 0 17 3 177 517 0 35 3 555
07:00 - 08:00 550 0 24 1 575 269 0 18 1 288 819 0 42 2 863
08:00 - 09:00 371 0 16 3 390 223 0 21 0 244 594 0 37 3 634
09:00 - 10:00 314 0 22 1 337 228 0 23 0 251 542 0 45 1 588
10:00 - 11:00 330 0 18 0 348 236 0 21 1 258 566 0 39 1 606
11:00 - 12:00 318 0 17 0 335 268 0 20 2 290 586 0 37 2 625
12:00 - 13:00 311 0 18 0 329 282 0 13 0 295 593 0 31 0 624
13:00 - 14:00 299 0 19 2 320 279 0 17 0 296 578 0 36 2 616

Fahrtrichtung West Fahrtrichtung Ost Gesamter StraBenquerschnitt
Querschnitt
. Krad, Pkw, Krad, Pkw, Krad, Pkw,

Zeit Lfw LkwA, SZM Kfz Lfw Lkw LkwA, SZM Kfz Lfw LkwA, SZM Kfz
14:00 - 15:00 294 0 17 0 311 391 0 23 1 415 685 0 40 1 726
15:00 - 16:00 368 0 19 0 387 512 0 15 0 527 880 0 34 0 914
16:00 - 17:00 339 0 18 0 357 473 0 19 2 494 812 0 37 2 851
17:00 - 18:00 287 0 13 1 301 324 0 16 0 340 611 0 29 1 641
18:00 - 19:00 257 0 14 1 272 258 0 17 0 275 515 0 31 1 547
19:00 - 20:00 198 0 12 0 210 177 0 9 0 186 375 0 21 0 396
20:00 - 21:00 113 0 8 0 121 128 0 10 0 138 241 0 18 0 259
21:00 - 22:00 69 0 8 0 7 85 0 5 0 90 154 0 13 0 167
22:00 - 23:00 58 0 5 0 63 54 0 6 0 60 112 0 1 0 123
23:00 - 24:00 18 0 7 0 25 30 0 7 0 37 48 0 14 0 62

0 288 0 291 0 579
Summe 5.150 9 5.447 4502 11 4.804 9.652 20 10.251
288 291 579
0,0% 53% 0,0% 6,1% 0,0% 5,6%
Anteil in % 94,5% 0.2% 100,0% 93,7% 0.2% 100,0% 94,2% 0,2% 100,0%
5,3% 6,1% 5,6%
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m Anlagenband zur verkehrstechnischen Untersuchung

Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10-87 "HiltrudstraBe" in Berlin Marzahn-Hellersdorf

Querschnitt | ElisabethstraBe (Hohe Hiltrudstraiie)

Tag-/ Fahrtrichtung West Fahrtrichtung Ost

el il Summe Summe
ehanie e Lot

Zeitbereich Krad, Pkw, Lfw Bus, LKW LkwA, SZM Krad, Pkw, Lfw Bus, LKW LkwA, SZM

22:00 - 06:00 372 27 0 212 27 1
06:00 - 22:00 4778 261 9 264 10

Gesamt 24 h 5.150 288 291

Tag-/ Gesamter Stralenquerschnitt Anteil der Fahrzeuggruppe am Tagesverkehr
. Summe
Nachtanteile N
Zeithereich Krad, Pkw, Lfw Bus, LKW LkwA, SZM Kfz Krad, Pkw, Lfw Bus, LKW LkwA, SZM Kfz
22:00 - 06:00 584 54 1 639 6% 9% 0% 6%
06:00 - 22:00 9.068 525 19 9612 94% 88% 3% 94%
Gesamt 24 h 9.652 579 20 10.251
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Anlagenband zur verkehrstechnischen Untersuchung
Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10-87 "HiltrudstraBe" in Berlin Marzahn-Hellersdorf

Anlage 12 Schallparameter basierend auf der DTV-Hochrechnung | Analyse-Nullfall

Schallparameter | Analyse-Nullfall

Zeitbereich

Querschnitt | CecilienstraBe (Hohe HiltrudstraBe)

Tag- / Nachtbereich
My 122:00 - 06:00
M;]06:00 - 22:00

Gesamter Tageszeitraum

00:00 - 24:00 h

Kfz/h Lkw/h Pl Lkw/h P21 Kfz/h
62,5 1,38 2,2% 0,0 0,0% 63,9
331,2 5,0 1,5% 0,5 0,2% 336,8
Kfz/24 h Lkw/24 h P, Lkw/24 h Pa [Kfz/24 h]
5.800,0 91,5 1,6% 8,5 0,1% 5.900

Zeitbereich

Querschnitt | HiltrudstraBe (Hohe CecilienstraBe)

Tag- / Nachtbereich
My 122:00 - 06:00
M;]06:00 - 22:00

Gesamter Tageszeitraum

00:00 - 24:00 h

Kfz/h Lkw/h Pl Lkw/h P2 Kfz/h
2,1 0,00 0,0% 0,0 0,0% 2,1
23,4 0,3 1,1% 0,3 1,3% 23,9
Kfz/24 h Lkw/24 h P Lkw/24 h P2 [Kfz/24 h]

391,0 4,1 1,0% 4,9 1,2% 400

Zeitbereich

Querschnitt | Blumberger Damm (Hohe CecilienstraBBe)

Tag- / Nachtbereich
My | 22:00 - 06:00
M; | 06:00 - 22:00

Gesamter Tageszeitraum

00:00-24:00 h

Kfz/h Lkw/h Pl Lkw/h P21/ Kfz/h
189,1 12,75 6,3% 2,0 1,0% 203,9
1101,1 43,3 3,8% 3,7 0,3% 1148,1
Kfz/24 h Lkw/24 h P+ Lkw/24 h P2 [Kfz/24 h]

19.130,0 794,7 4,0% 75,3 0,4% 20.000

Zeitbereich

Querschnitt | ElisabethstraBe (Hohe HiltrudstraBe)

Tag- / Nachtbereich
My 122:00 - 06:00
M; | 06:00 - 22:00

Gesamter Tageszeitraum

00:00-24:00h

Kfz/h Lkw/h Pl Lkw/h P21 Kfz/h
69,1 5,30 7,1% 0,1 0,1% 74,4
536,1 25,7 4,6% 0,9 0,2% 562,8
Kfz/24 h Lkw/24 h P, Lkw/24 h P2 [Kfz/24 h]

9.130,0 454,3 4,7% 15,7 0,2% 9.600
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Anlagenband zur verkehrstechnischen Untersuchung
Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10-87 "HiltrudstraBe" in Berlin Marzahn-Hellersdorf

Anlage 13 Schallparameter basierend auf der DTV-Hochrechnung | Prognose-Nullfall

Schallparameter | Porgnose-Nullfall

Zeitbereich

Querschnitt | CecilienstraBe (Hohe HiltrudstraBe)

Tag- / Nachtbereich
My | 22:00 - 06:00

M| 06:00 - 22:00

00:00-24:00 h

Gesamter Tageszeitraum

Kfz/h Lkw/h PN Lkw/h P27n Kfz/h
62,5 1,38 2,2% 0,0 0,0% 63,9
331,2 5,0 1,5% 0,5 0,2% 336,8
Kfz/24 h Lkw/24 h [oF Lkw/24 h P2 [Kfz/24 h]
5.800,0 91,5 1,6% 8,5 0,1% 5.900

Zeitbereich

Querschnitt | HiltrudstraBe (Hohe CecilienstraBe)

Tag-/ Nachtbereich
My 122:00 - 06:00

M| 06:00 - 22:00

00:00-24:00 h

Gesamter Tageszeitraum

Kfz/h Lkw/h YR Lkw/h P21N Kfz/h
2,1 0,00 0,0% 0,0 0,0% 2,1
23,4 0,3 1,1% 0,3 1,3% 23,9
Kfz/24 h Lkw/24 h P Lkw/24 h P2 [Kfz/24 h]

391,0 4,1 1,0% 4,9 1,2% 400

Zeitbereich

Tag-/ Nachtbereich
My 122:00 - 06:00

M; | 06:00 - 22:00

00:00 -24:00 h

Gesamter Tageszeitraum

Leichtverkehr

Kfz/h Lkw/h Pl Lkw/h P2 Kfz/h
245,1 10,10 3,9% 1,6 0,6% 256,8
1426,9 34,3 2,3% 3,0 0,2% 1464,1
Kfz/24 h Lkw/24 h P Lkw/24 h Py [Kfz/24 h]

24.791,0 629,4 2,5% 59,6 0,2% 25.480

Zeitbereich

Leichtverkehr

Tag- / Nachtbereich
My 122:00 - 06:00
M; | 06:00 - 22:00

Gesamter Tageszeitraum

00:00 -24:00 h

Kfz/h Lkw/h Pl Lkw/h P2 Kfz/h
95,1 1,94 2,0% 0,0 0,0% 97,0
738,0 9,4 1,3% 0,3 0,0% 747,7

Kfz/24 h Lkw/24 h P Lkw/24 h P, [Kfz/24 h]
12.568,0 166,3 1,3% 5,7 0,0% 12.740
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Anlagenband zur verkehrstechnischen Untersuchung
Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10-87 "HiltrudstraBe" in Berlin Marzahn-Hellersdorf

Anlage 14

Schallparameter basierend auf der DTV-Hochrechnung Prognose-Planfall

Schallparameter | Prognose-Planfall

Zeitbereich

Querschnitt | CecilienstraBe (Hohe HiltrudstraBe)

Tag- / Nachtbereich
My |122:00 - 06:00
M;|06:00 - 22:00

Gesamter Tageszeitraum

00:00-24:00 h

Kfz/h Lkw/h Pl Lkw/h P2 Kfz/h
67,3 1,8 2,6% 0,0 0,0% 69,0
356,4 6,5 1,8% 0,7 0,2% 363,6
Kfz/24 h Lkw/24 h P Lkw/24 h P, [Kfz/24 h]
6.240,0 119,0 1,9% 11,0 0,2% 6.370

Zeitbereich

Tag-/ Nachtbereich
My 122:00 - 06:00
M;|06:00 - 22:00

Gesamter Tageszeitraum

00:00-24:00 h

Leichtverkehr

Kfz/h Lkw/h Pl Lkw/h P21/ Kfz/h
2,1 0,0 0,0% 0,0 0,0% 2
23,0 1,1 4,4% 1,3 5,2% 25

Kfz/24 h Lkw/24 h P4 Lkw/24 h [ [Kfz/24 h]

385,0 17,7 4,2% 21,3 5,0% 424

Zeitbereich

Querschnitt | Blumberger Damm (Hohe CecilienstraBe)

Tag- / Nachtbereich
My | 22:00 - 06:00
M; | 06:00 - 22:00

Gesamter Tageszeitraum

00:00-24:00h

Kfz/h Lkw/h Pl Lkw/h P27/ Kfz/h
245,4 10,3 4,0% 1,6 0,6% 257
1.428,7 34,9 2,4% 3,0 0,2% 1.467
Kfz/24 h Lkw/24 h P4 Lkw/24 h [ [Kfz/24 h]
24.822,0 640,3 2,5% 60,7 0,2% 25.523

Zeitbereich

Querschnitt | ElisabethstraBe (Hohe HiltrudstraBe)

Tag- / Nachtbereich
My 122:00 - 06:00
M;]06:00 - 22:00

Gesamter Tageszeitraum

00:00-24:00 h

Kfz/h Lkw/h Pl Lkw/h P2 Kfz/h
94,9 2,1 2,2% 0,0 0,0% 97
737,1 10,2 1,4% 0,4 0,0% 748
Kfz/24 h Lkw/24 h P Lkw/24 h P, [Kfz/24 h]
12.553,0 180,8 1,4% 6,2 0,0% 12.740
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Anlagenband zur verkehrstechnischen Untersuchung
Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10-87 "HiltrudstraBe" in Berlin Marzahn-Hellersdorf

Anlage 15

Qualitatsstufen nach HBS 2015 | LSA

Nach dem Handbuch fiir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen (HBS 2015) Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Grenzwerte der mittleren Wartezeit fur die Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV)

QsV Mittlere Wartezeit t, [s]
A <20
B <35
C <50
D <70
E > 70
] 0

' Die Stufe ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstérke q tiber der Kapazitit Cliegt.

Die einzelnen Qualitatsstufen bedeuten:

Stufe A: Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr kurz.

Stufe B: Die Wartezeiten sind flr die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer kurz. Alle wahrend der Sperrzeit auf
dem betrachteten Fahrstreifen ankommenden Kraftfahrzeuge kdnnen in der nachfolgenden Freigabezeit
weiterfahren.

Stufe C: Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer spiirbar. Nahezu alle wahrend der
Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen ankommenden Kraftfahrzeuge kénnen in der nachfolgen-
den Freigabezeit weiterfahren. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der
Freigabezeit nur gelegentlich ein Riickstau auf.

Stufe D: Die Wartezeiten fiir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sind betrachtlich. Auf dem betrachteten
Fahrstreifen tritt im Kraftfahrzeugverkehr am Ende der Freigabezeit hdufig ein Riickstau auf.

Stufe E: Die Wartezeiten sind flr die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer lang. Auf dem betrachteten
Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit in den meisten Umldufen ein Ruickstau auf.

Stufe F: Die Wartezeiten sind sehr lang. Auf dem betrachteten Fahrstreifen wird die Kapazitat im Kfz-Verkehr

tiberschritten. Der Rickstau wéchst stetig. Die Fahrzeuge missen bis zu ihrer Weiterfahrt mehrfach
vorriicken.
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Anlagenband zur verkehrstechnischen Untersuchung
Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10-87 "HiltrudstraBe" in Berlin Marzahn-Hellersdorf

Anlage 16

Qualitatsstufen nach HBS 2015 | NLSA

Nach dem Handbuch fiir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen (HBS 2015) Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Grenzwerte der mittleren Wartezeit fur die Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV)

Mittlere Wartezeit t_ [s]
. Regelung »rechts vor links«
Regelung durch Vorfahrtsbeschilderung
asv Kraftfahrzeugverkehr
Fahrzeugverkehr auf der Radverkehr auf A
Radverkehrsanlagen und Kreuzung Einmindung
Fahrbahn
FuBganger
A <10 <5 <10 <10
B <20 <10 <10 <10
C <30 <15 <15 <15
D <45 <25 <20 <15
E > 45 >35 >25 >20
F " > 35 > 252 > 20?2

"'Die Stufe ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstarke q, tiber der Kapazitat C liegt.

Z1|n diesem Bereich funktioniert die Regelungsart ,rechts vor links" nicht mehr

Die einzelnen Qualitatsstufen bedeuten:

Stufe A:

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten
sind sehr gering.

Stufe B:

Die Abflussmoglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstréme werden vom bevorrechtigten Verkehr beeinflusst.
Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.

Stufe C:

Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen missen auf eine merkbare Anzahl von bevorrechtigten
Verkehrsteilnehmer achten. Die Wartezeiten sind spirbar. Es kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder
hinsichtlich seiner rdumlichen Ausdehnung noch bezlglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrdchtigung
darstellt.

Stufe D:

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen muss Haltevorgdnge, verbunden mit deutlichen
Zeitverlusten, hinnehmen. Fiir einzelne Verkehrsteilnehmer kénnen die Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch
wenn sich voriiber gehend ein merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zu-
rlick. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

Stufe E:

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr
groBe und dabei stark streuende Werte an. Geringfligige Verschlechterungen der EinflussgroBen kénnen zum
Verkehrszusammenbruch fiihren. Die Kapazitdt wird erreicht.

Stufe F:

Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je Zeiteinheit zuflieBen, ist Gber
eine Stunde gréBer als die Kapazitat fur diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, sténdig wachsende Staus mit
besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation 10st sich erst nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstarke
im zuflieBenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist Gberlastet.
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Anlagenband zur verkehrstechnischen Untersuchung
Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10-87 "HiltrudstraBe" in Berlin Marzahn-Hellersdorf

Anlage 18  Knotendaten Blumberger Damm [ CecilienstraBe

Blumberger Damm/CecilienstraBe

A

CecilienstraBe West

.
g
&
N
&
<
aj
<
9
s
<

@
c
2
R3 (Rad) o)

@ k8K g
% _____________ 7,8 (Kf2) el
> ------ == Wl—-==-2 RCYCe
('D‘ =1 - - [Y)
< K4 (KE2) R Y - %
o k3, == —~__ ' @ e _----" >
o K3 | - = — — =]
ERIEY (S o
3 R (Rad)
2
o

)_———
)

K10-12 (Kfz

K10-12,KL1 (kizy < 4
K10-12 (Rag

CecilienstraBe Ost
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ﬁ Anlagenband zur verkehrstechnischen Untersuchung

Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10-87 "HiltrudstraBe" in Berlin Marzahn-Hellersdorf

Anlage 19  Strombelastungsplan Blumberger Damm [ CecilienstraBe | Analyse-Nullfall | Friihspitze

Analyse-Nullfall | Friihspitze (07:00-08:00)

von\nach| 1 | 2 | 3 | 4 (cfrﬁ;hg;] strafte West
1 62 |368| 90
2 |29 11119 2159 5339
3 |459] 8 316 umy
4 [143269(370

N 2
20 AN
100 | |
400 _

Blumberger Damm Sid

8 ™
(Am 1) 159 (4
o<}
316 @
29 » 7 e — 11 Tl
'; 459 368 & Blumberger Damm Nord
@ 43 370
<« 162 — (Arm 3)
™M
a 368
= 90

N

2525 5782

Cecilienstrale Ost
(Arm 4)
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Anlagenband zur verkehrstechnischen Untersuchung
Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10-87 "HiltrudstraBe" in Berlin Marzahn-Hellersdorf

Anlage 20

Strombelastungsplan Blumberger Damm /[ CecilienstraBe | Analyse-Nullfall | Spatspitze

Analyse-Nullfall | Spatspitze (15:15-16:15)

von\nach| 1 | 2 | 3 | 4 Cecilienstrafie West
ecilienstrale Wes
1 48 558|205 (Arm 2)
2 56 18 |252 326 5 178
3 432| 4 403 ..
4 89 (126|369 ~
© 1n © o ©
20 BN
100
500

Blumberger Damm Nord

Blumberger Damm Sid
(Arm 1)

[Te]
o
N

252

(
)

403
369

2860 5584

CecilienstralBe Ost
(Arm 4)
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Anlagenband zur verkehrstechnischen Untersuchung
Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10-87 "HiltrudstraBe" in Berlin Marzahn-Hellersdorf

Anlage 21

Strombelastungsplan Blumberger Damm /[ CecilienstraBe | Prognose-Nullfall | Friihspitze

Prognose-Planfall | Friihspitze

von\nach| 1 [ 2 | 3 | 4 CecilienstralBe West
1 69 [402| 99 (Arm 2)
2 37 14 |122 2173 T 350
3 583| 11 402 .a
4 145|272|374 ~
NN« o~
20 Pr-8KE
100
500

Blumberger Damm Nord
(Arm 3)

1
583 A
[{]
o
402
37 —— 14 M
™M
" 583 402 ;gl
& 145 374
69
W 402
3 99

Blumberger Damm Sud
(Arm 1)

D N
o8 8 Q%
T Y N o™

N

623 5791

Cecilienstralte Ost
(Arm 4)
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Anlagenband zur verkehrstechnischen Untersuchung
Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10-87 "HiltrudstraBe" in Berlin Marzahn-Hellersdorf

Anlage 22 Strombelastungsplan Blumberger Damm [ CecilienstraBe | Prognose-Nullfall | Spatspitze

MIV - SZP 4 (Spat) (TU=90) - Prognose-Nullfall | Spatspitze

] ta | ts| fa q m ts gs C nc | Nee | Nus | Nwsss | L LK | Nwsos>nk tw o [Qsv
2uf | Fstrhe | Symbol| SR | 1) | 191 | 1s) | 1 | ktesmn | ki | sk | arm | ikszrmn | ikaron| ke | i | e | | om | | | g | g | Bemekens
2 ) K4,K5-7 | 42 | 43| 48 [0478| 429 10,725 | 1,859 | 1937 830 21 0,591 8,469 | 13,391| 82,997 - 0,517| 21,470 B
1
3 \;' K5-7,KL2 | 22| 23| 68 [0256| 294 | 7,350 | 1,855 | 1941 | 336 8 [3815]10,978| 16582 102,875 - 0875|77,142| E
2 —r’ K1,2 39| 40 | 51 (0444| 374 9350 | 1,851 | 1945 864 22 | 0416| 6,852 | 11,279 69,637 | 30,000 (x) 0433| 18955 A
2 3 g K1,2 39 [ 40 | 51 (0444| 374 9350 | 1,850 | 1946 864 22 | 0416 6,852 | 11,279| 69,569 - 0433] 18955 A
4 ] K3 22 ( 23| 68 [0256| 333 8325 | 1,852 | 1944 498 12 1,150| 8,624 | 13,591| 83911 - 0,669 38370 C
3 1 r‘\" K12,13, KL1| 8 9 | 8 (0100 40 1,000 | 2,813 | 1280 128 3 0,242| 1,171 | 3,001 | 18,006 - 0,313] 44434 C
2 Lol ka0 |23 24| 67 |0267| &7 | 2175 | 1816 | 1982 | 529 | 13 |o0104] 1,771 | 4022 | 24349 - 0164 25993| B
3 -— K8-10 23| 24| 67 [0267| 321 8,025 | 1,834 [ 1963 524 13 0,889| 7,923 | 12,683| 77,544 - 0,613] 35018 C
4
4 -— K8-10 | 23| 24| 67 |0267| 321 | 8025 | 1,834 | 1963 | 524 | 13 |0889| 7,923 | 12,683| 77,544 - 0613( 35018 C
5 I'n K11 6 7 | 84 (0078| 28 0,700 | 1,800 | 2000 156 4 0,115| 0,770 | 2,254 | 13,524 - 0,179] 41,449 C
Knotenpunktssummen: 2601 5253
Gewichtete Mittelwerte: 0,558 33,267
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,05
(x) Fur diese Fahrstreifenanordnung ist nach HBS 2015 keine Berechnung kurzer Aufstellstreifen definiert.
2uf Zufahrt H
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [-]
[3 Freigabezeit [s]
A Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil 8]
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
te Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
qs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitéat pro Umlauf [Kfz/U]
Noe Mittlere Riickstauldnge bei Freigabeende [Kfz)
Nwis Mittlere Riickstaulange bei Maxmalstau [Kfz)
Nwms.95 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. it von 95% nicht i itten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nms.gs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
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Anlagenband zur verkehrstechnischen Untersuchung
Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10-87 "HiltrudstraBe" in Berlin Marzahn-Hellersdorf

Anlage 23

Strombelastungsplan Blumberger Damm [ CecilienstraBe | Prognose-Planfall | Friihspitze

Prognose-Planfall | Friihspitze

von\nach| 1 | 2 | 3 | 4 Cecilienstrale West
1 69 [402| 99 (Arm 2)
2 37 14 (122 2173 5 352
3 583| 11 402 .
4 145|272|374 ‘

Blumberger Damm Nord

(Arm 3)
1
583 e
(Lo}
o
402
y 37 — “
2 583 402 3
A 145 374
69
02
3 99

Blumberger Damm Sud
(Arm 1)

D
[&]

88 2%
SN
2623 5791

CecilienstralBe Ost
(Arm 4)
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Anlagenband zur verkehrstechnischen Untersuchung
Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10-87 "HiltrudstraBe" in Berlin Marzahn-Hellersdorf

Anlage 24

Strombelastungsplan Blumberger Damm [ CecilienstraBe | Prognose-Planfall | Spatspitze

Prognose-Planfall | Spatspitze

von\nach| 1 | 2 | 3 | 4 Cecilienstrae West
1 58 (609224 (Arm 2)
2 59 20 |253 2 332 S 198
3 549| 9 512
4 90 |131(373

Blumberger Damm Nord

™M
549 N
5
512 e
59 —— 20 ™M
~ 549 609 3
& 20 373 >
58
M
2 609
= 224
Blumberger Damm Siid
(Arm 1)
X ™ -
NE 5 888
2989 5594

CecilienstraRe Ost
(Arm 4)
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Anlagenband zur verkehrstechnischen Untersuchung
Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10-87 "HiltrudstraBe" in Berlin Marzahn-Hellersdorf

Anlage 26

Knotendaten Blumberger Damm [ ElisabethstraBe

Blumberger Damm/ElisabethstraBe

png Wwea Jobraquinid

A

3 R3 (Rad)
K8,9,10 (Kfz)
_______ K8,9,10 (Kf2)
—————— K8,9,10 (Kfz)
_______ K11 (Kfz)
K1,2 (Kf2)

R1 (Rad) ’

pJoN wweq Jobiaquinig

ost

E\'\sabe‘“
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Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10-87 "HiltrudstraBe" in Berlin Marzahn-Hellersdorf

Anlage 27  Strombelastungsplan Blumberger Damm [ ElisabethstraBe | Analyse-Nullfall | Friihspitze

Analyse-Nullfall | Friihspitze (07:00-08:00 Uhr)

von\nach| 1 2|1 3| 4
1 244| 6 | 67
2 383 7 |559
3 58| 7 24 ElisabethstralRe West
4 [194]535] 18 (Am 1)
)
21000 13,\1 163
500 w? .
©
%5%
R
2o

Blumberger Damm Nord
(Arm 4)

194
535

67
559
24

>
089X L¥LX

Blumberger Damm Sud
(Arm 2)

Elisabethstrale Ost
(Arm 3)
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Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10-87 "HiltrudstraBe" in Berlin Marzahn-Hellersdorf

Anlage 28  Strombelastungsplan Blumberger Damm [ ElisabethstraBe | Analyse-Nullfall | Spatspitze

Analyse-Nullfall | Spatspitze (16:00-17:00 Uhr)

von\nach| 1 | 2 | 3 | 4
1 325( 22 |200
2 311 9 (689
3 29 | 1 10 )
2 731539 23 Fpl‘lrsne:t;e)thstrafse West
20
100 52
EGOO 13'
o B3R
k)

Blumberger Damm Nord
(Arm 4)

73
> (
539

23

200
689
10

———
1

668X G€9X

Blumberger Damm Sud
(Arm 2)

=
N‘a)‘foo
©

o
ot
5 54 240

Elisabethstrale Ost
(Arm 3)
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m Anlagenband zur verkehrstechnischen Untersuchung

Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10-87 "HiltrudstraBe" in Berlin Marzahn-Hellersdorf

Anlage 29  Strombelastungsplan Blumberger Damm [ ElisabethstraBe | Prognose-Nullfall | Friihspitze

Prognose-Nullfall | Frithspitze

von\nach| 1 2|13 |4
1 323| 8 | 89
2 410 8 |599
3 58| 7 24 ElisabethstraRe West
4 [231(637] 22 (Arm 1)

20 0 569
100 N
L S,

Blumberger Damm Nord

231 “
323 227 §

™M
< 637 89 ™
- 7 599 S
N

“ 410 24
3 599
~

Blumberger Damm Sid
(Arm 2)

Elisabethstrale Ost
(Arm 3)
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Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10-87 "HiltrudstraBe" in Berlin Marzahn-Hellersdorf

Anlage 30  Strombelastungsplan Blumberger Damm [ ElisabethstraBe | Prognose-Nullfall | Spatspitze

Prognose-Nullfall | Spatspitze

von\nach| 1 2 3|4
1 429 30 |264
2 [333 10 |738
3 29 [ 1 10
4 87 1642 28 ElisabethstraBe West
(Arm 1)
20
100 5 a0
700 1723”

Blumberger Damm Nord

87 ~

642 ~

" 429 o 3

Q 642 264 ™M

N 1 N

7 <

“ 333 38 2
~ . 10

% 73

10

Blumberger Damm Sid
(Arm 2)

Elisabethstrafle Ost
(Arm 3)
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m Anlagenband zur verkehrstechnischen Untersuchung

Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10-87 "HiltrudstraBe" in Berlin Marzahn-Hellersdorf

Anlage 31  Strombelastungsplan Blumberger Damm [ ElisabethstraBe | Prognose-Planfall | Friihspitze

Prognose-Planfall | Friihspitze

von\nach| 1 23| 4
1 323| 8 | 89
2 410 10 |601
3 58 | 7 24
4 231(637| 22 ElisabethstralRe West
(Arm 1)
20 1699
100 ib"lo F
600 w xo
P
® 5
D

Blumberger Damm Nord
(Arm 4)

231 ( “
637 @
323
™ 22 °
© 637 89 ™M
~ 7 601 3
S
“ 410 24
= 601
= 10

Blumberger Damm Sid
(Arm 2)

ElisabethstralRe Ost
(Arm 3)
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Anlage 32 Strombelastungsplan Blumberger Damm [ ElisabethstraBe | Prognose-Planfall | Spatspitze

Prognose-Planfall | Spatspitze

von\nach| 1 | 2 | 3 | 4
1 429 30 | 264
2 333 11 739
3 29| 3 10
2 87 |644] 28 Elisabethstralle West
(Arm 1)
20 s 2D
100 1113
700 "
@ w A
e
"5 >
Blumberger Damm Nord
(Arm 4)
87 ™M
644 ~
m 42 28 ( ©
o 3 3
333 739 2
‘2 10
=) 739
o
w

Blumberger Damm Sid
(Arm 2)

Elisabethstrale Ost
(Arm 3)
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Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10-87 "HiltrudstraBe" in Berlin Marzahn-Hellersdorf
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Anlage 34

Knotendaten CecilienstraBe [ HiltrudstraBe

Knotendaten

LISA

CecilienstraBBe/Hiltrudstrale
H”trudstraBe
|

A

o>
7]
(]
=
N—
(]
S 7
o o
-IU—_; N—
c (]
(Va]
2 5
(o] S
3 z
© 2
©
(]
O
Knotenpunkt | Cecilienstrale/HiltrudstralRe
Variante Bestand 2024
Bearbeiter Ali Bokharaei Nejad | Status | Bearbeitung Datum | 07.04.2025
Abzeichnung Blatt
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Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10-87 "HiltrudstraBe" in Berlin Marzahn-Hellersdorf
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Strombelastungsplan CecilienstraBe [ HiltrudstraBe | Analyse-Nullfall | Friihspitze

Anlage 35
Analyse-Nullfall | Frithspitze (07:00-08:00 Uhr) 5 1g s41 E&ilrtglgitrarse
von\nach| 1 | 2 | 3 n
1 309 39 02 2
2 143 2
3 15| 3 /

20
100
300

2145 Z312

3
€ s00
»
143 39 K3
S 309 ' o Cecilienstraie (Ost)
15 © (Arm 1)
143 9
W

Cecilienstralle (West)
(Arm 2)
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Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10-87 "HiltrudstraBe" in Berlin Marzahn-Hellersdorf

HL

Strombelastungsplan CecilienstraBe / HiltrudstraBe | Analyse-Nullfall | Spatspitze

Anlage 36
Analyse-Nullfall | Spatspitze (15:00-16:00 Uhr) 5 14 539 Hiltrudstrale
(Arm 3)
von\nach| 1 [ 2 | 3 I
1 150| 29 -2 I
2 319 2
3 151 1 /
20
100
300
o
-~ 1
W@ 150
N 2 ——
oo 319 29 R
— BEVN M
15 ' <
319 & Cecilienstrale (Ost)
W (Arm 1)

Cecilienstrale (West)
(Arm 2)
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Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10-87 "HiltrudstraBe" in Berlin Marzahn-Hellersdorf

Anlage 37

Strombelastungsplan CecilienstraBe [ HiltrudstraBe | Prognose-Nullfall | Frihspitze

Prognose-Nullfall | Frithspitze 518 sa1 (Fxlrtr;ugitraﬁe
von\nach| 1 | 2 | 3 In

1 309| 39 ® 2 Q

2 143 2

3 15| 3 /

20
100
300

Z145 5315

3
€ 300
» =
143 39
S 309
15
) 143

Cecilienstralle (West
(Arm 2)

2 158 T 348

Cecilienstrafle (Ost)
(Arm 1)
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Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10-87 "HiltrudstraBe" in Berlin Marzahn-Hellersdorf
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Strombelastungsplan CecilienstraBe / HiltrudstraBe | Prognose-Nullfall | Spatspitze

Anlage 38
Prognose-Nullfall | Spatspitze 16 5 Hiltrudstrae
31 (Arm 3)
von\nach| 1 | 2 | 3 ]
1 150 29 2.
2 319 2
3 15| 1 /
20
100
300
o
- 1
“ @ 150
N 2
b » 319 29 I
— RE W
15 ' <
319 CecilienstraRe (Ost)
W (Arm 1)

Cecilienstrale (West)
(Arm 2)
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Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10-87 "HiltrudstraBe" in Berlin Marzahn-Hellersdorf
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Anlage 39

Strombelastungsplan CecilienstraBe [ HiltrudstraBe | Prognose-Planfall | Friihspitze

Prognose-Planfall | Friihspitze T18 543 Uilrtrr\:j%?raﬂe
1] ]

von\nach| 1 | 2 | 3
1 330( 41 ® 2y 3
2 145 2
3 15| 3

20
100
300

Cecilienstralle (Ost)
15 (Arm 1)
145

160 5371

CecilienstralRe (West)
(Arm 2)
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Anlagenband zur verkehrstechnischen Untersuchung

Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10-87 "HiltrudstraBe" in Berlin Marzahn-Hellersdorf

HL

Anlage 40

Strombelastungsplan CecilienstraBe / HiltrudstraBe | Prognose-Planfall | Spatspitze

HiltrudstraRe
17 5 32 (Arm 3)

Prognose-Planfall | Spétspitze
von\nach| 1 | 2 | 3 Is
1 157| 30 - & ~8
2 334 2
3 16 | 1 /

20
100
300

3
A 1
W ,l 157
© —_——
I 2
o 334 3 03
e 157 o
P
334 & Cecilienstrae (Ost)
W (Arm 1)

Cecilienstralle (West)
(Arm 2)
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Anlage 41 Basisdaten ElisabethstraBe [ HiltrudstraBe




Anlagenband zur verkehrstechnischen Untersuchung
Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10-87 "HiltrudstraBe" in Berlin Marzahn-Hellersdorf

Anlage 42 Knotendaten ElisabethstraBe [ HiltrudstraBe

ElisabethstraBe-HiltrudstraBe

A

Zufahrt Tan kstelle
I

(asoM) 2gensipagesti3
(3s0) agensuieqest3

N
|

HiltrudstraBe
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Anlagenband zur verkehrstechnischen Untersuchung
Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10-87 "HiltrudstraBe" in Berlin Marzahn-Hellersdorf

Anlage 43 Strombelastungsplan ElisabethstraBe [ HiltrudstraBe | Analyse-Nullfall | Friihspitze

Analyse-Nullfall | Friihspitze (07:00-08:00 Uhr)

voninach) 1] 2 | 3 | 4 Zufahrt Tankstelle
1 6 |266| 3 (Arm 2)
2 29 66 $51 5o
3 |525] 14 13 T
a (6217

33@9@(\,3
20
100
500

Elisabethstrale (Ost)
(Arm 3) ’

™M
525 ‘ o

29 13 D
™ —— ™
1o 525 16 N
g( 6 I - 26;6 Q
™M , 6 — 1
N 266
o 3

ElisabethstralBe (West)
(Arm 1)

|

|
~oN =
wo 3oN

(1
$22 $25

HiltrudstraRe
(Arm 4)
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Anlagenband zur verkehrstechnischen Untersuchung
Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10-87 "HiltrudstraBe" in Berlin Marzahn-Hellersdorf

Anlage 44

Analyse-Nullfall | Spatspitze (15:30-16:30 Uhr)

von\nach| 1 21 3| 4
1 23 |1496| 3
2 34 16 | 4
3 335| 20 6
4 4 | 2 |28

4

2252 €163
o,

L

3

Elisabethstrale (West)
(Arm 1)

N
20
100
400
34
335

5 IS
496

Zufahrt Tankstelle

NN
wHoORNN

A
13 534

HiltrudstralRe
(Arm 4)

Strombelastungsplan ElisabethstraBe [ HiltrudstraBe | Analyse-Nullfall | Spétspitze

ElisabethstraRe (Ost)
(Arm 3) 20

™M
335 ®
- L2

— 16

’ g
a
496 3

28
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HL

Anlagenband zur verkehrstechnischen Untersuchung
Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10-87 "HiltrudstraBe" in Berlin Marzahn-Hellersdorf

Anlage 45  Strombelastungsplan ElisabethstraBe / HiltrudstraBe | Prognose-Nullfall | Friihspitze

Prognose-Nullfall | Friihspitze

vonnach) 1 | 2 | 3 | 4 Zufahrt Tankstelle
1 9 |352| 4 (Arm 2)
2 29 16| 6 251 530
3 693| 19 18 (T
4 6 | 2|17
20
100
600
Elisabethstralle (Ost)
(Arm 3)
19 ™M
693 ( ]
693 — 16 ™
) o I — 17
b 352 /
a 4
ElisabethstralRe (West)
(Arm 1)

UA
$28 £25

HiltrudstralRe
(Arm 4)
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m Anlagenband zur verkehrstechnischen Untersuchung

Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10-87 "HiltrudstraBe" in Berlin Marzahn-Hellersdorf

Anlage 46  Strombelastungsplan ElisabethstraBe / HiltrudstraBe | Prognose-Nullfall | Spatspitze

Prognose-Nullfall | Spatspitze

voninach| 1 2134 Zufahrt Tankstelle
1 31 |655| 4 (Arm 2)
2 34 16| 4 254 560
3 443\ 27 8 un
4 4 | 2 |28
& <& PN 5N
20
100
600
Elisabethstrale (Ost)
(Arm 3)
27
443
34

069X L8YVX
e
Qs
23
o
669 X YA XS

Elisabethstrale (West)
(Arm 1) /

z16 34

HiltrudstraBe
(Arm 4)
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Anlagenband zur verkehrstechnischen Untersuchung
Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10-87 "HiltrudstraBe" in Berlin Marzahn-Hellersdorf

Anlage 47  Strombelastungsplan ElisabethstraBe [ HiltrudstraBe | Prognose-Planfall | Friihspitze

Prognose-Planfall | Friihspitze

vontnach 1 | 2 | 3 | 4 Zufahrt Tankstelle
1 9 (352| 4 (Arm 2)
2 |29 16| 6 251 539
3 693| 19 18 ..
4 7|2 |17 Q ©© S
£
100
600
J Elisabethstrafle (Ost)
(Arm 3)
19 ™M
693 (a
29 18 e
T.( 693 — R B
» 7 — I 352 ®
& 4
Elisabethstralle (West)

(Arm 1)

Hiltrudstralle
(Arm 4)

1
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Anlagenband zur verkehrstechnischen Untersuchung
Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10-87 "HiltrudstraBe" in Berlin Marzahn-Hellersdorf

Anlage 48  Strombelastungsplan ElisabethstraBe [ HiltrudstraBe | Prognose-Planfall | Spatspitze

Prognose-Planfall | Spatspitze

von\nach| 1 | 2 | 3 | 4 Zufahrt Tankstelle
1 31655 5 (Arm 2)
2 |34 16| 4 54 560
3 [443]27 8 L] |
2 5| 2 |28 FeCnan
20

169 X 287 2
6692 8LV2

100
600
Elisabethstrale (Ost)
(Arm 3)
27
443 ‘
34 8
443 —— 16
( 5 655
31 S 28
) 655
5

Elisabethstrale (West)

(Arm 1)
mhoommg

(L)
517 £35

HiltrudstraBe
(Arm 4)
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Anlagenband zur verkehrstechnischen Untersuchung
Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10-87 "HiltrudstraBe" in Berlin Marzahn-Hellersdorf

Anlage 49  Signalzeitenplan Friihspitze Blumberger Damm /[ CecilienstraBe
SZP 3 (Friih)
. TU=90
Signal-
0 10 20 30 40 50 60 70 80
gruppe TF |, I I I I I 1 I | I | I 1 I | I | I |. An | Ab
Kis | 20 |[EEET) e I [P
K4 27 p: L 26 | 34
i —
Ksg  <faf 21 . L 41 | 63
Krs <L o1 [— 7 51 | 2
K9 I 20 5 = 16 | 37
N ] —
k1012 <taf 29 41 z an
I
KL < | 1 B 70 | 81
KL2 3 = 78 | 81
s
HF 1 - | 29 J 7o 41170
|
F1,.2 27 39 6 39 | 66
—
F34 28 35 o5 35 | 63
F56 —| 32 | N g0 | 22
22 80
| ——————————————]
F7.8 27 4 o9 42 | 69
|
F9,10 25 38 ) 38 | 63
F1112 < 45 F -— o | o
F1314 v 22 5 - 7o | 11
A
VT1,2 27 3'9" 5 39 | 66
. .
VT34 28 %5 = 35 | 63
= e —
VT5,6 <« 32 An—zlz 8‘5‘"— 80 | 22
An
vize 1| 27 L iy 42 | 69
An
vro10 )| 25 B Ny 38 | 63
VT11,12 av| 45 [[& 3 L 7o |
P —_—
VT13,14 > 22 A"—1'1 7‘;"— 79 "
R1 — 10 L = s REAEE
R2 I 5 = 5 37 | 43
R3 BLE N x -/ 79 | 20
R4 2l s A 39 | 45
T T T T T T T T T T T T T T T T
—— Dunkel;Aus [ Gelb |AN GelbBlinken [ Gruen w=ss= Rot = Rotgelb [A_] Ton
Eigenschaften
Signalplan-Art Normal Sonderprogramm nein || Zwischenzeitenmatrix | ZZM
ID-Nr. 10 Anfo-Nr. - VB Freigabeanfang VMFA
Nur Dokumentation| nein Rahmenplan - VB Freigabeende VMFE
Versatz 0 Parametersatz - Min-/Max-Liste -
Bewertung HBS 2015: Prognose-Nullfall | Friihspitze || OV-Parametersatz - Einschaltplan -
Betriebsart Festzeit Detektorparametersatz | - Ausschaltplan -

13



HL

Anlagenband zur verkehrstechnischen Untersuchung
Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10-87 "HiltrudstraBe" in Berlin Marzahn-Hellersdorf

Anlage 50  Signalzeitenplan Friihspitze angepasst Blumberger Damm [ CecilienstraBe

SZP 3 (Friih) angepasst
" TU=90
Signal-
0 10 20 30 40 50 60 70 80
gruppe TF | I 1 I I I 1 I 1 I 1 I 1 | | | 1 | |. An | Ab
Ki3 | 1o |E—) -] 1 | 1
K4 2|7 P 26 | 34
| —
Ks6 | 21 " L 41 | 63
K7.,8 L o3 _zaz: s_ 81 | 23
K9 2 _1W 15 | 37
R ] r—
K10-12  ~fsf 29 p T A
I
KL1 < | 1 1 70 | 81
KL2 | 3 = 78 | 81
HF 1 - | 29 JA n 41| 70
| ——
F1,2 |27 L 2 39 | 66
e
F3.4 }| 28 n- = 35 | 63
F5,6 | 32 _22 ao_ 80 | 22
| |
F7,.8 27 42 %9 42 | 69
I —
F9,10 25 % s 38 | 63
F11,12  +—| 45 r“ 7H 79 | 34
F13,14 o] 21 - 79— 79 | 10
o !
VT1,2 27 29 = 39 | 66
o !
VT34 28 % = 35 | 63
R — ]
V56 e 32 [A————— T a1 80 | 22
{An | ———
V17,8 27 > = 42 | 69
o !
VT9,10 25 % = 38 | 63
VT11,12 o] 45 [0 3 o1 79| 34
VT13,14 & 21 B—F M1 79 | 10
R1 - 18 _SZ 7'.;._ 79 | 8
R2 ' 5 B s 37 | 43
R3 4 2 L -FE 79 | 19
R4 s 39 | 45
R I I L I I I I I Bl I I I I L I LN R
—— Dunkel;Aus [=7] Gelb AN GelbBlinken [l Gruen w===m Rot =] Rotgelb Ton
Eigenschaften
Signalplan-Art Normal Sonderprogramm nein || Zwischenzeitenmatrix | ZZM
ID-Nr. 12 Anfo-Nr. - VB Freigabeanfang VMFA
Nur Dokumentation| nein Rahmenplan - VB Freigabeende VMFE
Versatz 0 Parametersatz - Min-/Max-Liste -
Bewertung HBS 2015: Prognose-Planfall | Frilhspitze || OV-Parametersatz - Einschaltplan -
Betriebsart Festzeit Detektorparametersatz | - Ausschaltplan -
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m Anlagenband zur verkehrstechnischen Untersuchung

Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10-87 "HiltrudstraBe" in Berlin Marzahn-Hellersdorf

Anlage 51  Signalzeitenplan Spatspitze Blumberger Damm [ CecilienstraBe

SZP 4 (Spat)

) TU=90
Signal-
0 10 20 30 40 50 60 70 80
gruppe TF | 1 | 1 | 1 | 1 1 1 1 1 1 ! 1 1 1 An Ab
R e
K1 ol 21 e X 23 | 45
K4 27 p 2 62 | 70
| — ]
K56 -'L. 21 L p 77| 9
K7.8 L o35 2—92: 23 | 59
] e—
K9 il " X 49 | 73
K10-12 ..f.. 25 —1321 7_ 77 | 13
KL1 .f 7 T 16 | 23
KL2 + 3 = 20 | 23
HF1 -« | 20 e pA 77 | 16
F1,2 23 H 7! 75 | 8
F3.4 28 _9 71— 71 9
F56  +| 36 L 2 22 | 58
F7.8 I 23 :1 7H 78 | 11
ERE | -, | o
F11,12 o= 49 . - 21 | 70
F1314 | 23 *A 21 | 44
S S
VT1,2 I 23 || pEN— R {0
| | |
VT34 i 28 |[B——1 p— T
VT56 <« 36 o = 22 | 58
. N
VT7.8 23 [ —F pm— 7
VT9,10 25 A"—'g M 74| 9
VINA2 el 49 [T A | 21 | 0
VT13,14 «~| 23 gt ) 21 | 44
[ Ve 7 |
R1 —| 20 g L 21 | 42
R2 s U 73 | 79
[r—— L}
R3 LB Y B T 21 | 56
T—
R4 2 s —1 75 | 81
T T T T T T T T T T T T T T T T T

—— Dunkel;Aus (=] Gelb  |IAA GelbBlinken [ Gruen === Rot Rotgelb Ton
SZP 2025 neu

Eigenschaften

Signalplan-Art Normal Sonderprogramm nein || Zwischenzeitenmatrix | ZZM
ID-Nr. 1" Anfo-Nr. - VB Freigabeanfang VMFA
Nur Dokumentation| nein Rahmenplan - VB Freigabeende VMFE
Versatz 0 Parametersatz - Min-/Max-Liste -
Bewertung HBS 2015: Prognose-Planfall | Spatspitze || OV-Parametersatz - Einschaltplan -
Betriebsart Festzeit Detektorparametersatz | - Ausschaltplan -
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m Anlagenband zur verkehrstechnischen Untersuchung

Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10-87 "HiltrudstraBe" in Berlin Marzahn-Hellersdorf

Anlage 52 Signalzeitenplan Spatspitze angepasst Blumberger Damm [ CecilienstraBe

SZP 4 (Spat) angepasst

Signal- 0 10 20 30 40 50 60 70 o
gruppe TF L | L I L f L N L f 1 1 1 1 1 1 1 An | Ab
R 4 I —
K1-3 =Y 19 25 - 23 | 43
VN e—
K4 27 . L 62 | 70
| — 4 E—
Ks6 <l 21 L ' 77| 9
e —
k7.8 < 35 g L 23 | 59
A [e—
K9 v 25 ; o5 47 | 73
N | E—— 4 —
k1012 <fsf 25 L ' 77 | 13
KL 4|7 I 16 | 23
HF1 ‘T 29 6 L4 77 | 16
F1,2 t 23 H 7! 75 | 8
F34 I g | I 74 | o
9 71
F5,6 <« 36 2 5 22 | 58
F7.8 | 28 - s | 11
|
Fot0 ]| 25 g 2 74 | 9
F11,12 «| 49 21 70 21 70
e
F13,14 < 21 21 2 21 | 42
An An
vriz b 23 (] L 75 | 8
An An
visa || 28 [EB——] w171 |9
— & 1
VT5,6 <« 36 > = 22 | 58
An An
vize || 2 [P—F &l 78 | 11
An An
viedo || 25 [F——] p— 2
—————— ]
VT11,12 ov| 49 i 70 I
e e — -V T
VT13,14 «~| 21 21 T 21 | 42
[r——— 7
R1 " 18 - ) 21 | 40
R2 s = 73 | 79
—— R}
R3 LI Y n L 21 | 56
i
R4 2 s Jum—" 75 | 81
T T T T T T T T T T T T T T T T T
—— Dunkel;Aus =] Gelb  |A/\ GelbBlinken [l Gruen ==== Rot =] Rotgelb Ton
SZP 2025 neu
Eigenschaften
Signalplan-Art Normal Sonderprogramm nein || Zwischenzeitenmatrix | ZZM
ID-Nr. 13 Anfo-Nr. - VB Freigabeanfang VMFA
Nur Dokumentation| nein Rahmenplan - VB Freigabeende VMFE
Versatz 0 Parametersatz - Min-/Max-Liste -
Bewertung HBS 2015: Prognose-Planfall | Spatspitze || OV-Parametersatz - Einschaltplan -
Betriebsart Festzeit Detektorparametersatz | - Ausschaltplan -
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m Anlagenband zur verkehrstechnischen Untersuchung

Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10-87 "HiltrudstraBe" in Berlin Marzahn-Hellersdorf

Anlage 53  Signalzeitenplan Friihspitze Blumberger Damm [ ElisabethstraBBe

SZP 3 (Friih)

: TU=90
Signal-
0 10 20 30 40 50 60 70 80
gruppe TF 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 L An | Ab
——
K1,2 " 34 P A 48 | 83
K3 3 2 E 1 | .
]
K4 S| 20 (L I 73| 3
K5-7 | 22 p L 10 | 33
. ] fr—
ke-10 | 23 " x 43 | 67
K11 o7 |- Ol 57 | 5
{4 —
K1213 A+ 8 p: L 10 | 19
i
KL1 -\ 3 20 25 40 | 43
\»r I
KL2 15 2 % 25 | 40
e
F1,2 N 22 t = 9 | 31
—
F34 N 22 f = 9 | 31
e —
F5,6 | 20 i 5 38 | 58
)
F7,8 \| 8 L 2 10 | 28
|
F9,10 N R a o | 17
]
F11,12 <« 39 2 o 42 | 81
tan T
VT1,2 \ | 22 L iy 9 | 31
I L
VT34 N 22 ! ) 9 | 31
Y
(- |
VT5,6 | 20 I = 38 | 58
L |
VT7,8 \| 8 p Ny 10 | 28
2 |
vrgo N | 17 |f2 iy o | 17
VT11,12  «—| 39 o I 42 | 8t
L el ey
R1 =1 % 41 79 “uln
RReserve <1 0
R2 L1 / — 41 | 56
R E e e e e AR R R R R n R s L S e R AR
—— Dunkel;Aus [=] Gelb [ Gruen === Rot =] Rotgelb Ton
Eigenschaften
Signalplan-Art Normal Sonderprogramm nein || Zwischenzeitenmatrix | ZZM
ID-Nr. 6 Anfo-Nr. - VB Freigabeanfang VMFA
Nur Dokumentation| nein Rahmenplan - VB Freigabeende VMFE
Versatz 0 Parametersatz - Min-/Max-Liste -
Bewertung HBS 2015: Analyse-Nullfall | Friihspitze (07:00-08:00 Uhr) || OV-Parametersatz - Einschaltplan -
Betriebsart Festzeit Detektorparametersatz | - Ausschaltplan -

17



m Anlagenband zur verkehrstechnischen Untersuchung

Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10-87 "HiltrudstraBe" in Berlin Marzahn-Hellersdorf

Anlage 54  Signalzeitenplan Friihspitze angepasst Blumberger Damm [ ElisabethstraBe

SZP 3 (Friih) angepasst

' TU=90
Signal-
0 10 20 30 40 50 60 70 80
gruppe TF 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 . An Ab
S ———
K12 =7 38 49 83 49 ] 83
K3 2| 22 E 7—| 71 4
K4 S| 2 L 73— 73| 3
K5-7 | 23 p x 10 | 34
K8-10 L 2 45_67Zi_ 44 | 67
K11 A7 f—) Al 87 | 5
K12,13 43( 9 1= 10 | 20
KL1 | 3 = 41 | 44
v I
KL2 15 = ¥ 26 | 41
e I
F1,2 \| 28 t = 9 | 32
S
F34 N | 23 t = 9 | 32
F56 ] 19 ——— 30 | 58
e —
F7.8 NRE " 2 10 | 29
F9,10 x 18 Fﬂ 0 18
F11,12 -] 38 43_81_ 43 | 81
VT1,2 \| 23 9 | 32
N P e T — o | a2
e
VT5,6 | 19 B e e 39 | 58
L
VT7,8 RE p Ny 10 | 29
VT9,10 \ 18 [ o | 18
VT11,12  «—| 38 o I 43| 8t
] |
R1 - 36 42 79 42179
R Reserve 4 0
R2 L 13 i I v, 42 | 56
HRE L IR R IS IR LIRS AR RS LR LS LR LS MR LN LR LIRS R

—— Dunkel;Aus [=] Gelb [ Gruen ==== Rot =] Rotgelb Ton

Eigenschaften

Signalplan-Art Normal Sonderprogramm nein || Zwischenzeitenmatrix | ZZM
ID-Nr. 8 Anfo-Nr. - VB Freigabeanfang VMFA
Nur Dokumentation| nein Rahmenplan - VB Freigabeende VMFE
Versatz 0 Parametersatz - Min-/Max-Liste -
Bewertung HBS 2015: Prognose-Planfall | Friihspitze || OV-Parametersatz - Einschaltplan -
Betriebsart Festzeit Detektorparametersatz | - Ausschaltplan -
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HL

Anlagenband zur verkehrstechnischen Untersuchung
Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10-87 "HiltrudstraBe" in Berlin Marzahn-Hellersdorf

Anlage 55  Signalzeitenplan Spatspitze Blumberger Damm | ElisabethstraBe
SZP 4 (Spit)
" TU=90
Signal-
0 10 20 30 40 50 60 70 80
gruppe TF |, 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 | 1 | 1 1 1 | An | Ab
K12 —~| 39 iz A—— o1 | 1
K3 3] 2 L tg 89 | 22
-}
K4 S| 20 | L 1|21
- 4 —
K5-7 | 22 ¥ e 28 | 51
- 4 —
Ke-10 <] 23 p L 61 | 85
pr—— L}
K11 I 6 6 % 16 | 23
k1213 A 8 B 28 | 37
KL1 - 3 5 o 58 | 61
v (I
KL2 15 I A 43 | 58
| ——
F1,2 \| 22 L B 27 | 49
3
F34 \, . 27 49 27 [ 49
=
F5,6 | 20 %6 A 56 | 76
F7,8 \| 8 L - 28 | 46
O
F9,10 N7 - 2 18 | 35
FI112 o] 40 |- -E— o | 10
P |
L |
VT1,2 \| 22 A By 27 | 49
e
L — |
VT34 \‘ 22 pL o 27 | 49
]
VT5,6 | 20 o5 % 56 | 76
—_—
an_ 00 T
VT7,8 \| 18 pL =y 28 | 46
e - M
vrg o N\ | 17 p ) 18 | 35
H— r
VT11,12  <«—| 40 A"—1'O 6'0“" 60 | 10
R1 ]| o | m— | 5o |
R Reserve L 0
 I—
R2 L 1a p Z 59 | 74
T T T T T T T T T T T T T T T T T
—— Dunkel;Aus [=7] Gelb [ Gruen ==== Rot = Rotgelb [an_] Ton
SZP 2025 neu
Eigenschaften
Signalplan-Art Normal Sonderprogramm nein || Zwischenzeitenmatrix | ZZM
ID-Nr. 7 Anfo-Nr. - VB Freigabeanfang VMFA
Nur Dokumentation| nein Rahmenplan - VB Freigabeende VMFE
Versatz 0 Parametersatz - Min-/Max-Liste -
Bewertung HBS 2015: Prognose-Planfall | Spatspitze || OV-Parametersatz - Einschaltplan -
Betriebsart Festzeit Detektorparametersatz | - Ausschaltplan -
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m Anlagenband zur verkehrstechnischen Untersuchung

Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10-87 "HiltrudstraBe" in Berlin Marzahn-Hellersdorf

Anlage 56  Signalzeitenplan Spatspitze angepasst Blumberger Damm [ ElisabethstraBBe

SZP 4 (Spét) angepasst

; TU=90
Signal-
0 10 20 30 40 50 60 70 80
gruppe TF I|....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|. An | Ab
K12 | 36 L — s | 11
K3 2| 22 f g0 | 22
22 89|
I}
K4 S| 20 | = 1| 21
5 I —
K5-7 | 25 p X 28 | 54
. 4 —
K8-10 4 20 - > 64 | 85
i E—
K11 I 6 16 % 16 | 23
4 —
K1213  or| 11 - x 28 | 40
i
KL1 -\ 3 o1 6 61 | 64
\v I
KL2 15 I o 46 | 61
F1,2 \| 25 L = 27 | 52
e
F34 N 25 £ = 27 | 52
(—— |
F5,6 -« 17 o9 A 59 | 76
F7.8 A2 " B 28 | 49
F9,10 \ | 20 - 2 18 | 38
F11,12 | 37 _10 63_ 63 | 10
An
VT1,.2 \| 25 pL ) 27 | 52
An
VT34 N 25 pL By 27 | 52
T e e —
VT5,6 -« 17 o) A 59 | 76
—
L |
V7,8 \ | 2 pL By 28 | 49
L
vroo N | 20 L iy 18 | 38
An An
VT11,12  <—=| 37 ) o5 63 | 10
| — .|
R1 =y 35 & o 62 8
RReserve <| 0
7 |—]
R2 Lo i L 62 | 74
T T T T T T T T T T T T T T T T T
—— Dunkel;Aus [=] Gelb [ Gruen === Rot Rotgelb Ton
SZP 2025 neu
Eigenschaften
Signalplan-Art Normal Sonderprogramm nein || Zwischenzeitenmatrix | ZZM
ID-Nr. 9 Anfo-Nr. - VB Freigabeanfang VMFA
Nur Dokumentation| nein Rahmenplan - VB Freigabeende VMFE
Versatz 0 Parametersatz - Min-/Max-Liste -
Bewertung HBS 2015: Prognose-Planfall | Spatspitze || OV-Parametersatz - Einschaltplan -
Betriebsart Festzeit Detektorparametersatz | - Ausschaltplan -
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Anlagenband zur verkehrstechnischen Untersuchung
Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10-87 "HiltrudstraBe" in Berlin Marzahn-Hellersdorf

Anlage 57  HBS-Bewertung 2015 KP Blumberger Damm /[ CecilienstraBe - Analyse-Nullfall | Friihspitze

MIV - SZP 3 (Friih) (TU=90) - Analyse-Nullfall | Frithspitze (07:00-08:00 Uhr)

| ts| fa| gq m t8 as c ne | Nee | Nws [Nwsss [ Lo | LK | Nusss>nx two[Qsv
20f| Ftee | Symbol) SR | ) | 11| 1o |00 | ikszont | ikizron | ke | e | sermn | eszvn| e | ikt | ks | g | |0 | | g | g | Pemern9
3 = K1-3 20| 21| 70|0233] 9 | 2250 | 1,890 | 1905 | 444 | 11 |07135| 1,946 | 4,305 | 27,121| 56,000 - 0,203| 28,882 B
4 | — K1-3 20| 21| 70| 0233| 184 | 4600 | 1,888 | 1907 | 443 | 11 |0384| 4,290 | 7,793 | 49,049 - 0415| 32,428 B
1
5 — K1-3 20| 21| 70| 0233| 184 | 4600 | 1,888 | 1907 | 443 | 11 |0384| 4,290 | 7,793 | 49,049 - 0415|32,428| B
6 | K4 7| 8|83|0089| 62 | 155 | 1,82 | 1976 | 176 | 4 [0291| 1,749 | 3,986 [ 24,203( 54000 - 0,352| 44,506 C
2 1 ‘f— K56,KL2 | 21| 22| 69 |0244| 159 | 3975 | 1,808 | 1991 | 451 11| 0293| 3,636 | 6861 41,166 - 0353|31,635| B
3 | K7.8 31| 32| 59|0356| 233 | 5825 | 1,869 | 1926 | 685 | 17 |0277| 4545 | 8151 | 50520 - 0340| 22,689 B
3| 4 | — K78 31| 32| 59|0356 234 | 5850 | 1,863 | 1932 | 689 | 17 |0277| 4563 | 8,176 | 50,773 - 0,340| 22,680 B
5 I K9 20| 21| 70[0233| 316 | 7,900 | 1,865 | 1930 | 450 | 11 |1349| 8593 [13551|84233|54000| () |0702|42442| C
1 r~ | K012 | 29| 30| 61]|0333| 370 | 9250 | 1,858 | 1938 | 587 | 15 |0961| 8929 | 13,983 86583 - 0630(32913| B
4
2 <-f K10-12,KL1| 29 | 30 | 61 [0333| 412 | 10300| 1,813 | 1986 | 568 | 14 |[1,534| 1081216373 98238 - 0,725 38665 C
Knotenpunktssummen: 2244 4936
Gewichtete Mittelwerte: 0,518 33,171
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,05
(x) Fir diese Fahrstreifenanordnung ist nach HBS 2015 keine Berechnung kurzer Aufstellstreifen definiert
2uf Zufahrt M
FsttNr.  Fahrstreifen-Nummer H
Symbol  Fahrstreifen-Symbol H
SGR Signalgruppe 2]
tF Freigabezeit [s]
t Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit sl
fa Abflusszeitantei 5]
q Belastung [Kfz/h]
m Mitlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [KfzU)
B Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
qs Sattigungsverkehrsstirke [Kfzih]
c Kapazitat des Fahrstreifens [Kfzi)
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Noe Mitlere Riickstaulinge bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mitlere Riickstaulzinge bei Maximalstau [Kfz]
Nus.ss Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht iberschritten wird ~ [Kfz]
L Erforderliche Stauraumlénge m)
LK Lénge des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nusos>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden 1
x Auslastungsgrad [l
w Mitlere Wartezeit sl
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs 2]
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Anlagenband zur verkehrstechnischen Untersuchung
Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10-87 "HiltrudstraBe" in Berlin Marzahn-Hellersdorf

Anlage 58  HBS-Bewertung 2015 KP Blumberger Damm /[ CecilienstraBe - Analyse-Nullfall | Spatspitze

MIV - SZP 4 (Spat) (TU=90) - Analyse-Nullfall | Spétspitze (15:15-16:15 Uhr)

v w|ts| | q m v | qs c nc | Nee | Nws | Nwsss| Lo | LK | Nwsossnx W |asv
2uf | Fotehe Symbol| SR | 1) | 1s) | 191 | 1| ktarm | kizown | s/ | ktarm | ke | ez | ) | e | e | o) | omi | | % | e | g | Bemeens
3 3 K1-3 21| 22 | 69 [ 0244 205 5125 | 1,807 | 1992 467 12 0,396| 4,771 | 8465 | 50,993 | 56,000 - 0439 32480 B
4 — K1-3 21| 22| 69 | 0244 279 6,975 | 1,829 | 1968 480 12 0,702| 6,846 | 11,271 68,708 - 0,581 35232 C
1
5 aand K1-3 21| 22| 69 [ 0244 279 6,975 | 1,829 [ 1968 480 12 0,702| 6,846 | 11,271| 68,708 = 058135232 C
6 | 2 K4 7| 8|8 |oosa| 48 | 1200|1800 | 2000 | 178 | 4 |0187| 1,307 | 3240 | 19,440 | 54000| - | 0270| 42048 C
2 1 + K5,6, KL2 21| 22| 69 | 0244| 326 8150 | 1,821 1977 461 12 1,210| 8,694 | 13,681 82,825 - 0,707 41,143| C
3 t’—‘ K7,8 35| 36| 55 (0400 218 5450 | 1,825 | 1973 786 20 (0,194 3,876 | 7,206 | 43,841 - 0277(19,163| A
3 4 - K7,8 35| 36| 55|0400| 218 5450 | 1,831 1966 787 20 0,194| 3871 | 7,198 | 43,922 - 027719106 A
5 | x| 23| 2s| 67 |027] 403 | 10075 | 1870 | 1025 | 514 | 13 |1798| 11.138| 16782| 104619| 54000 0 |0784| 3172| C
1 ~ | k012 | 25| 26| 650289 369 | 9225 | 1854 | 1942 | so8 | 13 |1330] 9737 | 1504| 02787 - |o726|39691| C
4
2 "T K10-12,KL1| 25 | 26 | 65 [ 0,289 215 5375 | 2,001 1799 360 9 0,746| 5629 | 9,642 | 58546 - 0,597 40,165 C
Knotenpunktssummen: 2560 s021
Gewichtete Mittelwerte: 0,582 35,457
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,01
(x) Fur diese Fahrstreifenanordnung ist nach HBS 2015 keine Berechnung kurzer Aufstellstreifen definiert.
2uf Zufahrt H
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer 3]
Symbol  Fafrstreifer-Symbol H
SGR Signalgruppe H
tr Freigabezeit [s]
% Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil 8]
q Belastung [Kizh]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
s Sattigungsverkehrsstarke [Kfzh]
c Kapazitét des Fahrstreifens Kfzh]
nc Abflusskapazitét pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstaulinge bei Freigabeende Kf2)
s Mittlere Riickstaulinge bei Maxmalstau Kf2)
Nms.ss Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht (iberschritten wird [Kfz)
Le Erforderliche Stauraumiange {m
LK Léinge des kurzen Aufstellstreifens m
Nusos>nk  Kurzer Aufstelistreifen vorhanden H
x Auslastungsgrad H
tw Mitlere Wartezeit sl
Qasv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs 3]
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Anlagenband zur verkehrstechnischen Untersuchung
Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10-87 "HiltrudstraBe" in Berlin Marzahn-Hellersdorf

Anlage 59  HBS-Bewertung 2015 KP Blumberger Damm [ CecilienstraBe - Prognose-Nullfall | Friihspitze
angepasst

MIV - SZP 3 (Friih) angepasst (TU=90) - Prognose-Nullfall | Friihspitze

] ta] ts fa q m 8 qs C nc Nce | Nms | Nmsgs Lx LK | Nmsgs>nk tw [ QSV
2of| Fetene symbol] SR | )| o1 | 161 | 11 | oktarmn | kszvon | skt | ektarmn | etz | izron | okt | e | ikt | o | o | o | X | g | | Bemernd
3 = K1-3 19| 20| 71 (0222 99 2,475 | 1,895 | 1900 422 11| 0164 2196 | 4,702 [ 29,707 | 56,000 - 0,235/ 30,136 B
4 g K1-3 19| 20 | 71 (0222 201 5025 | 1,894 | 1901 423 11| 0494| 4,864 | 8594 | 54,245 - 0475)| 34653| B
1
5 _ K1-3 191 20| 71 (0222 201 5025 | 1,894 | 1901 423 n 0,494| 4,864 | 8,594 | 54,245 - 0475| 34653 B
6 4 K4 7| 8| 80089 68 1,700 | 1,820 | 1978 176 4 0,337| 1,941 | 4,297 | 26,066 | 54,000 - 0,386| 45,568| C
2 1 + K56, KL2 | 21| 22| 69 | 0,244| 159 | 3,975 | 1,808 | 1991 451 11 | 0293| 3,636 | 6861 | 41,166 - 0353] 31,635 B
3 ‘L K78 311 32| 59|035| 2% | 7,400 | 1,872 | 1923 683 17 | 0415| 6,049 | 10,209 63,337 - 0433| 24251| B
3 4 -— K78 31] 32| 59|035| 298 | 7,450 | 1,863 | 1932 688 17 | 0415| 6,087 | 10,260 63,715 - 0433)| 24236 B
5 In K9 21| 22| 69 | 0244| 402 | 10,050 | 1,863 | 1932 4an 12| 3,481| 13,079 19,195 119,201 | 54,000 ) 0,854| 59,095 D
1 - K10-12 29| 30| 61|0333| 374 | 9350 | 1,858 | 1938 587 15 | 0,992| 9,068 | 14,161 87,685 - 0637|3374 B
4
2 "1 K10-12,KL1| 29 | 30 | 610333 417 | 10425| 1,813 | 1986 568 14 1,612| 11,033 16,651 99,906 - 0,734]39,253| C
Knotenpunktssummen: 2515 4892
Gewichtete Mittelwerte: 0,573] 36,571
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,05
(%) Fur diese Fahrstreifenanordnung ist nach HBS 2015 keine Berechnung kurzer Aufstellstreifen definiert.
2uf Zufahrt 8]
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol 2]
SGR Signalgruppe H
[3 Freigabezeit [s]
t Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil 8]
q Belastung [Kfzh]
m Mittiere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kfz/U]
8 Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
qs Sattigungsverkehrsstirke [Kfzh]
c Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf Kfz/U]
Noe Mittiere Riickstaulinge bei Freigabeende [Kfz)
Nus Mittlere Riickstaulnge bei Maximalstau [Kfz]
Nus,es Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Giberschritten wird ~ [Kfz]
Le Erforderliche Stauraumlznge m]
LK Lénge des kurzen Aufstellstreifens m)
Nmsss>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden 3]
x Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
asv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs o]
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Anlagenband zur verkehrstechnischen Untersuchung
Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10-87 "HiltrudstraBe" in Berlin Marzahn-Hellersdorf

Anlage 60  HBS-Bewertung 2015 KP Blumberger Damm | CecilienstraBe - Prognose-Nullfall | Spatspitze
agepasst

MIV - SZP 4 (Spat) angepasst (TU=90) - Prognose-Nullfall | Spatspitze

| ts | fa q m ts qas C nc | Nee | Nws [ Nwsss| Lo LK | Nusos>nk tw[Qsv
20f| PN Symbol|  SSR | gy | gs1 | ts1 | (3 | ktarmn | kizrwn | s/t | tkszvmy | ktrm | kizewn | ez | ks | ke | e | om) |00 | %]t | | Bemeren
3 = K1-3 19| 20| 71|0222| 224 | 5600 | 1,805 | 1994 | 423 | 11 |0570| 5541 | 9522 | 57,303 | 56000| (9 | 053036331 C
4 — K1-3 19| 20| 71|0222| 305 | 7,625 | 1,831 | 1966 | 436 | 11 |1,170| 8194 | 13,035| 79,540 - 0,700( 41,910 C
1
5 — K1-3 19| 20| 71|0222| 304 | 7,600 | 1,831 | 1966 | 436 | 11 |1,153| 87148 | 12,976| 79,180 - 0,697| 41,744| C
6 4 K4 7| 8| 8|00 53 | 1325|180 | 2000 | 178 4 |0214 1454 [ 3493 | 20958 | 54000| - 0,298| 42,692 C
2 1 + K56,KL2 | 21| 22 | 69 [0244| 326 | 8150 | 1,821 | 1977 | 461 12 [1,210] 8,694 | 13,681| 82,825 - 0,707| 41,143| C
3 L K7,8 35| 36| 55|0400| 277 | 6925 | 1,824 | 1974 | 787 | 20 |0275| 5117 | 8,943 | 54409 - 0352| 20,168 B
3 4 — K7.8 35| 36| 55 |0400| 278 | 6950 | 1,829 | 198 | 788 | 20 |0277| 5133 | 8,965 | 54,651 - 035320129 B
5 s K9 25| 26| 65 |0289| 512 | 12800| 1,872 | 1923 | 556 | 14 |4786|17,188| 24200| 151,008 54000| (x  [0921|61988| D
1 r~ | K012 | 25| 26| 65|0289| 373 | 9325 | 1854 | 1942 | 508 | 13 |1,383| 9903 | 15225| 94,090 - 073440145 C
4
2 <-f K10-12,KL1| 25 | 26 | 65 [0289| 218 | 5450 | 1,999 | 1801 | 361 9 |0768| 5727 | 9774 | 59,348 - 0,604| 40416 C
Knotenpunktssummen: 2870 4934
Gewichtete Mittelwerte: 0,649( 40,415
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,01
(x) Fur diese Fahrstreifenanordnung ist nach HBS 2015 keine Berechnung kurzer Aufstellstreifen definiert.
2uf Zufahrt M
FsttNr.  Fahrstreifen-Nummer o]
Symbol Fahrstreifen-Symbol 3]
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
t% Abflusszeit sl
ts Sperrzeit [s)
fa Abflusszeitanteil g
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz)
as Sattigungsverkehrsstérke [Kfz/h]
c Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstaulinge bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstaulinge bei Maximalstau [Kfz)
Nus.o6 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht iberschritten wird ~ [Kfz]
L Erforderliche Stauraumlénge [m]
LK Lénge des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nwmsss>nk  Kurzer Aufstelistreifen vorhanden 3]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs H
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Anlagenband zur verkehrstechnischen Untersuchung
Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10-87 "HiltrudstraBe" in Berlin Marzahn-Hellersdorf

Anlage 61 HBS-Bewertung 2015 KP Blumberger Damm [ CecilienstraBe - Prognose-Planfall | Friihspitze
agepasst

MIV - SZP 3 (Friih) angepasst (TU=90) - Prognose-Planfall | Friihspitze

| ts| fa q m t8 qs c nc | Nee | Nws | Nwsos | L LK | Nmses>ni w | Qsv
2f | Fstenie | Symbol| SR | ) | 19| 151 | 1 | | kzron | s/ | e | | itz | ke | etz | ke | | omi |t | | g | | Bemekens
3 1 K1-3 191 20| 71 (0222 99 2475 | 1,895 | 1900 | 422 " 0,164 2,196 | 4,702 | 29,707 | 56,000 - 0,235(30,136| B
4 _— K1-3 191 20| 71 |0222| 201 5025 | 1,89 | 1901 423 " 0,494| 4,864 | 8,59 | 54,245 - 0,475)| 34653 B
1
5 _— K1-3 191 20| 71 |0222| 201 5025 | 1,89 | 1901 423 " 0,494| 4,864 | 8,59 | 54,245 - 0,475)| 34653 B
6 4 K4 7| 8| 8|0089 69 1725 | 1,820 | 1978 176 4 0,346| 1,974 | 4,350 | 26,387 | 54,000 - 0,392)| 45773 C
2 1 + K56, KL2 [ 21 22 | 69 [0244| 173 | 4325 | 1,808 [ 1991 445 " 0,344| 4,021 | 7,412 | 44,472 - 0,389| 32,468 B
3 *i—' K7,8 31| 32| 59(035| 296 | 7,400 | 1,872 [ 1923 683 17 [ 0415| 6,049 | 10,209 | 63,337 - 0433)| 24251 B
3 4 - K7,8 31| 32| 59(035| 298 | 7,450 | 1,863 [ 1932 688 17 | 0415| 6,087 | 10,260 | 63,715 - 0433)| 24236 B
5 I K9 21| 22| 69 | 0244 402 | 10,050 | 1,863 | 1932 47 12| 3,481| 13,079 19,195| 119,201 | 54,000 ) 0,854|59,095| D
1 - K10-12 29| 30| 610333 374 | 9350 | 1,858 [ 1938 587 15 | 0,992| 9,068 | 14,161 | 87,685 - 0,637| 33,174 B
4
2 "T K10-12,KL1| 29 | 30 [ 61 [0333| 417 | 10425| 1,813 [ 1986 563 14 | 1,675| 11,133| 16,776 | 100,656 - 0,741) 39,983 C
Knotenpunktssummen: 2530 4881
Gewichtete Mittelwerte: 0,576 36,730
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,05
(x) Furdiese Fahrstreifenanordnung ist nach HBS 2015 keine Berechnung kurzer Aufstellstreifen definiert.
2uf Zufahrt M
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer 8]
Symbol Fahrstreifen-Symbol 8]
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit sl
t Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit sl
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittiere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kfz/U]
B Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
qs Sattigungsverkehrsstérke [Kfz/h]
C Kapazitét des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitét pro Umlauf Kfz/U]
Noe Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kf2)
Nwus Mittlere Riickstaulénge bei Maximalstau [Kfz]
Nws,5 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht liberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumléange m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nwms 9s>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad 8]
w Mittiere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
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Anlagenband zur verkehrstechnischen Untersuchung
Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10-87 "HiltrudstraBe" in Berlin Marzahn-Hellersdorf

Anlage 62  HBS-Bewertung 2015 KP Blumberger Damm [ CecilienstraBe - Prognose-Planfall | Spatspitze
agepasst

MIV - SZP 4 (Spét) angepasst (TU=90) - Prognose-Planfall | Spatspitze

| ts| fa q m t8 qs c nc | Nee | Nws | Nwsos | L LK | Nmses>ni w | Qsv
2f | Fstenie | Symbol| SR | ) | 19| 151 | 1 | | kzron | s/ | e | | itz | ke | etz | ke | | omi |t | | g | | Bemekens
3 1 K1-3 191 20| 71 |0222| 224 | 5600 | 1,805 | 1994 | 423 " 0,570 5,541 | 9,522 | 57,303 | 56,000 ® 0,530) 36331 C
4 _— K1-3 191 20| 71 |0222| 305 | 7,625 | 1,831 | 1966 | 436 " 1,170| 8,194 | 13,035| 79,540 - 0,700| 41,910 C
1
5 _— K1-3 191 20| 71 |0222| 304 | 7,600 | 1,831 | 1966 | 436 " 1,153| 8,148 | 12,976| 79,180 - 0,697| 41,744 C
6 4 K4 7| 8| 8|0089 58 1,450 | 1,800 | 2000 178 4 0,244 1,604 | 3,746 | 22,476 | 54,000 - 032643397 C
2 1 + K56, KL2 [ 21 22 | 69 [0244| 332 | 8300 | 1,820 [ 1978 | 459 " 1,306| 8,965 | 14,029| 84,932 - 0723| 42,134 C
3 *i—' K7,8 35| 36| 55(0400( 279 | 6975 | 1,824 [ 1974 787 20 | 0279 5163 | 9,006 | 54,793 - 0,355| 20212 B
3 4 - K7,8 35| 36| 55(0400( 279 | 6975 | 1,829 [ 1968 788 20 | 0278 5153 | 8992 | 54,815 - 0,354(20,142| B
5 I K9 25| 26| 65(0289| 512 | 12800 1,872 [ 1923 556 14 | 4,786| 17,188 24,200 | 151,008 | 54,000 ) 0921| 61988| D
1 - K10-12 25| 26| 65(0289| 373 | 9325 | 1,854 [ 1942 508 13| 1,383| 9,903 | 15225 94,090 - 0,734) 40,145 C
4
2 "T K10-12, KL1| 25 | 26 [ 65 [ 0,289 221 5525 | 1,995 | 1805 361 9 0,794| 5830 | 9,914 | 60,138 - 0,612]| 40,735 C
Knotenpunktssummen: 2887 4932
Gewichtete Mittelwerte: 0,652 40,558
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,01
(x) Furdiese Fahrstreifenanordnung ist nach HBS 2015 keine Berechnung kurzer Aufstellstreifen definiert.
2uf Zufahrt M
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer 8]
Symbol Fahrstreifen-Symbol 8]
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit sl
t Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit sl
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittiere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kfz/U]
B Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
qs Sattigungsverkehrsstérke [Kfz/h]
C Kapazitét des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitét pro Umlauf Kfz/U]
Noe Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kf2)
Nwus Mittlere Riickstaulénge bei Maximalstau [Kfz]
Nws,5 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht liberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumléange m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nwms 9s>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad 8]
w Mittiere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
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Anlagenband zur verkehrstechnischen Untersuchung
Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10-87 "HiltrudstraBe" in Berlin Marzahn-Hellersdorf

Anlage 63  HBS-Bewertung 2015 KP Blumberger Damm | ElisabethstraBe - Analyse-Nullfall | Friihspitze

MIV - SZP 3 (Friih) (TU=90) - Analyse-Nullfall | Friihspitze (07:00-08:00 Uhr)

o ta ts fa q m ts qs C nc Nee Nwms | Nmsgs Lx LK [ Nmsgs>nk tw | QSV
2uf] Fotee | Symbol] SR | g | g1 | 1 | 01 | termn | ktzvwn | ke | szt | eiarm | ez s | okt | e | i | o | o1 | X | g || SemeRen
2 | & | KaKs7 | 42| 43| a8 |0478| 244 | 6100 | 1856 | 1940 | 867 | 22 |0209] 4067 | 7.478 | 46259 0281] 16,606| A
1
3 " | ks7kia | 22| 23| 68 |02s6| 73 | 125 | 1856 | 1940 | 288 | 7 |o07180| 1,794 | 4059 | 25182 - |o2s3|36116| €
2 | = | K12 | 34| 3556|0389 283 | 7,075 1848 | 1948 | 758 | 19 [0321] 5378 | 9300 | 57307 |30000| (0 |0373|21,176| B
2| 3 | — | K12 |34]35|56|0389| 283 | 7075 | 1852 | 1944 | 757 | 19 |0323| 5382 | 9306 | 57455 - |o3ra|2119| 8
4 4 K3 22| 23| 68 |0256| 383 | 9575 | 1,852 | 1944 | 498 | 12 [1,959| 10829 16394| 101,217 - 0,769| 45176| C
3| 1 | A [ | o s ]ot0| e | 2225 | 2| w269 | w27 | 3 [ 1237 3390 | 6504 | 39531 - |o7o1|7a263| €
2 t K8-10 | 23| 24 | 67 [0267| 194 | 4850 | 1,834 | 1963 | 524 | 13 |0317| 4262 | 7,753 | 47,402 - 0,370 29,006| B
3 | «— | Kke10 | 23| 24|67 |0267| 268 | 6700 | 1,83 | 1961 | 524 | 13 |0574| 6261 | 10493| 64217 - |osti|3ea2| B
4
4 | =— | k10 |23 24|67 |0267| 267 | 6675 | 1836 | 1961 | 524 | 13 |0572| 6236 | 10.459| 64,009 - |osto|31919| B
5 | x| 7] 8| 83[o0s9| 18 [ o450 1800| 2000 | 178 | 4 |0059| 0473 | 163 | 9816 e
Knotenpunktssummen: 2102 5045
Gewichtete Mittelwerte: 04771 31,399
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,05
(9 Fir diese Fahrstreifenanordnung ist nach HBS 2015 keine Berechnung kurzer Aufstellstreifen definiert.
2uf Zufant H
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer 12
Symbol  Fahrstreifen-Symbol 8]
SGR Signalgruppe 8]
t Freigabezeit [s]
u Abflusszeit il
s Sperrzeit 5]
f Abflusszeitanteil 8]
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [KfzlU]
s Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
qs Stigungsverkehrsstérke [Krzi]
c Kapazitat des Fahrstreifens [Kfzih]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Noe Mittere Rilckstaulinge bei Freigabeende Kfz]
Nus Mittere Rilckstaulinge bei Maxmalstau Kfz]
Nws,95 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht {iberschritten wird [Kfz)
L Erforderiiche Stauraumlénge [m]
LK Lénge des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nusos>nx  Kurzer Aufstelstreifen vorhanden H
x Auslastungsgrad 3]
tw Mittlere Wartezeit [s]
asv Qualtatsstufe des Verkehrsablaufs H
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Anlagenband zur verkehrstechnischen Untersuchung
Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10-87 "HiltrudstraBe" in Berlin Marzahn-Hellersdorf

Anlage 64  HBS-Bewertung 2015 KP Blumberger Damm [ ElisabethstraBe - Analyse-Nullfall | Spatspitze

MIV - SZP 4 (Spat) (TU=90) - Analyse-Nullfall | Spétspitze (16:00-17:00 Uhr)

|t ts| fa q m ts as C nc | Nee | Nws | Nwsss| Le LK | Nwsss>nk tw | Qsv
2uf | Fstee | Symbol| SR | 1) | o) | 19| 1| iktasm | ikszrv | tskta | tkszvmn | sz | kbzron| ikt | ikt | ik | om) | imd | | | g | g | Pemeens
2 A K4, K5-7 | 42 | 43 | 48 [0478| 325 | 8125 | 1,858 | 1938 | 830 | 21 |0349|5933| 10052 62,242 - 0392 19.205| A
1
3 \:' K5-7,KL2 | 22 | 23 | 68 | 0256 222 | 5550 | 1,855 | 1941 335 8 1,104 6,289 10,530 65,328 - 0,663 46,628| C
2 —"' K12 39| 40 | 51| 0444 349 | 8725 | 1,851 [ 1945 864 22 | 0367|6278 10,516 | 64,926| 30,000 ) 04404118481 A
2 3 g K12 39| 40 | 51| 0444 349 | 8725 | 1,850 [ 1946 864 22 | 0367|6278 10,516 | 64,863 - 04404118481 A
4 K] K3 22| 23| 68025 311 7,775 | 1,852 | 1944 498 12 0,933 7,817 | 12,546 | 77,459 - 0,624 36390| C
3 1 cj(’ K1213,KL1[ 8 | 9 | 82 [0100| 40 1,000 | 2,813 [ 1280 128 3 0,242] 1,171 3,001 | 18,006 - 0,313 44434| C
2 v K8-10 23| 24 | 67 | 0267 73 1,825 | 1,818 | 1980 529 13 | 0,085 1,474| 3,527 | 21,374 - 0,138] 25681| B
3 | =— | k810 | 23| 24| 67|0267| 269 | 6725 | 1,836 | 1961 | 524 | 13 |0579|6291| 1053364462 - |os13] 31903 B
4
4 - K8-10 23| 24 | 67 | 0267 270 | 6750 | 1,834 [ 1963 524 13 | 0,584] 6,321| 10,573 | 64,643 - 051532045 B
5 I K1 6| 7 | 8|0078 23 0,575 | 1,800 | 2000 156 4 0,091] 0,627 1,966 | 11,796 - 0,147 40,797| C
Knotenpunktssummen: 2231 5252
Gewichtete Mittelwerte: 0,472 28,085
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,05
(%) Fur diese Fahrstreifenanordnung ist nach HBS 2015 keine Berechnung kurzer Aufstellstreifen definiert.
Zuf Zufahrt 8]
FstrNr.  Fahrstreifen-Nummer 8]
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe 8]
e Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit sl
fa Abflusszeitanteil H
q Belastung [Kfzih)
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
Qs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
c Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h)
ne Abflusskapazitat pro Umlauf Kfz/U]
Nee Mitlere Rickstaulange bei Freigabeende [Kfz)
Nus. Mittlere Riickstaulange bei Maxmalstau [Kfz]
Nusos Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Ly Erforderliche Stauraumlange m]
LK Lénge des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nusss>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden 8]
X Auslastungsgrad 8]
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qasv Qualitétsstufe des Verkehrsablaufs [
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Anlagenband zur verkehrstechnischen Untersuchung
Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10-87 "HiltrudstraBe" in Berlin Marzahn-Hellersdorf

Anlage 65  HBS-Bewertung 2015 KP Blumberger Damm [ ElisabethstraBe - Prognose-Nullfall | Friihspitze
angepasst

MIV - SZP 3 (Friih) angepasst (TU=90) - Prognose-Nullifall | Friihspitze

o ta| ts| fa q m ts qs C nc | Nee | Nws | Nwsss| L LK | Nusss>n tw | Qsv
20f| Pt | Symbol] SR | g | gs1 | 181 | 01 | sz | tkszawn | 157kt | iz | ikszmt| sz | ks | e | e | oml | ol |0 | | i | ] Pemeens
2 ) K4,K5-7 | 43| 44 | 47 | 0489| 323 8,075 | 1,854 | 1942 889 22 | 0307| 5556 | 9,542 | 58970 - 0363| 17,098| A
1
3 \:' K5-7,KL2 | 23 | 24 | 67 |0,267| 97 2,425 | 1,856 | 1940 301 8 0,254 2,411 | 5037 | 31,250 - 0,322] 36857| C
2 —T’ K1,2 33| 3457|0378 304 7,600 | 1,849 | 1947 736 18 | 0,382| 5984 | 10,121| 62,426 | 30,000 (x) 0413 22498| B
2| 3 — K12 33| 34| 57|0378| 303 | 7575 | 1,854 | 1942 | 735 | 18 |0380| 591 | 10,09] 62356 - 0412| 22.482| B
4 K] K3 22| 23| 68|025| 410 | 10250 | 1,852 [ 1944 498 12| 2785( 12,447 | 18,414 | 113,688 - 0,823| 51,691| D
3 1 45(’ K12,13,KL1| 9 | 10 | 81 [0111 89 2,225 | 2,837 | 1269 141 4 0,920| 3,047 | 5999 | 36,462 - 0631] 61,732| D
2 = K8-10 22| 23| 68025 231 5775 | 1,834 | 1963 503 13 | 0462 5331 | 9,236 | 56,469 - 0459| 31,533| B
3 - K8-10 22| 23| 68025 318 7,950 | 1,834 | 1963 502 13 | 0972| 8031 | 12,824 78,406 - 0,633] 36697| C
4
4 - K8-10 22| 23| 68025 319 7,975 | 1,834 | 1963 502 13 | 0981| 8066 | 12,869 78,681 - 0,635| 36,779| C
5 I K11 7 8 | 83]0089 22 0,550 | 1,800 | 2000 178 4 0,075| 0,582 | 1,872 | 11,232 - 0,124] 39,280| C
Knotenpunktssummen: 2416 4985
Gewichtete Mittelwerte: 0,540 33,521
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,05
(x) Fur diese Fahrstreifenanordnung ist nach HBS 2015 keine Berechnung kurzer Aufstellstreifen definiert.
2uf Zufahrt 8]
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer 2]
Symbol  Fahrstreifen-Symbol 8]
SGR Signalgruppe 8]
tF Freigabezeit [s]
1 Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil 8]
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [KfzlU)
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
qs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
c Kapazitat des Fahrstreifens [Kfzh]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Noe Mittlere Riickstauldnge bei Freigabeende [Kfz)
Nws Mittlere Riickstaukinge bei Maximalstau [Kfz]
Nus,o5 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht iiberschritten wird [Kfz]
L Erforderliche Stauraumlznge m)
LK Lénge des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nwmsos>nk  Kurzer Aufstelistreifen vorhanden 8]
x Auslastungsgrad [
W Mittlere Wartezeit is]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
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Anlagenband zur verkehrstechnischen Untersuchung
Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10-87 "HiltrudstraBe" in Berlin Marzahn-Hellersdorf

Anlage 66  HBS-Bewertung 2015 KP Blumberger Damm [ ElisabethstraBe - Prognose-Nullfall | Spatspitze
angepasst

MIV - SZP 4 (Spat) angepasst (TU=90) - Prognose-Nullfall | Spatspitze

| ta | ts| fa q m ts qs C nc Nee | Nms | Nmsos [ Lx LK | Nmsgs>nk two [ QSV
2uf) e | Symbol] SR | g | 1 | 61 | 00 | ektavmn | x| /e | exsavmn | x| cizron | e | ke | s | o | o | | X | g | | Pemerend
2 ) K4,K5-7 | 45| 46 | 45 | 0,511 429 | 10,725| 1,859 | 1937 895 22 | 0,504| 7,914 12,672| 78,541 - 0479| 18754 A
1
3 \:' K5-7,KL2 | 25 | 26 | 65 |0,289| 294 7,350 | 1,855 | 1941 378 9 2,026 9,001 14,075 | 87,321 - 0,778| 53,671| D
2 —T' K1,2 36| 37 | 54 |0411| 374 9350 | 1,851 | 1945 799 20 | 0481|7307 11,879 73,341 30,000 ) 0,468| 21,551 B
2 3 nd K1,2 36 | 37 | 54 | 0411 374 9,350 | 1,850 | 1946 800 20 | 0,481(7,300( 11,869| 73,208 - 0,468| 21,494| B
4 4 K3 22| 23| 68 |0256| 333 8325 | 1,852 | 1944 498 12 1,150| 8,624 | 13,591 83,911 - 0,669| 38370| C
3 1 ci(’ K12,13, KL1| 11 [ 12 [ 79 [ 0,133 40 1,000 | 2,813 | 1280 170 4 0,163 | 1,058 2,798 | 16,788 - 0,235(38369| C
2 = K8-10 20| 21| 70 (0233 &7 2,175 | 1,816 | 1982 462 12| 0,123| 1,868 4,179 | 25,300 - 0,188| 28644| B
3 -— K8-10 20| 21| 70 | 0233 321 | 8025 | 1834 | 1963 | 457 11 [1,350(8,709| 13,700 83,762 - 0,702 42,285 C
4
4 - K8-10 20| 21| 70 (0233] 321 8,025 | 1,834 | 1963 457 n 1,350| 8,709 13,700| 83,762 - 0,702 42,285 C
5 I K11 6 7| 84 |0078] 28 0,700 | 1,800 | 2000 156 4 0,115(0,770| 2,254 | 13,524 - 0,179]| 41,449| C
Knotenpunktssummen: 2601 5072
Gewichtete Mittelwerte: 0,572| 32,693
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,05
(x) Fir diese Fahrstreifenanordnung ist nach HBS 2015 keine Berechnung kurzer Aufstellstreifen definiert.
Zuf Zufahrt 2]
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer 2]
Symbol Fahrstreifen-Symbol 8]
SGR Signalgruppe 8]
te Freigabezeit [s]
t Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil 2]
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kfz/U]
1) Mitlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
qs Sattigungsverkehrsstarke [Kiz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf Kfz/U]
Nae Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz)
Nuis Mitlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nusos Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Ly Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nuses>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden 2]
x Auslastungsgrad H
tw Mitlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs 3]
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Anlagenband zur verkehrstechnischen Untersuchung
Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10-87 "HiltrudstraBe" in Berlin Marzahn-Hellersdorf

Anlage 67  HBS-Bewertung 2015 KP Blumberger Damm [ ElisabethstraBe - Prognose-Planfall | Friihspitze
angepasst

MIV - SZP 3 (Friih) angepasst (TU=90) - Prognose-Planfall | Friihspitze

| ta| ts| fa q m 8 qs C nc Nee [ Nwms | Nusos L LK | Nmsss>nk two | QsV
20f | Fstrhe Symbol| SR | 1) | 191 | 181 | () | k| iktzrun | sk | | tkszvmn | cezron| ks | ks | ke | o) | o) |01 | %] g | g | Pemerns
2 ) K4, K5-7 43 | 44 | 47 (0489 323 8,075 | 1,854 | 1942 889 22 0,307 5556 | 9,542 | 58,970 - 0,363 17,098| A
1
3 Y K5-7,KL2 | 23 | 24 | 67 | 0267| 97 2,425 | 1,841 | 1955 303 8 0,252| 2,408 | 5032 | 30,947 - 0320 36,802 C
2 —T‘ K1,2 33| 34 57 (0378 306 7,650 | 1,848 | 1948 737 18 0,385( 6,029 | 10,182 62,803 | 30,000 (x) 0415(22,530| B
2 3 — K1,2 33| 34 570378 305 7,625 | 1,849 | 1947 736 18 0,383 6,006 | 10,151| 62,550 - 0414 22513| B
4 | 3 K3 22| 23| 68|0256| 410 | 10250 1852 | 1044 | 498 | 12 |2785| 12.447| 18414| 113,688 - |oges|sie91] D
3 1 ‘5(' K12,13 KL1| 9 10 | 81 (011 89 2,225 | 2,837 | 1269 141 4 0,920 3,047 | 5999 | 36,462 - 0631|61,732| D
2 = K8-10 22| 23| 68 [0256( 231 5775 | 1,834 | 1963 503 13 0462| 5331 | 9,236 | 56,469 - 0459( 31,533 B
3 -— K8-10 22| 23| 68 [ 0256 318 7,950 | 1,834 | 1963 502 13 0,972 8,031 | 12,824| 78,406 - 0,633 36,697 C
s
4 -— K8-10 22| 23| 68 | 0256 319 7,975 | 1,834 | 1963 502 13 0,981 8,066 | 12,869 78,681 - 063536779 C
5 I K11 7 8 | 83 (0089 22 0,550 | 1,800 | 2000 178 4 0,075( 0,582 | 1,872 | 11,232 - 0,124 39,280 C
Knotenpunktssummen: 2420 4989
Gewichtete Mittelwerte: 0,540 | 33,509
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,05
(x) Fur diese Fahrstreifenanordnung ist nach HBS 2015 keine Berechnung kurzer Aufstellstreifen definiert.
2 Zufahrt H
FstrNr.  Fahrstreifen-Nummer H
Symbol  Fahrstreifen-Symbol H
SGR Signalgruppe H
t Freigabezeit [s]
t Abflusszeit [s]
s Sperrzeit il
fa Abflusszeitanteil 8]
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahi eintreffender Kiz pro Umiauf [KizlU]
o Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
@ Sattigungsverkehrsstéirke [Kizh]
c Kapazitit des Fahrstreifens [Kfzh]
e Abflusskapazitéit pro Umlauf [Kfz/U]
Noe Mittlere Riickstauldnge bei Freigabeende Kfz)
N Mittlere Riickstauldnge bei Maxmalstau Kf2)
Nms.os Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht iiberschritten wird [Kfz)
Le Erforderiiche Stauraumlnge {m
LK Lénge des kurzen Aufstelistreifens m
Nusss>nk  Kurzer Aufstelstreifen vorhanden 3]
x Auslastungsgrad H
w Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs 3]
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Anlagenband zur verkehrstechnischen Untersuchung
Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10-87 "HiltrudstraBe" in Berlin Marzahn-Hellersdorf

Anlage 68  HBS-Bewertung 2015 KP Blumberger Damm [ ElisabethstraBe - Prognose-Planfall | Spatspitze
angepasst

MIV - SZP 4 (Spét) angepasst (TU=90) - Prognose-Planfall | Spatspitze

| ta | ts | fa q m ts as c nc | Nee | Nus [ Nwsss | Le LK | Nwmsos>ni wo[Qsv
2uf | FsteNe Symbol| SR | 1) | 19) | 1s) | (1| iktarma | k0| 1s/kea) | (kfarm) | karm | iz | (k6 | ki | ks | gm) | am) |01 | X | g | 1 | Bemekend
2 A K4,K5-7 | 45| 46 | 45 |0511| 429 | 10,725| 1,859 | 1937 | 895 22 | 0504|7914 12,672 78,541 - 0479| 18754 A
1
3 Y K5-7,KL2 | 25 | 26 | 65 | 0,289| 294 7,350 | 1,855 | 1941 378 9 2,026| 9,001 14,075 87,321 - 0778(53,671| D
2 ——r K1,2 36 | 37 | 54 [0411| 375 9375 | 1,850 | 1946 799 20 | 0483|7331 11,910| 73,532 | 30,000 (&) 0,469 21,570| B
2 3 nd K1,2 36 | 37 | 54 [0411] 375 9,375 | 1,850 | 1946 800 20 0,483 7,323 11,900| 73,399 - 0,469 21,512| B
4 4 K3 22| 23| 68 [0256| 333 8325 | 1,852 | 1944 498 12 1,150 8,624| 13,591 83,911 - 0,669 38370| C
3 1 a%’ K12,13,KL1| 11| 12| 79 | 0133 42 1,050 | 2,813 | 1280 169 4 0,176] 1,118 2,906 | 17,436 - 0,249 38805| C
2 = K8-10 20| 21| 70 |0233| 87 2175 | 1,816 | 1982 462 12| 0,123]1,868| 4,179 | 25,300 - 0,188(28644| B
3 -~ K8-10 20| 21| 70 |0233| 322 8,050 | 1,834 | 1963 457 " 1,370 8,758| 13,763 | 84,147 - 0,705 42,468| C
4
4 -— K8-10 20 [ 21| 70 [0233| 322 8,050 | 1,834 | 1963 457 " 1,370( 8,758| 13,763 | 84,147 - 0,705 | 42,468| C
5 Is K11 6| 7 |84|o078] 28 | 0700 | 1,800 | 2000 | 156 4 |0115|0770| 2,254 | 13,524 - 0,179 41,449| ¢
Knotenpunktssummen: 2607 5071
Gewichtete Mittelwerte: 0,573 | 32,754
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,05
(¥) Fur diese Fahrstreifenanordnung ist nach HBS 2015 keine Berechnung kurzer Aufstellstreifen definiert.
2uf Zufahrt 8]
FstrNr.  Fahrstreifen-Nummer 8]
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit (sl
% Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil 5]
q Belastung [Kfz/h]
m Mitlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf KizlU]
ta Mitlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
as Satligungsverkehrsstarke [Kfz/h]
[ Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
ne Abflusskapazitat pro Umlauf KizlU]
Noe Mitlere Rickstaulinge bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Rickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nusgs Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
L Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nussos>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden 3]
X Auslastungsgrad 3]
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitétsstufe des Verkehrsablaufs 2]
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Anlagenband zur verkehrstechnischen Untersuchung

Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10-87 "HiltrudstraBe" in Berlin Marzahn-Hellersdorf

Anlage 69

Bewertungsmethode

Knotenpunkt

: HBS 2015
: TK 1 (Einmndung)

Lage des Knotenpunktes : Innerorts
. Analyse-Nullfall | Frihspitze (07:00-08:00 Uhr)

HBS-Bewertung 2015 KP CecilienstraBe [ HiltrudstraBe | Analyse-Nullfall | Friihspitze

\

CecilienstrafeyHitrudstraBe

Hitrudstrage

Cecilienstrage
Cedilienstratie (0st)

Belastung
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom
1
1 A Rechts-vor-links B
. 3
2 B Rechts-vor-links P
5
3 C Rechts-vor-links
6
quv | QukwsBus | quwk | Qgkfz | qges tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom fzh| Fzn) | Fznl | ezmn | tezvnl | s Qsv
1 A 1-2 1 305,0 4,0 0,0 | 3090
1-3 2 39,0 0,0 0,0 39,0
2-3 3 2,0 0,0 0,0 2,0
2 B 511,01 9111 AB
2-1 4 142,0 1,0 0,0 | 1430
3 c 3-1 5 15,0 0,0 0,0 15,0
3-2 6 3,0 0,0 0,0 3,0
Ay : Pkw
AkwsBus - Lkw+Bus
Ouwk - Lastzug
Ak, : Kfz
Ages : Summe Kfz
tyz : Mittlere Wartezeit
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m Anlagenband zur verkehrstechnischen Untersuchung

Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10-87 "HiltrudstraBe" in Berlin Marzahn-Hellersdorf

Anlage 70  HBS-Bewertung 2015 KP CecilienstraBe / HiltrudstraBe | Analyse-Nullfall | Spatspitze

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (EinmUndung)

Lage des Knotenpunktes : Innerorts CectenstaeHirstate

Belastung . Analyse-Nullfall | Spatspitze (15:00-16:00 Uhr) } v

Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom

1
1 A Rechts-vor-links B
X 3
2 B Rechts-vor-links )
. 5
3 C Rechts-vor-links .
qLv | Qukw+Bus [ QLkwkK | QKfz Qges tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom kbl (Fznl | tfzzm1 | rzmy | trzvm | 1s] Qsv
1 A 1-2 1 149,0 1,0 00 | 150,0
1-3 2 29,0 0,0 0,0 29,0
2-3 3 2,0 0,0 0,0 2,0
2 B 516,0 | 9,162| A,B
2-1 4 314,0 5,0 0,0 [ 3190
3 c 3-1 5 15,0 0,0 0,0 15,0
3-2 6 1,0 0,0 0,0 1,0
<RV : Pkw
Aikwepus - Lkw+Bus
Ouwk - Lastzug
A, : Kfz
Oges : Summe Kfz
tyz : Mittlere Wartezeit
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m Anlagenband zur verkehrstechnischen Untersuchung
Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10-87 "HiltrudstraBe" in Berlin Marzahn-Hellersdorf

Anlage 71 HBS-Bewertung 2015 KP CecilienstraBe [ HiltrudstraBe | Prognose-Nullfall | Friihspitze

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Einmindung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts ““‘;*"5““”’“""“"5““ .
, ltrudstrage
Belastung : Prognose-Nullfall | Frihspitze
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom ~
g oY
1 §
1 A Rechts-vor-links 5@*3 T — g
2 H T ——— i —=— £
3 g
2 B Rechts-vor-links °
4
5
3 C Rechts-vor-links .
qLv | Qkw+Bus [ QLkwK | QKfz Qges tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom fzzhl | (Fzh) | Fzni | rzhy | Fml | 1) Qsv
1 A 1-2 1 305,0 4,0 0,0 [ 3090
1-3 2 39,0 0,0 00 [ 390
2—-3 3 2,0 0,0 0,0 2,0
2 B 511,01 9111 AB
2-1 4 142,0 1,0 00 [ 1430
3 c 3-1 5 15,0 0,0 00 | 150
3-2 6 3,0 0,0 0,0 3,0
Ay : Pkw
O gwepus - Lkw+Bus
Ouwk  Lastzug
(<P : Kfz
Ages : Summe Kfz
tyz : Mittlere Wartezeit
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m Anlagenband zur verkehrstechnischen Untersuchung
Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10-87 "HiltrudstraBe" in Berlin Marzahn-Hellersdorf

Anlage 72

Bewertungsmethode
Knotenpunkt
Lage des Knotenpunktes

Belastung

: HBS 2015
: TK 1 (Einmindung)

: Innerorts

: Prognose-Nullfall | Spatspitze

HBS-Bewertung 2015 KP CecilienstraBe [ HiltrudstraBe | Prognose-Nullfall |Spétspitze

Arm | Zufahrt | Vorfah

rtsbeschilderung | Verkehrsstrom

CecilienstraBe/HiltrudstraBe

A

Hitrudstrage

(West)
T
H

1 g
1 A Rechts-vor-links 5@*5 ; 1
3 g
2 B Rechts-vor-links P ©
5
3 C Rechts-vor-links .
qLv | Qikw+Bus | QLkwk | QKfz Qges tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom zh| fzh) | Fzn | (rznn | ezl | 1s) Qsv
1 A 1-2 1 149,0 1,0 0,0 | 150,0
1-3 2 29,0 0,0 0,0 29,0
2-3 3 2,0 0,0 0,0 2,0
2 B 516,0 [ 9,162 A,B
2-1 4 314,0 50 00 | 3190
3 c 3-1 5 15,0 0,0 0,0 15,0
3-2 6 1,0 0,0 0,0 1,0
Ay : Pkw
Oikwepus - Lkw+Bus
Ok - Lastzug
Ak, : Kfz
Ages : Summe Kfz
tyz : Mittlere Wartezeit
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Anlagenband zur verkehrstechnischen Untersuchung

Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10-87 "HiltrudstraBe" in Berlin Marzahn-Hellersdorf

Anlage 73

HBS-Bewertung 2015 KP CecilienstraBe / HiltrudstraBe | Prognose-Planfall | Friihspitze

: HBS 2015

Bewertungsmethode
: TK 1 (EinmUndung)

Knotenpunkt

Lage des Knotenpunktes : Innerorts
: Prognose-Planfall | Frihspitze

A

CecilienstraBe/HittrudstraBe

H”["Uds!raﬁe

Belastung
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom R
1 g
1 A Rechts-vor-links g 1
2 :
2 B Rechts-vor-links P
5
3 C Rechts-vor-links .
qLv QLkw+Bus [ QLkwK QKfz Qges tw
Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom fzzn | rzny | Fzn| (rzzmn | rm | sl Qsv
1 A 1-2 1 325,0 5,0 0,0 | 3300
1-3 2 41,0 0,0 0,0 41,0
2-3 3 2,0 0,0 0,0 2,0
2 B 536,0 ] 9,365| AB
21 4 1440 1,0 0,0 | 1450
3 c 3-1 5 15,0 0,0 0,0 15,0
3-2 6 3,0 0,0 0,0 3,0
Ay 1 Pkw
Oikwspus - Lkw+Bus
Ak : Lastzug
ks, : Kfz
Oges : Summe Kfz
tyz : Mittlere Wartezeit
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Anlagenband zur verkehrstechnischen Untersuchung

m Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10-87 "HiltrudstraBe" in Berlin Marzahn-Hellersdorf

Anlage 74  HBS-Bewertung 2015 KP CecilienstraBe [ HiltrudstraBe | Prognose-Planfall | Spatspitze

Bewertungsmethode : HBS 2015
: TK 1 (EinmUndung)

Knotenpunkt
Lage des Knotenpunktes : Innerorts C“KE“S"B“’“‘"’“dS"a%
A Hiltrudstrage
Belastung : Prognose-Planfall | Spatspitze
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom R
1 & g
1 A Rechts-vor-links = —= S
, 3 8
2 B Rechts-vor-links )
. 5
3 C Rechts-vor-links .
qv qLkw+Bus [ qLkwK QKfz Qges tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom rzhl| (Fzh) | (Fzn) | rzzml | Pzml | L) Qsv
: A 1-2 1 156,0 1,0 00 | 1570
1-3 2 30,0 0,0 00 | 300
2-3 3 2,0 0,0 0,0 2,0
2 B 540,0 [ 9,407| A,B
2-1 4 3280 6,0 00 | 3340
3 c 3-1 5 16,0 0,0 0,0 16,0
3-2 6 1,0 0,0 0,0 1,0
Ay 1 Pkw
Aikwspus - Lkw+Bus
[T : Lastzug
ks : Kfz
Ages : Summe Kfz
tyz : Mittlere Wartezeit
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m Anlagenband zur verkehrstechnischen Untersuchung

Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10-87 "HiltrudstraBe" in Berlin Marzahn-Hellersdorf

Anlage 75  HBS-Bewertung 2015 KP ElisabethstraBe [ HiltrudstraBe | Analyse-Nullfall | Friihspitze

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Kreuzung)
ElisabethstraBe-HiltrudstraBe
Lage des Knotenpunktes : Innerorts \ 2t Tonktene
Belastung : Analyse-Nullfall | Friihspitze (07:00-08:00 Uhr)
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom
L o
1 A <<> VorfahrtsstraBe 2 3 %
3 § H
2 D v Vorfahrt gewéhren! 11 g -
12
7
3 C <<> VorfahrtsstraBe 8
9
HiltrudstraBe
4
4 B v Vorfahrt gewéhren! 5
6
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom [Fz(}h] [Pk\?VP_EE/h] [kaTEE/h] [Pk\f:ii/h] [Fcz;zh] [)-(] f['ii] [FzF;h] {\ég;] {\::‘S] F;\; Qsv
122 1 6,0 6,0 696,0 696,0 696,0 | 0,009] 1,000{ 690,0 | 1,0 60| 52| A
1 A 1-3 2 266,0 275,5 - 1.800,0 | 1.7380| 0,153| 1,036| 1.472,0| - - 124 A
1-4 3 3,0 3,0 1.600,0 1.600,0 1.600,0( 0,002| 1,000 1.597,0| 1,0 60| 23| A
4-1 4 6,0 6,5 352,0 319,0 294,5 | 0,020 1,083| 2885 [ 10| 60| 125| B
4 B 4-2 5 2,0 2,0 342,5 332,0 332,0 | 0,006 1,000 3300 [ 10| 60| 109]| B
4-3 6 17,0 17,0 865,5 865,5 865,5 | 0,020 1,000 8485 | 10| 60| 42| A
3-4 7 13,0 14,0 946,5 946,5 879,0 | 0,015 1,077| 8660 | 10| 60| 42| A
3 C 3-1 8 525,0 534,0 - 1.800,0 1.769,5| 0,297 1,017 | 1.244,5| - - 29| A
3-2 9 14,0 14,5 1.600,0 1.600,0 | 1.5450| 0,009| 1,036| 1.531,0{ 10| 60| 24| A
2-3 10 16,0 16,5 360,0 340,0 329,5 1 0,049] 1,031| 3135 | 10)| 60| 11,5 B
2 D 2-4 11 6,0 6,0 345,5 334,5 334,5 | 0,018| 1,000 3285 | 1,0| 60 [ 11,0| B
2-1 12 29,0 30,0 626,5 626,5 605,5 | 0,048 1,034| 5765 | 10| 60| 62| A
Mischstrome
1 A - 1+2+3 275,0 284,5 - 1.800,0 | 1.740,0| 0,158| 1,035[ 1.4650| 10| 60| 25| A
4 B - 4+5+6 25,0 25,5 - 554,0 543,0 [ 0,046| 1,020 5180 [ 10| 60| 69| A
3 C - 7+8+9 552,0 562,5 - 1.800,0 1.766,5( 0,313[ 1,019 1.214,5| 20| 120[ 30| A
2 D - 10+11+12 51,0 52,5 - 459,0 446,0 | 0,114 1,029| 3950 | 1,0 60 [ 91| A
Gesamt QSV| B
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
Gpp : Grundkapazitat
C : Kapazitat
X : Auslastungsgrad
foe : Umrechng.-Faktor
R : Kapazitatsreserve
Ngs,N99 : Staulange
ty : Mittlere Wartezeit
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m Anlagenband zur verkehrstechnischen Untersuchung

Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10-87 "HiltrudstraBe" in Berlin Marzahn-Hellersdorf

Anlage 76  HBS-Bewertung 2015 KP ElisabethstraBe [ HiltrudstraBe | Analyse-Nullfall | Spatspitze

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Kreuzung)

ElisabethstraBe-HiltrudstraBe
Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Belastung : Analyse-Nullfall | Spatspitze (15:30-16:30 Uhr)

} Zufahrt Tankstelle

Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom

1 A <>> VorfahrtsstraBe 2 H %
10
2 D v Vorfahrt gewéhren! 11 § -
12
7
3 C <>> VorfahrtsstraBe 8
El HiltrudstraBe
4
4 B v Vorfahrt gewahren! 5
6
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom [cm}h] [Pk\?v'iEE/h] [ka(jiEE/h] [kacvi/h] [FCZ;zh] [)_(] ?iE] [F;h] [\}‘:925] [\::5] F;V] Qsv
1-2 1 23,0 23,0 858,0 858,0 858,0 | 0,027] 1,000 8350 [ 1.0 60| 43| A
1 A 1-3 2 496,0 505,5 - 1.800,0 1.766,0( 0,281] 1,019 1.270,0| - - | 28] A
1-4 3 30 30 1.600,0 1.600,0 1.600,0/ 0,002| 1,000/ 1.597,0( 1,0| 60| 23| A
4-1 4 4,0 4,5 3260 293,5 261,0 | 0,015] 1,125 2570 [ 1,0| 60| 140| B
4 B 4-2 5 2,0 2,0 317,0 302,0 302,0 [ 0,007 1,000 3000 | 1,0| 60| 120 B
4-3 6 28,0 29,5 653,5 653,5 620,5 [ 0,045 1,054 5925 | 1,0| 60| 61| A
3-4 7 6,0 6,0 728,5 728,5 7285 | 0,008] 1,000( 7225 [ 1,0 60| 50| A
3 C 3-1 8 3350 341,5 - 1.800,0 1.765,5[ 0,190| 1,019 1.430,5 - - | 25| A
3-2 9 20,0 20,0 1.600,0 1.600,0 | 1.600,0| 0,013| 1,000{ 1.580,0{ 1,0| 60| 23| A
2-3 10 16,0 16,0 330,0 298,5 298,5 | 0,054| 1,000 2825 | 1,0 60| 127| B
2 D 2-4 1 4,0 4,0 320,5 305,5 3055 [ 0,013 1,000( 3015 | 10| 60| 11,9] B
2-1 12 34,0 34,0 787,0 787,0 787,0 |1 0,043] 1,000 7530 [ 1,0 60| 48| A
Mischstrome
1 A - 1+2+3 522,0 531,5 - 1.800,0 1.768,0| 0,295| 1,018| 1.246,0( 20| 120 29| A
4 B - 4+5+6 34,0 36,0 - 536,5 506,5 | 0,067 1,059 4725 | 10| 60| 7.6 | A
3 C - 7+8+9 361,0 367,5 - 1.800,0 1.768,0| 0,204| 1,018 1.407,0( 10| 60| 26 | A
2 D - 10+11+12 54,0 54,0 - 491,5 491,5 1 0,110 1,000 4375 10[ 60| 82| A
Gesamt QSV| B
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
Gpe : Grundkapazitat
C : Kapazitat
X : Auslastungsgrad
fop : Umrechng.-Faktor
R : Kapazitatsreserve
NgsNgg : Stauldnge

<

: Mittlere Wartezeit
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m Anlagenband zur verkehrstechnischen Untersuchung

Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10-87 "HiltrudstraBe" in Berlin Marzahn-Hellersdorf

Anlage 77  HBS-Bewertung 2015 KP ElisabethstraBe / HiltrudstraBe | Prognose-Nullfall | Friihspitze

Bewertungsmethode : HBS 2015 Hisabethstrabe Hitrudstrabe
Knotenpunkt 1 TK 1 (Kreuzung) * 2ot Tamstene
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : Prognose-Nullfall | Frihspitze
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom
1 2
1 A @ VorfahrtsstraBe 2 % %
3 : F
10 % %3
2 D v Vorfahrt gewéhren! 1 g
12
7
3 C <>> VorfahrtsstraBe 8
9
4
4 B v Vorfahrt gewahren! 5 Hiludstrabe
6
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [qu/h] [Pk&/ﬁEE/h] [PijEE/h] [Pk\S:EE/h] [FCZ;zh] [)_(] f[P_E] [Fz'}h] B‘:g;] [\l::] tg Qsv
1-2 1 9,0 9,0 571,5 571,5 571,5 1 0,016] 1,000| 5625 [ 10| 60| 64 | A
1 A 1-3 2 352,0 364,5 - 1.800,0 1.738,5[ 0,203 | 1,036 1.386,5 - [ 26 A
1-4 3 4,0 4,0 1.600,0 1.600,0 1.600,0( 0,003 | 1,000| 1.596,0( 1,0| 60| 23| A
4-1 4 6,0 6,5 245,5 212,5 196,0 [ 0,031 1,083| 1900 | 1,0| 60| 189| B
4 B 4-2 5 2,0 2,0 235,5 222,5 222,5 | 0,009] 1,000 2205 | 1,0| 60| 163| B
4-3 6 17,0 17,0 778,5 778,5 778,5 |1 0,022] 1,000 7615 | 1,0 60 [ 47| A
3-4 7 18,0 19,0 857,0 857,0 812,0 | 0,022] 1,056 7940 | 1,0 60 [ 45| A
3 C 3-1 8 693,0 704,5 - 1.800,0 1.770,5[ 0,391 1,017| 1.077,5( - - [ 33 A
3-2 9 19,0 19,5 1.600,0 1.600,0 1.559,0( 0,012 1,026| 1.540,0 1,0| 60| 23| A
2-3 10 16,0 16,5 251,0 229,5 222,51 0,072]1,031| 2065 | 1,0| 60| 174| B
2 D 2-4 11 6,0 6,0 238,0 224,5 224,5 | 0,027] 1,000 2185 | 10| 60| 165| B
2-1 12 29,0 30,0 508,5 508,5 491,5 [ 0,059 1,034| 4625 | 1,0 60| 78| A
Mischstrome
1 A - 1+2+3 365,0 377,5 - 1.800,0 1.740,5[ 0,210 1,034] 1.3755[ 1,0 60| 26 | A
4 B - 4+5+6 25,0 25,5 - 415,0 407,0 [ 0,061 1,020| 3820 [ 1,0| 60| 94| A
3 C - 7+8+9 730,0 743,0 - 1.800,0 1.768,5| 0,413 1,018] 1.0385[ 30| 180| 35| A
2 D - 10+11+12 51,0 52,5 - 3330 3235 [ 0,158 1,029| 2725 | 1,0| 60| 132| B
GesamtQSV| B
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
Gpe : Grundkapazitat
C : Kapazitat
X : Auslastungsgrad
fop : Umrechng.-Faktor

R : Kapazitatsreserve
NggNgg : Staulédnge
ty : Mittlere Wartezeit
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m Anlagenband zur verkehrstechnischen Untersuchung

Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10-87 "HiltrudstraBe" in Berlin Marzahn-Hellersdorf

Anlage 78  HBS-Bewertung 2015 KP ElisabethstraBe / HiltrudstraBe | Prognose-Nullfall | Spatspitze

Bewertungsmethode : HBS 2015

ElisabethstraBe-HiltrudstraBe
Knotenpunkt : TK 1 (Kreuzung)

A 2Zufahrt Tankstelle
Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Belastung : Prognose-Nullfall | Spatspitze

Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom

m
8

1 A <>> VorfahrtsstraBe 2 g
3 3

®

3

3
(3s9M) agensueqestia

2 D v Vorfahrt gewahren! 11
12 v
7
3 C <>> VorfahrtsstraBe 8
9
4
4 B v Vorfahrt gewahren! 5 Hiludsiate
6
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [F;h] [Pk\?viEE/h] [ka?/fEE/h] [ka(\::EE/h] [Fcz;Zh] [)_(] ?;_E] [F;h] {\":925] {\rl:s] Fg Qsv
1-2 1 31,0 31,0 753,0 753,0 753,0 [ 0,041] 1,000| 7220 | 1,0| 60| 50| A
1 A 1-3 2 655,0 667,5 - 1.800,0 1.766,5| 0,371] 1,019 1.111,5[ - - 32| A
1-4 3 4,0 4,0 1.600,0 1.600,0 1.600,0| 0,003 1,000 1.596,0| 1.0 60| 23| A
4-1 4 4,0 4,5 222,5 190,5 169,5 | 0,024] 1,125| 1655 | 1,0| 60| 21,8 C
4 B 4-2 5 2,0 2,0 212,5 195,0 1950 | 0,010| 1,000| 1930 | 1,0| 60 [ 187| B
4-3 6 28,0 29,5 537,5 537,5 510,0 | 0,055 1,054| 4820 [ 10| 60| 75| A
3-4 7 8,0 80 607,0 607,0 607,0 | 0,013 1,000| 5990 [ 10| 60| 60| A
3 C 3-1 8 443,0 451,5 - 1.800,0 1.766,0| 0,251| 1,019 1.323,0| - - 27| A
3-2 9 27,0 27,0 1.600,0 1.600,0 1.600,0| 0,017] 1,000 1.573,0f 1,0| 60| 23| A
2-3 10 16,0 16,0 225,0 193,5 193,5 | 0,083| 1,000| 1775 | 1,0| 6,0 [ 203 C
2 D 2-4 1 4,0 4,0 216,0 198,0 198,0 | 0,020{ 1,000| 1940 | 1.0 60| 186]| B
2-1 12 34,0 34,0 687,0 687,0 687,0 [ 0,049] 1,000| 6530 | 1,0| 60| 55| A
Mischstrome
1 A - 1+2+3 690,0 702,5 - 1.800,0 1.768,0| 0,390| 1,018 1.0780| 20| 120| 33| A
4 B - 4+5+6 34,0 36,0 - 405,5 383,0 | 0,089 1,059| 3490 [ 10| 60 [103| B
3 C - 7+8+9 478,0 486,5 - 1.800,0 1.768,5| 0,270| 1,018 1.290,5| 20| 120| 28 | A
2 D - 10+11+12 54,0 54,0 - 354,5 354,5 [ 0,152] 1,000| 3005 | 1,0| 60 ] 120 B
GesamtQSV| C
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
Gpe : Grundkapazitat
C : Kapazitat
X : Auslastungsgrad
foe : Umrechng.-Faktor
R : Kapazitatsreserve
N95,N99 : Staulange
ty : Mittlere Wartezeit
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m Anlagenband zur verkehrstechnischen Untersuchung

Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10-87 "HiltrudstraBe" in Berlin Marzahn-Hellersdorf

Anlage 79  HBS-Bewertung 2015 KP ElisabethstraBe [ HiltrudstraBe | Prognose-Planfall | Friihspitze

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Kreuzung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts

ElisabethstraBe-HiltrudstraBe

* Zufahrt Tankstelle

Belastung : Prognose-Planfall | Frihspitze

Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom

o
1 A @ VorfahrtsstraBe 2 rg—r-,l %9;
t-4 I
10 ;G: g
2 D v Vorfahrt gewahren! 11 §L
12
7
3 C @ VorfahrtsstraBe 8
9
4
4 B v Vorfahrt gewéhren! 5 Hiltrudstrsbe
6
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [qu/h] [Pk\?viEE/h] [Pkﬁi&/h] [kac\:EE/h] [Fcz;zh] [)f] f[iE] [th] [\::QZS] I[\‘n:S] Fg Qsv
1-2 1 9,0 9,0 571,5 571,5 571,5 [ 0,016 1,000 5625 | 10| 60| 64| A
1 A 1-3 2 352,0 364,5 - 1.800,0 1.738,5| 0,203| 1,036 1.386,5| - - 26| A
1-4 3 4,0 4,0 1.600,0 1.600,0 1.600,0| 0,003| 1,000( 1.596,0| 1,0 60| 23| A
4-1 4 7,0 7,5 245,5 212,5 198,5 | 0,035| 1,071 191,5 | 1,0| 60| 188| B
4 B 4-2 5 2,0 2,0 235,5 222,5 222,5 | 0,009] 1,000{ 2205 | 1,0| 60| 163]| B
4-3 6 17,0 17,0 7785 7785 7785 | 0,022] 1,000( 7615 | 10| 60| 47| A
3-4 7 18,0 19,0 857,0 857,0 812,0 [ 0,022 1,056 7940 | 10| 60| 45| A
3 C 3-1 8 693,0 704,5 - 1.800,0 1.770,5| 0,391| 1,017 | 1.077,5| - - 33| A
3-2 9 19,0 19,5 1.600,0 1.600,0 1.559,0] 0,012] 1,026 1.540,0| 1,0 60| 23| A
2-3 10 16,0 16,5 251,0 229,5 222,5 | 0,072] 1,031 2065 [ 1,0| 60| 174| B
2 D 2-4 11 6,0 6,0 238,0 224,5 224,5 | 0,027 1,000{ 2185 | 1,0| 60| 165| B
2-1 12 29,0 30,0 508,5 508,5 491,5 | 0,059 1,034| 4625 | 1.0[ 60| 78| A
Mischstrome
1 A - 1+2+3 365,0 377,5 - 1.800,0 1.740,5| 0,210| 1,034 | 1.3755| 1,0 60| 26 | A
4 B - 4+5+6 26,0 26,5 - 401,0 393,5 | 0,066 1,019] 3675 | 1,0 60| 98| A
3 C - 7+8+9 730,0 743,0 - 1.800,0 1.768,5] 0,413] 1,018 1.038,5| 30 [ 180| 35| A
2 D - 10+11+12 51,0 52,5 - 3330 323,5 |1 0,158 1,029| 2725 | 1,0 60 [ 132| B
GesamtQSV| B
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
GPE : Grundkapazitat
C : Kapazitat
X : Auslastungsgrad
fop : Umrechng.-Faktor
R : Kapazitatsreserve
N95,N99 : Staulange
ty : Mittlere Wartezeit
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m Anlagenband zur verkehrstechnischen Untersuchung

Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10-87 "HiltrudstraBe" in Berlin Marzahn-Hellersdorf

Anlage 80  HBS-Bewertung 2015 KP ElisabethstraBe / HiltrudstraBe | Prognose-Planfall | Spatspitze

Bewertungsmethode : HBS 2015
ElisabethstraBe-HiltrudstraBe
Knotenpunkt : TK 1 (Kreuzung) A

2Zufahrt Tankstelle

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Belastung : Prognose-Planfall | Spatspitze
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom
1 2
1 A <>> VorfahrtsstraBe 2 rg—'\: %,5
10 s 3
2 D v Vorfahrt gewéhren! 11 % =
12 =
7
3 C <>> VorfahrtsstraBe 8
9
4
4 B v Vorfahrt gewéhren! 5 Hiludstrebe
6
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [qu/h] [Pk\?vp»EE/h] [kaGvaE/h] [kaCvaE/h] [FCZ;Zh] [)_(] f[iE] [lejh] [\;9;] [\::5] E\Sﬂi Qsv
1-2 1 31,0 31,0 753,0 753,0 753,0 | 0,041 1,000{ 722,0 | 1,0| 60| 50| A
1 A 1-3 2 655,0 667,5 - 1.800,0 1.766,5( 0,371| 1,019 1.111,5| - - |32 A
1-4 3 50 50 1.600,0 1.600,0 1.600,0( 0,003 1,000 1.5950( 10| 60| 23| A
4-1 4 50 55 222,5 190,5 173,0 [ 0,029] 1,100| 1680 | 1,0| 60 [214| C
4 B 4-2 5 2,0 20 2125 195,0 1950 [ 0,010( 1,000 1930 [ 1,0 60 [ 187 B
4-3 6 28,0 29,5 537,5 537.5 510,0 [ 0,055| 1,054 4820 | 1,0| 60| 75| A
3-4 7 80 8,0 606,5 606,5 606,5 | 0,013| 1,000| 5985 | 1,0 60| 60| A
3 C 3-1 8 443,0 451,5 - 1.800,0 | 1.766,0| 0,251) 1,019] 1.323,0| - - [ 271 A
3-2 9 27,0 27,0 1.600,0 1.600,0 1.600,0( 0,017{ 1,000| 1.573,0( 1,0| 60| 23| A
2-3 10 16,0 16,0 225,0 193,5 193,5 | 0,083| 1,000| 1775 | 1,0| 60 [203| C
2 D 2-4 1 4,0 4,0 215,5 197,5 197,5 [ 0,020 1,000| 1935 | 1,0| 60 [ 186]| B
2-1 12 34,0 34,0 687,0 687,0 687,0 | 0,049] 1,000 6530 | 1.0| 60| 55| A
Mischstrome
1 A - 1+2+3 691,0 703,5 - 1.800,0 1.768,0( 0,391 1,018 1.077,0( 20| 120 33| A
4 B - 4+5+6 35,0 37,0 - 3935 372,0 | 0,094| 1,057| 3370 | 1,0| 60| 107 B
3 C - 7+8+9 478,0 486,5 - 1.800,0 1.768,5| 0,270( 1,018 1.290,5 20| 120 28 | A
2 D - 10+11+12 54,0 54,0 - 354,5 354,5 10,152 1,000| 3005 | 1,0| 60]120| B
Gesamt QSV| C
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
Gipe : Grundkapazitat
C : Kapazitat
X : Auslastungsgrad
foe : Umrechng.-Faktor
R : Kapazitatsreserve
N95,N99 : Staulange

W : Mittlere Wartezeit

144



ﬁ Anlagenband zur verkehrstechnischen Untersuchung

Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10-87 "HiltrudstraBe" in Berlin Marzahn-Hellersdorf

Anlage 81  Lageplan HiltrudstraBe | Vorplanung | ZECH-CON Beratende Ingenieure GmbH

N‘

Laborgh Bumberger Damm GmbH
178

Kurtusandan
6707 i

Hitudstrato
Bezi Marzaho Hallersdor, OtstelBissdort
Bebauungsplan 1087

Lageplan Hiltrudstratie
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