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Vorbemerkung

Teil A der Schalltechnischen Untersuchung beschétftigt sich mit dem Bebauungsplanver-
fahren 11-157 zur Schaffung neuen Wohnraums auf dem Grundstlick &stlich der Detlev-
stral3e.

Teil B der Schalltechnischen Untersuchung berticksichtigt zusétzlich das Ergebnis eines 2-
stufigen Verfahrens zum stédtebaulichen Entwurf, indem die immissionstechnischen Aus-
wirkungen des stddtebaulichen Entwurfs berticksichtigt werden.

Teil C der Schalltechnischen Untersuchung dokumentiert die immissionstechnischen Aus-
wirkungen des stddtebaulichen Entwurfs im Hinblick auf die vorhandene Bebauung der
Gartenstadt Alt-Hohenschénhausen.

Teil A

1 Erlauterungsbericht

1.1 Aufgabenstellung

Im Rahmen der Aufstellung des Bebauungsplanes 11-157 fur den Bereich sudlich der Geh-
renseebriicke zwischen einem Einfamilienhausgebiet und Bahnanlagen im Bezirk Lichten-
berg, OT Alt-Hohenschdnhausen, ist eine schalltechnische Untersuchung flr die zu erwar-
tenden Larmbelastungen zu erstellen.

Aufgabe der schalltechnischen Untersuchung ist die Ermittlung der Schallimmissionen aus
den umgebenden Verkehrswegen sowie den vorhandenen relevanten gewerblichen Larm-
quellen und die Beurteilung der Immissionsbelastung auf die geplanten Nutzungen. Es sind
Empfehlungen und MaRnahmen zum Larmschutz zu benennen, die durch entsprechende
Festsetzungen im Bebauungsplan umgesetzt werden kénnen.

Die Ergebnisdarstellung erfolgt in Form von flachenhaften Immissionsplénen (Rasterlarm-
karten) sowie Einzelpunktberechnungen an der AuRenkante des Baugebiets.

Da parallel zum B-Planverfahren bereits ein 2-stufiges Verfahren zum stadtebaulichen Ent-
wurf stattgefunden hat, dokumentiert die vorliegende Untersuchung auch die Auswirkungen
der Larmimmissionen auf den Siegerentwurf des Wettbewerbs.

Erganzend erfolgt die Dokumentation der daraus resultierenden Einfliisse auf die vorhan-
dene Bebauung.

Die schalltechnische Untersuchung berticksichtigt die bis zum Juni 2024 zur Verfligung ste-
henden Informationen. Weitere, detaillierte Informationen zum Bebauungsplan sind den
entsprechenden Erlduterungen und Gutachten zu entnehmen und werden in dieser Unter-
suchung nicht weiter ausgefihrt.
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1.2 Vorgehensweise

Aufgrund der Aufgabenstellung wurde die folgende Vorgehensweise gewahilt:

» Erfassung aller im Untersuchungsraum befindlichen relevanten Larmquellen

» Berechnung der Emissionen und Immissionen des StralRen- und Schienenverkehrs,
sowie der umliegenden Gewerbebetriebe

» Beurteilung der Immissionen nach DIN 18005 und Bewertung der Auswirkungen auf
die geplante Bebauung im Geltungsbereich des Bebauungsplan 11-157

» Prifung der Notwendigkeit von LarmschutzmalRnahmen

» Ausweisung der relevanten Schalldamm-Malie, Empfehlungen in Bezug auf moégliche
Larmschutzmallnahmen

» Dokumentation der immissionstechnischen Situation des stadtebaulichen Entwurfs

» Dokumentation der geanderten immissionstechnischen Situation der vorhandenen
Bebauung

Als Software fur die Berechnungen wurde das EDV-Programm SoundPLAN in der Version
8.2 eingesetzt.

1.3 Rechtliche Grundlagen

Gesetzliche Grundlage fur die Aufstellung von Bebauungsplanen ist das Baugesetzbuch
(BauGB). § 1 BauGB fordert unter anderem die Berlcksichtigung der allgemeinen Anforde-
rungen an gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse und die Sicherheit der Wohn- und Ar-
beitsbevolkerung.

Gemal § 50 Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) sind die fir eine bestimmte Nut-
zung vorgesehenen Flachen einander so zuzuordnen, ,dass schéadliche Umwelteinwirkun-
gen und von schweren Unféllen im Sinne des Artikels 3 Nr. 5 der Richtlinie 96/82/EG in
Betriebsbereichen hervorgerufene Auswirkungen auf die ausschliel3lich oder liberwiegend
dem Wohnen dienenden Gebiete sowie auf sonstige schutzbedlirftige Gebiete [...] soweit
wie méglich vermieden werden®.

Daraus ergibt sich die Notwendigkeit einer schalltechnischen Untersuchung zur Ermittlung
und Beurteilung der Schallimmissionen nach DIN 18005 Teil 1.

1.3.1 DIN 18005, Schallschutz im Stadtebau

Zur Beurteilung der auf das Plangebiet einwirkenden Schallimmissionen aus den umgeben-
den Emissionsquellen sind die Orientierungswerte der DIN 18005, Beiblatt 1 heranzuzie-
hen.
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Tabelle 1: Schalltechnische Orientierungswerte fiir die stadtebauliche Planung gemai DIN 18005

Industrie-, Gewerbe,

Gebietsnutzung Verkehrslarm e
Freizeitlarm u. vgl.
Lrin dB Lrin dB
tags nachts tags nachts
Reinen Wohngebiete (WR), 50 40 50 35

Allgemeine Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgebiete (WS),

Wochenendhaus--, Ferienhaus- und Campingplatzgebiete %5 45 %5 40
Friedhdfe, Kleingartenanlagen und Park-anlagen 55 55 55 55
Besondere Wohngebiete (WB) 60 45 60 40
s (), St o MV 0 | w [ o |
Kerngebiete (MK) 63 53 60 45
Gewerbegebiete (GE) 65 55 65 50

sonstige Sondergebiete und schutzbedurftige

45 -65 40 - 65 45 - 65 35-65
Gemeinbedarfsflichen, je nach Nutzungsart

Bei zwei angegebenen Nachtwerten soll der niedrigere fiir Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm sowie
fiir Gerdausche von vergleichbaren 6ffentlichen Betrieben gelten.

Nach der DIN 18005 werden die Beurteilungspegel verschiedener Arten von Schallquellen
(Verkehrs-, Sport-, Gewerbe- und Freizeitlarm etc.) jeweils fir sich allein mit den Orientie-
rungswerten verglichen und beurteilt. Diese Betrachtungsweise wird der verschiedenarti-
gen Gerauschzusammensetzung und der unterschiedlichen Einstellung der Betroffenen zur
jeweiligen Larmquelle gerecht. Die in Tabelle 1, Beiblatt 1 aufgeflihrten Orientierungswerte
sollten im Rahmen eines Bebauungsplanverfahrens eingehalten werden, sind jedoch mit
anderen Belangen abzuwagen.

Die Orientierungswerte der DIN 18005 stellen keine verbindlich einzuhaltenden Grenzwerte
dar (wie etwa die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung).

Eine Einhaltung oder Unterschreitung dieser Orientierungswerte ist jedoch vor dem Hinter-
grund gesunder Wohnverhaltnisse anzustreben. Liegen erhebliche und unvermeidbare
Uberschreitungen der Orientierungswerte der DIN 18005 vor, sind entsprechende Larm-
schutzmalRnahmen vorzusehen.

Zur Berechnung der gewerblichen Larmquellen wird die Technische Anleitung zum Schutz
gegen Larm - TA Larm zugrunde gelegt. Die Berechnung des Parkplatzlarms erfolgt nach
der Bayerischen Parkplatzlarmstudie.

Anmerkung zur Verfahrensweise:

Grundsatzlich kommt bei der schalltechnischen Untersuchung im Rahmen der verbindli-
chen Bauleitplanung die DIN 18005 Teil 1 ,Schallschutz im Stadtebau“ zur Anwendung. Da
es sich im vorliegenden Fall aber um gewerbliche Larmquellen handelt, wurde hier ersatz-
weise eine Ermittlung und Beurteilung der Schallimmissionen auf der Grundlage der TA
Larm in Verbindung mit DIN ISO 9613-2 durchgefihrt, da auch die Orientierungswerte der
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DIN 18005 und die Immissionsrichtwerte der TA Larm in den hier relevanten Punkten iden-
tisch sind.

1.3.2 Vorschriften, Normen, Richtlinien

Die Berechnungen und Bemessungen der Schallemissionen und —immissionen erfolgen
auf Grundlage der folgenden Richtlinien:

> DIN 18005 - 2023-07 Schallschutz im Stadtebau Teil 1 ,Grundlagen und Hinweise fir die
Planung®, Beuth Verlag Berlin Juli 2023

> DIN 18005 Schallschutz im Stadtebau, Beiblatt zu DIN 18005 Teil 1 ,Berechnungsverfahren —
Schalltechnische Orientierungswerte fiir die stadtebauliche Planung®

> DINISO 9613, Teil 2 — Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien — Teil 2, Allg.
Berechnungsverfahren, 1999

» DIN 4109-1 ,Schallschutz im Hochbau®, Teil 1: Mindestanforderungen

» DIN 4109-2 ,Schallschutz im Hochbau®, Teil 2: Rechnerische Nachweise der Erfiillung der
Anforderungen

Verkehrslarm:

> Berechnung des Beurteilungspegels fiir Schienenwegen (Schall 03) — Anlage 2 (zu §4) zur
16. BImSchV, 18. Dezember 2014

> Richtlinien fur den Larmschutz an Stral’en - Ausgabe 2019 - RLS-19

» Parkplatzlarmstudie - Untersuchung von Schallemissionen aus Parkplatzen, 6. liberarbeitete
Auflage 2007, Bayerisches Landesamt fir Umweltschutz

Gewerbelarm:

» TA Larm - Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz
(Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm — TA Larm) 2017

1.4 Situationsbeschreibung

1.4.1 Lage des Untersuchungsgebietes

Der Geltungsbereich des Bebauungsplans 11-157 befindet sich im Ortsteil Hohenschon-
hausen sudlich der Gehrenseebriicke zwischen einem Einfamilienhausgebiet und den
Bahnanlagen der DB AG (BahnauRenring). Stidlich und stidwestlich des Plangebietes gren-
zen die Gewerbegebiete an der Marzahner Stralle 20/21 und der Gehrenseestralle 19 mit
verschiedenen Gewerbebetrieben an das Plangebiet. Auf der 6stlichen Seite des Plan-
gebietes befinden sich ebenfalls gewerblich genutzte Flachen, die jedoch durch die Gleis-
anlagen der DB (Nah- und Fernverkehrsgleise) und S-Bahn getrennt in einem Abstand von
ca. 45 — 200 m Entfernung liegen.
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Ubersichtsplan mit Abgrenzung des Geltungsbereiches und stadtrdumlicher Einbindung des Plangebiets

1.4.2 Vorhandene Nutzung

Das Plangebiet ist zurzeit unbebaut.

1.4.3 Geplante Nutzungen

Die HOWOGE Wohnungsbaugesellschaft beabsichtigt auf dem rd. 2,7 ha gro3en, brach-
liegendem Gelande entlang der Detlevstralie die Realisierung eines Geschosswohnungs-
bauvorhabens in der Grofienordnung von rund 450 Wohneinheiten (geplante Bruttoge-
schossflache rd.40.000 m?) mit den dazugehdrigen ErschlieBungs- und Freiflachen.
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1.4.4 Vorhandene Larmbelastungen

Die Larmbelastungen fir das Plangebiet setzen sich aus Stralen-, Schienen- und Gewer-
beldrm zusammen.

Schienenverkehr:

Der Schienenverkehrslarm wird durch 3 Bahnstrecken bestimmt. Hierbei handelt es sich
um die eingleisige Guiterverkehrsstrecke 6160 (Mindestabstand ca. 30 m), die zweigleisige
Personen- und Guterverkehrsstrecke 6067 (Mindestabstand ca. 75 m) und die S-Bahnstre-
cke 6012 (Mindestabstand ca. 110 m).

Strecke 6012 S-Bahn - tag / nacht 192 / 46 Zige
Strecke 6067 Regionalbahn - tag / nacht 96 /16 Zuge

Guterzlge - tag / nacht 40/ 26 Zige
Strecke 6160 Gliterzlige - tag / nacht 6 /3 Zige

Quelle: Deutsche Bahn AG, Ressort Qualitat und Technik, Larmschutz: Betriebsprogramm Schiene
Berlin-Lichtenberg, 2030 (libermittelt per e-mail vom 26.02.2021)

Bei dem im Abstand von ca. 15 m parallel zum Geltungsbereich verlaufenden Gitergleis
handelt es sich um ein sog. Ausziehgleis, auf dem keine nennenswerten Zugbhewegungen
stattfinden. Auch die stdlich des Geltungsbereiches liegenden Aufstellgleise verfligen nach
Auskunft der DB AG (siehe Betriebsprogramm Schiene Berlin-Lichtenberg, 2030) nicht tber
Zugverkehre, die Uber das temporare Abstellen von Glterwaggons hinausgehen.

Das Prognosebetriebsprogramm Schiene Berlin-Lichtenberg, 2030 der DB AG weist fir den
Bereich der Guterverkehrsstrecke 6160 (diese speist die Abstellgleise) lediglich 9 Zugfahr-
ten in 24h auf.

Auf eine Berticksichtigung der Verkehrsdaten des sog. ,Deutschlandtaktes® wurde verzich-
tet, da eine Realisierung z.Z. nicht als gesichert angesehen werden kann und die vorliegen-
den Daten zum ,Deutschlandtakt* geringere Verkehrsmengen aufweisen als die Ubermit-
telten Daten der Deutsche Bahn AG, Ressort Qualitdt und Technik, Larmschutz vom
26.02.2021. Die Berechnungen zum Schienenverkehrslarm sind somit als ,worst-case“ Be-
trachtung zu bewerten.

Gutergleise im Gewerbegebiet:

Zusatzlich wurden die moglichen Auswirkungen der verbliebenen Gitergleise auf den Fla-
chen des Gewerbegebietes sldlich der Bennostralie berlicksichtigt.

Diese Gleisanlagen sind zwar nicht mehr vollumfanglich existent und der Gleiskérper wurde
z.T. Uberplant und vollstandig abgetragen, jedoch eisenbahnrechtlich grundsatzlich nicht
entwidmet. Eine Reaktivierung erscheint deshalb nicht vollstdndig ausgeschlossen.

Es handelt sich um die ehemalige Gewerbeflache der Firma Stadler, die zuletzt durch die
Firma INTECH genutzt wurden. In diesem Zusammenhang wurden in diesen Teilbereichen
der Gewerbeflachen ,Gehrenseestralie” Gltergleise zu Belieferung der Produktionsstatten
genutzt. Das verbleibende Gutergleis, welches auch einen Abzweig fir den Gewerbebe-
trieb ALBA Berlin GmbH — Holzrecycling in der Marzahner Str. 35 beinhaltet, wurde jedoch
ebenso wie ein sog. Ausziehgleis an der dstlichen Grenze des Geltungsbereiches des Be-
bauungsplanes 11-157 von der Landeseisenbahnbehérde (LEB) fir den Eisenbahnverkehr
gesperrt, jedoch nicht entwidmet.
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In die Untersuchungen der Gltergleise gingen folgende Gleisabschnitte ein:

Gleisabschnitt Anschlussweiche 292, BNO 1.0 bis Anschlussweiche A 301, BNO 1.1
Gleisabschnitt Anschlussweiche A 301, BNO 1.1 bis Ende Gleis Fa. INTECH

Gleisabschnitt Anschlussweiche A 301, BNO 1.1 bis Ende Gleis Fa. ALBA

Ausziehgleis (Anschlussweiche 290) parallel an der 6stlichen Grenze des Geltungsbereiches

Aufgrund der méglichen Aufstelllangen in den jeweiligen Gleisabschnitten und der verflig-
baren Lange des Ausziehgleises wurde eine Glterzuglange von 202,5 m berticksichtigt.

Dabei wurde ein Glterzug, bestehend aus einer dieselgetriebenen Lok (Lange 14.50 m)
sowie 10 vierachsigen Guterwagen (Lange je 18,80 m) angenommen.

Es wurden insgesamt 5 Guterzlige je Tag berlcksichtigt, von denen 3 Glterzlige das Gleis
der Fa. INTECH und 2 Guterzlige das Gleis der Fa. ALBA befahren.

Fur das Befahren des Ausziehgleises wurden 3 Zlige berlicksichtigt.

Grundsatzlich muss jeder Zug, der ein Gleis befahrt, dieses auch wieder verlassen, d.h. die
Gleisabschnitte werden alle 2-mal befahren (Einfahrt / Ausfahrt).

Das nachfolgende Schaubild zeigt die Abschnittsbelastung auf der Grundlage der oben ge-
troffenen Annahmen.

Ausziehgleis

‘ l -Anschlussweiche 292

|- Anschlussweiche 290

B-Plan 11-157

N
Glitergleis ALBA
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Nr. Gleisabschnitt Zugzahlen Zugzahlen
Tag Nacht

1 Anschlussweiche 292 bis 5 5
Anschlussweiche A 301

2 Anschlussweiche A 301 bis Ende 3 3
Gleis Fa. INTECH

3 Anschlussweiche A 301 bis Ende 2 2
Gleis Fa. ALBA

4 Ausziehgleis (Anschlussweiche 290) 3 3

StralRenverkehr:

Der Strallenverkehrslarm geht hauptsachlich von der Gehrenseestralte aus, die am nérdli-
chen Gebietsrand in Hochlage verlauft. Zudem grenzt das Gebiet an die Detlevstrale und
weitere Wohngebietsstrallen, die jedoch aufgrund des geringen Verkehrsaufkommens
durch den Anliegerverkehr die Gesamtlarmsituation nur unwesentlich beeinflussen.

Lediglich die Bennostral3e an der stdlichen Grenze des vorhandenen Wohngebietes ver-
flugt Uber eine bekannte und nennenswerte Verkehrsbelastung.

StralRenverkehrsprognose Prognoseplanfall

Gehrenseestralle (Ostlich Bennostrale) 21.500 Kfz/24h (DTVw)
Gehrenseestralle (westlich Bennostralle) 21.750 Kfz/24h (DTVw)
Bennostralle 1.800* Kfz/24h (DTVw)

* inkl. vorhaben-induziertem Verkehr
Quelle: Freie Planungsgruppe Berlin GmbH (08/2023)

Gewerbelarm:

Die gewerblichen Larmquellen wirken auf das Plangebiet aus einem siidlich angrenzenden
Gewerbegebiet, sowie aus den Gewerbegebieten Ostlich der Bahnstecken und zwischen
den Bahnstrecken ein. Auf den gewerblich genutzten Flachen befinden sich z.T. genehmi-
gungsbediirftige Anlagen geman §4 Bundesimmissionsschutzgesetz.

Fir die nachfolgend aufgeflihrten Anlagen liegen entsprechende schalltechnische Gutach-

ten vor, die als Grundlage zur Bemessung der relevanten Larmimmissionen und die daraus
madglichen Auswirkungen auf das Plangebiet zugrunde gelegt wurden.

Fur die weiteren, nicht genehmigungsbedirftigen gewerblichen Nutzungen, wurden fla-
chenbezogene Schallleistungspegel gemafll DIN 18005 in H6he von 60 dB(A) berticksich-
tigt.

10
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Parkplatzlarm:

Die Parkplatzlarmquellen befinden sich ausschlieRlich im Bereich der gewerblichen Nut-
zungen als gewerblich genutzter Parkplatz des Birogebaudes Bennostralle 2.

Der Parkplatz verflgt tiber 72 Stellplatze und liegt in einem Abstand von 170 m zum Gel-
tungsbereich des B-Plangebietes 11-157.

1.5 Ausgangsdaten und Berechnungsgrundlagen

Zur Berechnung der Schallemissionen wurden alle relevanten Daten ermittelt. Dazu gehd-
ren Angaben zur vorhandenen Bebauung, zur heutigen und zukinftigen Verkehrssituation
und zum Bauvorhaben. Die Daten wurden aus Vermessungsdaten und durch eine Kartie-
rung vor Ort ermittelt.

Der malgebende Wert fur den Schall am Immissionsort ist der Beurteilungspegel.

Die Beurteilungspegel werden getrennt fir den Tag (6.00 bis 22.00 Uhr) und die Nacht
(22.00 bis 6.00 Uhr) berechnet.

Bei der Ermittlung der Beurteilungspegel an den vorhandenen Gebduden (= Immissions-
orte) werden unter anderem folgende Parameter berlicksichtigt:

> die Schallemission,

» Pegelanderung durch unterschiedliche Abstande der Bebauung zum Emittenten (geo-
metrische Ausbreitung),

Pegelanderung durch Luftabsorption,

Pegelanderung durch Bodeneinfliisse (u.a. Beriicksichtigung Reflexion GUber Wasser),
Pegelanderung durch topographische und bauliche Gegebenheiten (Hindernisse).
Pegelerhdhungen durch Reflexionen.

YV V V VYV

Dabei handelt es sich um folgende Angaben, die neben der Bebauung zu berlcksichtigen
sind:
» Hohenunterschiede im Berechnungsgebiet,

» Bodschungen und Damme, die die Ausbreitung der Emissionen begtinstigen oder
hemmen,

> Wasserflachen,

> Walle, Wande oder Reflexionsflachen, die Immissionsorte vom Emittenten abschirmen
oder die Schallausbreitung beeinflussen.

Es wurden die AuRenpegel an den unterschiedlichen Fassadenseiten und Stockwerken er-
mittelt. Dabei wurden auch unterschiedliche Stockwerkshdéhen bertcksichtigt und die Au-
Renpegel getrennt fur Tag und Nacht berechnet.

1.5.1 Schienenverkehrslarm

Zur Ermittlung der verkehrlichen Larmbelastung durch den Schienenverkehr wurde das Be-
triebsprogramm (2030) der Deutschen Bahn auf den Bahnstrecken sowie die Gulterver-
kehre im Bereich des Gewerbegebietsflachen sidlich der Bennostralde beriicksichtigt.

Die Gleise werden in einzelne Abschnitte, die die gleichen Parameter (Verkehrszusammen-
setzung, Geschwindigkeit, Fahrbahnart, Kurvenradien, etc.) aufweisen, unterteilt.

Dabei werden bei der Berechnung der Schallemission unter anderem folgende Einflusspa-
rameter bericksichtigt:

» Verkehrszusammensetzung,
» Geschwindigkeitsklassen,

11
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Fahrbahnart,

Fahrflachenzustand,
Bahnhofsbereiche und Haltestellen,
Briicken und Viadukte,
Bahnlibergange,

» Kurvenradien

Fir die so entstehenden Abschnitte werden einheitliche Pegel der langenbezogenen
Schallleistung ermittelt. In diesen Berechnungen werden die acht Oktavbander mit den Mit-
tenfrequenzen von 63 Hz bis 8000 Hz sowie die vier Schallquellenarten an Fahrzeugen fiir
Eisenbahnen (Rollgerausche, Antriebsgerausche, Aggregatgerausche, aero—dynamische
Gerausche) in den dazugehorigen Hohenbereichen berlcksichtigt. Somit entsteht ein Emis-
sionsmodell mit drei Quellhdhen von 0 m, 4 m und 5 m Gber Schienenoberkante.

Neben den fahrzeugspezifischen Schallquellen und den Geschwindigkeiten wird der A-be-
wertete Gesamtpegel der langenbezogenen Schallleistung durch frequenzabhangige Pe-
gelkorrekturen wie Fahrbahnart (c1) und Schallminderung (c2) und den frequenzunabhan-
gigen Pegelkorrekturen wie Bricken (Ks:) und Kurvenfahrgerausche (K.) beeinflusst.

Als Fahrbahnart wurden den Berechnungen Schwellengleise im Schotterbett (Standard-
fahrbahn) sowie ein durchschnittlich gepflegtes Rad-Schiene-System zugrunde gelegt.
Bahnubergange sind im Untersuchungsraum nicht vorhanden, so dass die Pegelkorrektur
c1 gemal Schall 03 (2014), Tabelle 7 entfallt.

Schallminderungstechniken gemaf Schall 03 (2014), Tabelle 8 (besonders Uberwachtes
Gleis, Schienenstegdampfer, Schienenstegabschirmungen) sind im Untersuchungsraum
ebenfalls nicht vorhanden, so dass eine entsprechende Pegelkorrektur c2 nicht angesetzt
wurde.

Tabelle der Emissionen (ohne Pegelkorrekturen):

YV V V VYV

Emissionen Prognose 2030
Om 4m 5m
Strecke V - kmh Tagg\(‘f\;ht Tagg\(‘f\;ht Tagg\('z)cm
Strecke 6012 100 83,0/79,8 62,0 /58,8 55,5/52,3
Strecke 6067 100/120 86,0/85,6 68,7 /69,2 53,4 /50,1
Strecke 6160 100 73,7173,7 60,6 / 60,6 27,6 /27,6
Gutergleis Abschnitt Nr. 1 30 72,8/75,8 60,2 /63,3 -
Glitergleis Abschnitt Nr. 2 30 70,6/73,6 58,0/61,0 -
Gutergleis Abschnitt Nr. 3 30 68,8/71,8 56,3/59,3 -
Glitergleis Abschnitt Nr. 4 30 70,6/73,6 58,0/61,0 -

1.5.2 StraBenverkehrslarm

Zur Ermittlung der verkehrlichen Larmbelastung wurde eine Berechnung der Stral3enver-
kehrsemissionen fir die Verkehrsmengen im Untersuchungsraum durchgeftihrt.

Zur Beurteilung der Schallsituation wird der langenbezogene Schallleistungspegel einer
Quelllinie ermittelt.

Bei der Berechnung der Schallemission einer mehrstreifigen Stralle werden Linienschall-
quellen Uber den Fahrstreifen angenommen (genaue Modellierung der Quelllinien siehe RLS-
19, 3.3.1 Modellierung einer Stralle). Fur die Schallausbreitung wird ein leichter Wind, etwa
3 m/s, zum Immissionsort hin und Temperaturinversion, die beide die Schallausbreitung
férdern, zugrunde gelegt.
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In die schalltechnischen Berechnungen des Straflenverkehrs gehen soweit relevant fol-
gende Daten auf der Grundlage der RLS-19 ein:

>

>
>
>

>
>

die durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke DTV bzw. die maRgebende stiindliche
Verkehrsstarke fur Tag und Nacht Mt/Mn,

der maRRgebende Lkw-Anteil fiir Tag und Nacht pr (p1,p2) / pn (p1,p2),
die zulassige Hochstgeschwindigkeit flir Pkw v zulassig,

die zulassige Hochstgeschwindigkeit fur Lkw v zulassig, bzw. die nach RLS 19 hiervon
abweichenden anzusetzende Geschwindigkeit v

der Korrekturwert flr unterschiedliche StralRenoberflachen Dsp, soT, Fz6 (VFzG) sowie
der Korrekturwert fur Steigungen und Gefélle der Stral3e DN, FzG (VFzG).

Weiterhin werden Pegelanderungen

>
>
>

zur Berticksichtigung des Abstands und der Luftabsorption,
zur Bertiicksichtigung der Boden- und Meteorologiedampfung und

durch topographische Gegebenheiten und bauliche MaRnahmen (Mehrfachreflexionen der
Schallquellen an Stiitzmauern, Hausfassaden und anderen Flachen)

Der langenbezogene Schallleistungspegel einer Quelllinie (L) auf einem Fahrstreifen bei
freier Schallausbreitung errechnet sich aus:

100 - p; - pp 1001 LwPkw(vPiow)
100 VPKW

+

Ly'=10-Ilg[M] +10- {g[

0.1 LwLkw1(vLkw1) 1001 - LiyLkw2(VLkw2)
2 10 s, -30

> 100 VLKW1 100 VLKw2
M stlindliche Verkehrsstarke der Quelllinie in Kfz/h
Pkw Personenkraftwagen, Personenkraftwagen mit Anhanger und Lieferwagen
(Guterkraftfahrzeuge mit einer zuldssigen Gesamtmasse von bis zu 3,5 t)
Lkw 1 Lastkraftwagen ohne Anhanger mit einer zuldssigen Gesamtmasse Uber 3,5
t und Busse
Lkw 2 Lastkraftwagen mit Anhanger bzw. Sattelkraftfahrzeuge (Zugmaschinen mit

Auflieger) mit einer zulassigen Gesamtmasse lber 3,5 t.

Lw,Fzg(VFzg) Schallleistungspegel fur die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe Fzg (Pkw,

Lkw1, Lkw2) bei der Geschwindigkeit vrzg nach RLS-19

VFzg Geschwindigkeit fiir die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe Fzg (Pkw,

p1
p2

Lkw1, Lkw2) in km/h
Anteile an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 in %
Anteile an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2 in %
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Verkehrsmenge Gehrenseestralle, Bennostralie

| DTVw Anteil Lkw M My, PLkw1 PLkwz
StralRe Abschnitt <35t tag/nacht  tag/nacht
Kiz/24h| % Kfz/h %
Prognose-Nullfall
Gehrensee Str. ostlich 21.000 65 |1.051| 287 | 22/29 | 36/35
Bennostralle
Gehrensee Str. westlich 21.000 65 |1.051| 287 | 22/29 | 36/35
Bennostralle
BennostralRe 600 4.8 31 7 1,8/2,3 2,4/ 3,1
Prognose-Planfall
Gehrensee Str. ostlich 21.500 63 |1.076| 203 | 21/28 | 35 /3,4
Bennostralle
Gehrensee Str. westlich 21.750 63 |1.089| 207 | 21728 | 35/3,4
Bennostralle
Bennostrafie 1.800 2,2 92 21 | 08/11 | 11/1,4

Quelle: Freie Planungsgruppe Berlin GmbH (08/2023)

Fur die Verkehre auf der Gehrenseestralie wurde eine zulassige Geschwindigkeit von 50
km/h fiir Pkw und Lkw zugrunde gelegt, fir die Verkehre auf der Bennostrafle 30 km/h flr
Pkw und Lkw.

Als Fahrbahnoberflache wurde gemall RLS-19, Tabelle 4a als Stralendeckschichttyp
(SDT) fir die GehrenseestralRe nicht geriffelter Gussasphalt beriicksichtigt.

Fir die BennostralRe wurde gemafl RLS-19, Tabelle 4a als Stralendeckschichttyp (SDT)
Splittmastixasphalt SMA 8 nach ZN Asphalt-StB 07/13 berlcksichtigt.

Daraus resultieren folgende Emissionspegel fur den berechnungsrelevanten Prognose-
Planfall:

Stralle Abschnitt L'w Tag L'w Nacht
dB(A) dB(A)
Gehrenseestr. Ostl. Bennostralle 85,1 79,5
Gehrenseestr. westl. Bennostralie 84,7 791
Bennostralle Prognose-Nullfall 63,6 57,6
Bennostralle Prognose-Planfall 67,8 61,6
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1.5.3 Gewerbeldarm

Die gewerblichen Larmquellen befinden sich im sudlich angrenzenden Gewerbegebiet, so-
wie in den Gewerbegebieten dstlich der Bahnstecken und zwischen den Bahnstrecken ein.
Der nachfolgend aufgefihrte Lageplan zeigt die relevanten Gewerbelarmquellen in ihrer
Lage zum Plangebiet.
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Lageplan der Larmquellen

Die Betrachtung des Gewerbelarms erfolgt flir den Tagzeitraum (6:00 - 22:00 Uhr) und den
Nachtzeitraum (22.00 - 6.00 Uhr).

Die gewerblichen Nutzungen werden als Flachenschallquellen mit flachenbezogenen
Schallleistungspegeln angesetzt, da die genauen Arbeitsablaufe auf den Flachen weder im
Detail bekannt sind noch eine RegelmaRigkeit der Arbeitsablaufe absehbar sind. Au3erdem
finden im Bereich der Gewerbeflachen Marzahner Stral3e 20/21 und der Gehrenseestralie
19 haufige Wechsel der Gewerbebetriebe statt, so dass eine dauerhaft verlassliche
Berticksichtigung der gewerblichen Emissionen schwierig erscheint.
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Emissionsquellen Marzahner Stralle 20/21

Auf eine Bericksichtigung der gewerblichen Nutzungen im Bereich Marzahner Stralte
20/21 wurde aufgrund der Distanz von 270-370 m zum Plangebiet verzichtet. Auch die vor-
handene bauliche Struktur groRer Hallengebaude mit nur geringen Auf3enflachen schlief3t
eine larmintensive Nutzung aus.

Emissionsquellen Gehrenseestrale

Fir die im Bereich Gehrenseestralte 19 liegenden gewerblichen Nutzungen (stdlich der
Bennostralie) wurden Flachenschallquellen mit flachenbezogenen Schallleistungspegeln
zugrunde gelegt, da aufgrund der Distanz <200 m eine Beeinflussung des Plangebietes
nicht auszuschlieRen ist.

Dabei handelt es sich um:

flachenbezogener
Gewerbebetrieb Betriebszeiten Schallleistungspegel Lw/m?
Tag / Nacht
Gewerbeflache ehem. Fa. Stadler 06.00 — 22.00 Uhr 60/0 dB(A)

Gehrenseestr. 19
Mischnutzung
MAXI Kraft Kranbau - 06.00 — 18.00 Uhr 60/0 dB(A)
Gehrenseestr. 19

Zusammenbau, Zerlegung, Reparatur und
Lagerung von Kranteilen

WASEL Kranbau

Gehrenseestr. 19 06.00 — 16.00 Uhr 60/0 dB(A)
Zusammenbau, Zerlegung, Reparatur und
Lagerung von Kranteilen

CEMEX GmbH 07.00 — 16.00 Uhr 60/0 dB(A)
Gehrenseestr. 19

Fertigung und Lieferung von
Transportbeton

H&L Dachdeckerei 07.00 — 16.00 Uhr 60/0 dB(A)
Bennostr. 6

Transport, Lagerung, Be- und Entladung

Emissionsquellen Klettwitzer Strafle

Aufgrund der groRRen Distanz von >200 m ist eine Beeinflussung des Plangebietes eigent-
lich auszuschlie3en.

Da sich in diesem Gewerbegebiet (sliddstlich der Gehrenseestr. / siidwestlich der Bitterfel-
der Str.) auch eine genehmigungsbedirftige Anlage gemal §4 Bundesimmissionsschutz-
gesetz befindet, wurde die Gewerbeflache zwischen der Gehrenseestralte und der Bitter-
felder StralRe als Flachenschallquellen mit flichenbezogenen Schallleistungspegeln geman
DIN 18005 mit 60 dB(A) bericksichtigt.

EUROMASTER / GTU Priifstelle / ATB Autologistik / Weidler Arbeitsbiihnen etc.
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Emissionsquellen genehmigungsbedirftige Anlage gemaly §4 BImSchG

Im relevanten Immissionsbereich des Plangebietes befinden sich insgesamt 5 genehmi-
gungsbediirftigen Anlagen

Zur Bemessung der Art und des Umfangs der Emissionsquellen wurde eine Einsichtnahme
in die Unterlagen der genehmigungsbedurftigen Anlagen vorgenommen.

Es handelt sich dabei um folgende Unternehmen:

Unternehmen Adresse Erstellung der
Genehmigungsunterlage

1 - ALBA Berlin GmbH — Holzrecycling Marzahner Str. 35 1999

2 - ALBA Berlin GmbH — Bau-/ Marzahner Str. 35 2020

Mischabfalle

3 - HEIM Deponie u. Recycling GmbH Bitterfelder Str. 23 1992

4 - BTB Recycling-Hof GmbH Frank-Zappa-Str. 25 2010/2016

5 - Autoverwertung Berk Gehrenseestr. 42a lag nicht vor

Im Ergebnis der Einsichtnahme in die Unterlagen der genehmigungsbedurftigen Anlagen
der Firmen stellt sich die Situation wie folgt dar.

Die Unterlagen sind sowohl den Inhalt als auch die Aktualitat betreffend sehr unterschied-
lich. Diese reicht von reinen Schallimmissionsmessungen (BTB Recycling-Hof GmbH) bis
zu ausflihrlichen Schalltechnischen Untersuchungen mit sehr detaillierter Erfassung aller
immissionsrelevanten Arbeitsvorgange und Larmquellen (ALBA Berlin GmbH).

Eine einheitliche Datengrundlage, die eine klare Verwendbarkeit der Ergebnisse der immis-
sionstechnischen Untersuchungen fir die vorliegende Schalltechnische Untersuchung
madglich machen wirde, liegt somit nicht vor.

Im Ergebnis der vorliegenden Daten beziehen sich die Untersuchungen allerdings alle auf
die nachstgelegene schutzwirdige Bebauung an der Benno- / Detlevstralte. Somit besteht
hier eine Gemeinsamkeit im Vergleich der Untersuchungen.

Aufgrund der Nahe der vorhandenen Bebauung (Benno- / Detlevstralle) zur geplanten Be-
bauung (11-157) lassen sich eingeschrankt Rickschlisse auf die zu erwartenden Larmim-
missionen anstellen.

Die Untersuchungsergebnisse zu 1, 2 und 4 weisen das Irrelevanzkriterium der TA Larm
auf (Unterschreitung der IRW von mindestens 6 dB).

Die Untersuchungsergebnisse zu 3 Uberschreiten die 6 dB Schwelle. Hier wird allerdings
momentan eine Aktualisierung der Schallimmissionsprognose angestrebt.

Die Untersuchungsergebnisse zu 5 lagen nicht vor.

Da der Aufwand einer erneuten detaillierten Erfassung und Berechnung der jeweiligen
Emissionsquellen im vorliegenden Fall sehr erheblich sein wirde, erscheint eine Beruck-
sichtigung der Gewerbelarmquellen in Form flachenbezogener Schallleistungspegel ange-
bracht und zielfiihrend, da im Ergebnis auf jeden Fall eine Summation aller im Untersu-
chungsbereich vorliegenden Gewerbeldrmquellen erfolgen wirde.

In Anbetracht der Tatsache, dass sich die auf den Flachen der HEIM Deponie u. Recycling
GmbH und BTB Recycling-Hof GmbH befindlichen Gerate und Maschinen in einem standi-
gen Wechsel der Positionen befinden, erscheint hier eine Beriicksichtigung als Flachen-
schallquelle besser geeignet.
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Vorgehensweise:

Zur aufwandsreduzierten Berlicksichtigung der Emissionen der genehmigungsbedirftigen
Anlagen erfolgt somit eine Erfassung der gewerblichen Larmquellen in Form von flachen-
bezogenen Schallleistungspegeln.

Da fur die einzelnen Gewerbebetriebe Beurteilungspegel an der nachstgelegenen, vorhan-
denen Bebauung in der Detlevstralle/Bennostralle ermittelt wurden, besteht hier eine Ge-
meinsamkeit im Vergleich der Untersuchungen.

Eine vergleichende Berechnung (1) auf der Grundlage flachenbezogener Schallleistungs-
pegel [65 dB(A)] erbrachte jedoch zunéachst keine zufriedenstellenden Ubereinstimmungen
mit den Ergebnissen aus den Untersuchungen der genehmigungspflichtigen Anlagen (2).

Wahrend die Berechnungsergebnisse fiir den Tagzeitraum aus (1) deutlich unter den Be-

urteilungspegeln aus (2) blieben, lagen die Ergebnisse aus (1) im Nachtzeitraum deutlich
Uber den Ergebnissen aus (2).

Dies lasst sich durch die unterschiedlichen Positionen und Einsatzzeiten der Larmquellen
im Tag- und Nachtzeitraum der einzelnen Gewerbebetriebe erklaren.

Larmquelle Ergebnis (2) aus Ergebnis (1) aus Berech- | Ergebnis aus Berech-
Untersuchung / nung am |0 Detlevstr.14 | nung am IO 10 B-Plan
Messung am IO 0,5 m i.Gel. 0,5 m i.Gel.

Detlevstr.14

Immissionspegel Tag / Nacht Tag / Nacht Tag / Nacht

ALBA Berlin GmbH — 48/ 34 39/37 41/39

Holzrecycling

ALBA Berlin GmbH — 49/ 34 39/37 43 /41

Bau- / Mischabfalle

HEIM Deponie u. 51/0 37/0 44 /0 hierlO 6

Recycling GmbH

BTB Recycling-Hof 446/0 44 /0 55/0

GmbH

Um eine Vergleichbarkeit der flachenbezogenen Schallleistungspegel mit den Ergebnissen
aus den Untersuchungen der genehmigungspflichtigen Anlagen (2) herzustellen, wurden
die Schallleistungspegel (1) so lange variiert, bis diese Ergebnisse den mess- und Berech-
nungsergebnissen aus den Untersuchungen der genehmigungspflichtigen Anlagen (2) ent-
sprechen. Dies geschah iterativ sowohl flr den Tag-, als auch flr den Nachtzeitraum.
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Folgende flachenbezogenen Schallleistungspegel (Lw / m?) und Quellhéhen wurden den
Berechnungen somit zugrunde gelegt:

Gewerbebetrieb Quellhdhe 0.Gel. Lw pro m?

m Tag Nacht
ALBA Aufbereitungsanlage Baumischabfall 5,0 68,5 56,5
ALBA Aufbereitungsanlage Holzabfall 5,0 66,0 57,5
ALBA Lagerflache Container 1,0 60,0 0,0
BTB-Recyclinghof GmbH 2,0 62,0 0,0
HEIM GmbH 5,0 72,5 0,0
GE Autoverwertung Berk 5,0 60,0 0,0
GE Gehrenseestralle 19 0,5 60,0 0,0
GE Klettwitzer Stralle 0,5 60,0 0,0
GE Gehrenseestr.19 ehem. Stadler 0,5 60,0 0,0
GE Gehrenseestr.19 WASEL Kranbau 1,0 60,0 0,0
GE Gehrenseestr.19 CEMEX 1,0 60,0 0,0
GE Bennostr.6 H&L Dachdeckerei 1,0 60,0 0,0

1.5.4 Parkplatzlarmquellen

Die schalltechnische Berechnung des Parkplatzverkehrs erfolgt auf der Grundlage der
Parkplatzlarmstudie des bayerischen Landesamts fur Umweltschutz (2007) nach dem zu-
sammengefassten Berechnungsverfahren’.

Der Parkverkehr wird als Besucher- und Mitarbeiterparkplatz berticksichtigt.

Die Anzahl der Fahrzeugbewegungen je Stellplatz und Stunde betragt f = 1,000 (Einstufung
als Parkplatz flr Besucher und Mitarbeiter).

Als Fahrbahnoberflaiche wurden asphaltierte Fahrgassen nach Parkplatzlarmstudie ge-
wahlt.

Folgende Parameter liegen den Berechnungen zugrunde:

Parkplatz
> Bezugsgrofie (Anzahl Stellplatze) B 72
> Stellplatze je Bezugsgrofie f 1,000
» Zuschlag fir Parkplatzart Kpa 0,0 dB(A)
» Zuschlag fir Fahrbahnoberflache Kstro 0,0 dB(A)
» Zuschlag fir Taktmaximalverfahren Ki 4,0 dB(A)
» Zuschlag fir Durchgangsverkehr Kb 4,5 dB(A)
> Anlagenleistung des Parkplatzes Lw 90,07 dB(A)

Kurzzeitige Gerauschspitzen (Turenschlagen, Anlassen des Motors) werden durch einen
mittleren Maximal-Schallleistungspegel von Lwamax = 98 dB(A) nach Parkplatzlarmstudie
bertcksichtigt.

1 Parkplatzlarmstudie - Untersuchung von Schallemissionen aus Parkplatzen, 6. liberarbeitete Auflage 2007,
Bayerisches Landesamt fir Umweltschutz — Kapitel 7.1.2, S. 71 ff
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1.5.5 Zusitzliche Verkehre durch VerkehrserschlieBung

Durch das zusatzliche Verkehrsaufkommen aus dem Plangebiet und die Nutzung der ge-
planten Parkplatze sind zusatzliche Verkehrsbelastungen auf der Bennostrale zu erwarten.
Somit ist auch eine steigende Larmbelastung an den bestehenden schutzwiirdigen Nutzun-
gen entlang der Bennostral3e zu erwarten.

Die BaumaRnahme und die damit einhergehenden zusatzlichen Verkehre stellen zwar

keine genehmigungsbedirftige Anlage im Sinne von § 22 Bundes-Immissionsschutzgesetz

(BImSchG) dar, ist aber dementsprechend ,so zu errichten und zu betreiben, dass
schédliche Umwelteinwirkungen verhindert werden, die nach dem Stand der Technik vermeid-
bar sind,

nach dem Stand der Technik unvermeidbare schadliche Umwelteinwirkungen auf ein Mindest-
mal3 beschrénkt werden ..."

Dies ist sinngemal auch auf die Auswirkungen des anlagenbezogenen Verkehrs und auf
die Verkehrslarmsituation an 6ffentlichen Strallen anzuwenden. Diese Auswirkungen wer-
den getrennt von den lbrigen Anlagengerauschen nach einem an die Regelungen der Ver-
kehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) angelehnten Verfahren bewertet (TA Larm
Nr. 7.4).

Zitat:

J[...] Gerdusche des An- und Abfahrtverkehrs auf éffentlichen Verkehrsflachen in einem Abstand von
bis zu 500 Metern von dem Betriebsgrundstiick in Gebieten nach Nummer 6.1 Buchstaben c bis f
sollen durch MalBnahmen organisatorischer Art soweit wie méglich vermindert werden, soweit

sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche fiir den Tag oder die Nacht rechnerisch um
mindestens 3 dB(A) erh6hen,
keine Vermischung mit dem (brigen Verkehr erfolgt ist und

die Immissionsgrenzwerte der Verkehrsldrmschutzverordnung (16. BImSchV) erstmals oder
weitergehend Uberschritten werden.

Die genannten Bedingungen gelten kumulativ, d. h. nur wenn alle Kriterien erflllt sind, be-
steht Handlungsbedarf.

Im vorliegenden Fall treffen diese Bedingungen zu, da erst am Knotenpunkt Gehrenseestr.
/ Bennostr. eine Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr erfolgt. Das Interesse der Planbe-
troffenen, von einer planbedingten Zunahme von Verkehrslarm verschont zu werden, ist
daher als abwagungserheblicher Belang zu berilicksichtigen und I6st nach § 2 Abs. 3
BauGB entsprechende Ermittlungspflichten aus.

Da sich der zukiinftige Verkehr auf der Bennostralde zu einem nicht unerheblichen Teil aus
dem vorhabenbezogenen Verkehr zusammensetzen wird, ist im Rahmen dieser Untersu-
chung eine Bericksichtigung der Verkehrszunahmen durchzufiihren. Diese Vorgehens-
weise erfolgt zum Zweck der Ermittlung einer mdglichen Veranderung der Larmbelastungen
zum Nachteil der Anwohner.

Somit wurde zunachst gepriift, welche Immissionsorte eine Erhdhung der Beurteilungspe-
gel um mindestens 3 dB(A) erfahren. Sollten diese Immissionsorte dann ebenfalls eine erst-
malige und weitgehende Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarm-
schutzverordnung (16. BImSchV) aufweisen, sind diese immissionsschutzrechtlichen Aus-
wirkungen mit entsprechendem Gewicht in die Abwagung einzustellen.

Nachfolgend sind die Immissionsgrenzwerte (IGW) der Verkehrslarmschutzverordnung
(16.BImSchV, § 2) aufgeflnhrt.
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§ 2 Immissionsgrenzwerte

Gebietsnutzung Tag Nacht
1. Krankenhauser, Schulen, Kurheime und Altenheime 57 dB(A) 47 dB(A)
2.  Reine und allgemeine Wohngebiete und Kleinsiedlungsgebiete 59 dB(A) 49 dB(A)
3.  Kerngebiete, Dorfgebiete und Mischgebiete 64 dB(A) 54 dB(A)
4. Gewerbegebiete 69 dB(A) 59 dB(A)

Im Ergebnis der verkehrstechnischen Untersuchung, erstellt durch die Freie Planungs-
gruppe Berlin GmbH (08/2023), liegen folgende zusatzliche Verkehrsbelastungen fir den
Bereich des Untersuchungsraumes vor:

Strae DTVw My My | P Pz || vy Tag [L'w Nacht
tag/nacht tag/nacht

Kfz/24h | Kfz/h % dB(A) | dB(A)

Prognose-Nullfall
Bennostralle 600 (552) 29,7 66 |1,8/23]|24/31 63,60 57,60
Prognose-Planfall
Bennostralie 1800 (1640) | 90,3 | 20,5 | 0,8/1,1(1,1/1,4| 67,80 61,60

Die DTV-Werte in Klammern stellen die Verkehre auf der Grundlage der stiindlichen Verkehrsstarke M dar und
dienen richtliniengemaf als Berechnungsgrundlage

Daraus ergibt sich die Notwendigkeit einer schalltechnischen Untersuchung zur Ermittlung
und Beurteilung der Schallimmissionen.

Folgende Vorgehensweise wurde gewabhilt:

» Berechnung der Emissionen und Immissionen des StralRenverkehrs auf der
MittelstralRe im Prognose-Nullfall und Prognose-Planfall.

» Beurteilung der Immissionen und Bewertung der Auswirkungen des zusatzlichen
Strallenverkehrs auf die Nachbarschaft.

» Prufung der Notwendigkeit von LarmschutzmafRnahmen.

Im Rahmen dieser Untersuchung wurde die (zukinftige) Planungssituation der Ben-
nostralle bertcksichtigt und in Lageplan 14 dargestellt, da eine bauliche Anpassung der
Bennostraflle durch die gestiegene Verkehrsbelastung als notwendig erachtet wird.

Dabei erfolgt neben der Verschiebung des Strallenquerschnittes weg von den Wohngebau-
den der Bennostrale auch die Berlicksichtigung des zukinftig vorgesehenen Strallenbe-
lags Splittmastixasphalt SMA 8 mit einer StralRendeckschichtkorrektur bei Geschwindigkei-
ten < 60 km/h von D (sD,sDT,Fzd VFzc - Pkw -2,6 dB(A) und Lkw -1,8 dB(A) (gemalR RLS19,
Tabelle 4a: Splittmastixasphalte SMA 8 und SMA 8 nach ZN Asphalt-StB 07/13 und Abstumpfung
mit Abstreumaterial der Lieferkdrnung 1/3).
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1.6 Berechnungsergebnisse

Im Rahmen der schalltechnischen Untersuchungen zum Bebauungsplan Nr. 11-157 war zu
prufen, wie sich aufgrund der vorhandenen und der zu erwartenden Emissionen die zukinf-
tige Larmsituation im Geltungsbereich darstellt.

Auf eine Berucksichtigung méglicher geplanter Bebauung im Geltungsbereich des Bebau-
ungsplans wurde zunachst verzichtet, da es sich grundsatzlich um einen sog. ,Angebots-
plan® handelt. Zur Beurteilung der mdglichen Larmbelastungen wurden deshalb ersatz-
weise die Grenzen der Uberbaubaren Grundstiicksflachen der zukinftigen Bebauung her-
angezogen (Baugrenzen). Die Dokumentation der Berechnungsergebnisse erfolgt sowohl
in Form von Rasterlarmkarten fir die Berechnungshéhe 6 m Uiber Gelande fir den Tag-,
und fir den Nachtzeitraum bezogen auf die jeweiligen Baufelder der geplanten Nutzungen
sowie durch Einzelpunktberechnungen fir insgesamt 26 Immissionspunkte. Die Immissi-
onspunkte wurden an den Randern der Baugrenzen positioniert und ermoglichen die Be-
stimmung von Beurteilungspegeln, bezogen auf die jeweils geplanten Gebaudehdhen
(Stockwerke).

Vorhandene Gebaude in der Nachbarschaft sowie mégliche schallbeeinflussende Objekte
(Larmschutzwall in Form von Baumstammen um das BNO/BTB Gelande) wurden entsprechend
ihrer Lage und Dimension berlcksichtigt.

Nach der DIN 18005 wurden die Beurteilungspegel verschiedener Arten von Schallquellen
(StralRenverkehrslarm / Schienenverkehrslarm / Gewerbelarm) zunachst jeweils fur sich al-
lein mit den Orientierungswerten verglichen und beurteilt.

Erganzend wurde eine Gesamtverkehrslarmbetrachtung der Schiene und Stral3e durchge-
fuhrt.

Die Larmimmissionen des Parkplatzes wurden bzgl. ihrer Auswirkungen auf die schutzwdir-
digen Nutzungen im Rahmen der Gewerbelarmbetrachtung untersucht.

Die Larmimmissionen der zusatzlichen Verkehre durch die VerkehrserschlieRung des B-
Plangebietes (B-Plan induzierte Verkehre) wurden ebenfalls anhand von Einzelpunktbe-
rechnungen fir die vorhandene Bebauung ermittelt und dokumentiert.

Im gesamten Gebiet werden die Orientierungswerte fir allgemeine Wohngebiete 45 dB(A)
nachts und 55 dB(A) tags angesetzt.

1.6.1 Schienenverkehrslarm

Lageplan 2 Einzelpunktberechnung / Lageplan 3/4 Rasterldrmkarte Tag/Nacht

Zur Ermittlung der verkehrlichen Larmbelastung durch den Schienenverkehr wurde das Be-
triebsprogramm (2030) der Deutschen Bahn auf den Bahnstrecken sowie die Guterver-
kehre im Bereich der Gewerbegebietsflachen sudlich der BennostralRe bertcksichtigt.

Durch den Schienenverkehr kommt es zu Uberschreitungen der Orientierungswerte im ge-
samten B-Plan-Gebiet. Diese betragen max. 16,4 dB(A) nachts und max. 6,6 dB(A) tags an
den der Schiene nachstgelegenen Baufenstern. Im rickwertigen und stdlichen Teil des
Plangebietes (entlang der Detlevstrafle) nehmen die Beurteilungspegel deutlich ab und ins-
besondere in den unteren Etagen ist sogar eine Einhaltung der Orientierungswerte der DIN
18005 mdglich.

Insgesamt ist jedoch eine erhebliche Verlarmung des Plangebietes durch den Schienen-
verkehrslarm insbesondere im Nachtzeitraum festzustellen, dem nur durch aktive Larm-
schutzmalRnahmen zu begegnen sein wird.
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1.6.2 StraBenverkehrslarm

Lageplan 5 Einzelpunktberechnung / Lageplan 6/7 Rasterldrmkarte Tag/Nacht

Die Einzelpunktberechnungen und Rasterlarmkarten zeigen, dass es durch den Stral3en-
verkehr (Gehrenseestral’e u. Bennostrale) nur im nérdlichen Teil des B-Plangebietes, zu
Uberschreitungen der Orientierungswerte kommt. Diese betragen max. 8,0 dB(A) nachts
und 3,0 dB(A) tags in direkter Nahe zur Gehrenseestrale. Im weiteren Abstand sind ledig-
lich Uberschreitungen im Nachtzeitraum zu verzeichnen. Der sudliche Teil des Plangebie-
tes weilt keine Uberschreitungen der Orientierungswerte auf.

1.6.3 Verkehrslarm - Summenpegelbetrachtung

Lageplan 8 Einzelpunktberechnung / Lageplan 9/10 Rasterldrmkarte Tag/Nacht

Durch die Emissionen des Gesamtverkehrs (Straflen- und Schienenverkehr) kommt es zu
Uberschreitungen der Orientierungswerte der DIN 18005 im Tag- und Nachtzeitraum. Die
Orientierungswerte werden vor allem durch den Schienenverkehrslarm erheblich Uber-
schritten. Die von der Gehrenseestralle verursachten Larmemissionen fallen hingegen
deutlich geringer aus, sodass sie die Summenpegel nur geringflgig beeinflussen.

Im Untersuchungsgebiet betragen die max. Pegel 62 dB(A) nachts und 64 dB(A) tags. Dies
bedeutet eine nachtliche Uberschreitung der grundrechtlich als Gesundheitsgefahrdungs-
grenze geltende Beurteilungspegel, die auf 60 dB(A) nachts und 70 dB(A) tags festgelegt
sind.

1.6.4 Gewerbeldarm

Lageplan 11 Einzelpunktberechnung / Lageplan 12/13 Rasterldrmkarte Tag/Nacht

Durch die Emissionen des Gewerbelarms (inkl. Parkplatzlarm) kommt es lediglich im Tag-
zeitraum zu Uberschreitungen der Orientierungswerte der DIN 18005. Die Orientierungs-
werte werden vor allem in den oberen Etagen um bis zu 2 dB(A) Uberschritten. Im Nacht-
zeitraum liegen keine Uberschreitungen der Orientierungswerte der DIN 18005 vor.

1.6.5.Zusaitzliche Verkehre durch VerkehrserschlieBung

Lageplan 14 Einzelpunktberechnung

Im Ergebnis der vergleichenden Berechnung konnte fur die Gebdude an der Bennostralle
aufgrund der Verkehrszunahme Steigerung der Beurteilungspegel festgestellt werden. Die
maximale Pegelsteigerung betragt bis zu 5 dB(A). Diese Pegelzunahme wird durch den
gestiegenen Verkehr auf der Bennostrale hervorgerufen und resultiert in einem maximalen
Pegel von 54 dB(A) am Tage und 48 dB(A) in der Nacht (Bennostr. 21).

Nach den unter Pkt. 1.5.5 aufgefihrten Kriterien zur Beurteilung einer gestiegenen Larm-
belastung durch die B-Plan induzierte Verkehrszunahme, stellt sich die Situation wie folgt
dar:

» Die Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche fir den Tag oder die Nacht werden um
3 dB(A) erhonht.

» Die Beurteilungspegel liegen nicht liber den Immissionsgrenzwerten der
Verkehrslarmschutzverordnung fiir die entsprechende Gebietsnutzung. Es liegt keine
erstmalige Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzver-
ordnung vor.

Die Notwendigkeit von Larmschutzmaflnahmen ist somit nicht gegeben, da die Beurtei-
lungspegel die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung nicht Gberschrei-
ten.
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Eine weitergehende Betrachtung der méglichen Anspriche auf Larmvorsorge im Ergebnis
der Priifung auf eine wesentliche Anderung durch den erheblichen baulichen Eingriff in die
Bennostralle (16.BImSchV, §1, Abs. 2, Satz 2) ist davon jedoch nicht berthrt. Hierzu ist,
unabhangig von diesem Bebauungsplanverfahren, eine gesonderte Untersuchung
anzufertigen und mégliche Larmschutzanspriiche zu prifen.

1.7 LarmschutzmaBnahmen

Da die Umsetzung aktiver Larmschutzmafinahmen nur sehr eingeschrankt maéglich ist, ver-
bleiben zur Reduzierung der Larmbelastungen in den Rdumen der Wohnbebauung lediglich
passive Larmschutzmaflnahmen in Form einer hochwertigen Ausbildung der Auf3enbau-
teile (Wandkonstruktionen, Fenster, schallgedammte Liftungseinrichtungen).

Hierbei ist auch die Anzahl der Stockwerke sowie die daraus resultierende Gebaudehdhe
ein wichtiges Mal} zur Reduzierung der Immissionsbelastung im Allgemeinen. Eine ausrei-
chende Héhe der geplanten Gebaude, hier bis zu 7 Stockwerke, erméglicht somit einen
effektiven Schutz durch die geplanten Gebaude selbst. Die nachfolgenden Erlauterungen
zur Larmsituation gehen deshalb von den im stadtebaulichen Entwurf vorgesehenen Ge-
baudehdhen, der Bestandteil der Festsetzungen des Bebauungsplanentwurfs 11-157 sind,
aus.

Schienenléarm

Der Schienenverkehrslarm wird durch 3 Bahnstrecken bestimmt. Hierbei handelt es sich
um die eingleisige Guterverkehrsstrecke 6160 (Mindestabstand ca. 30 m), die zweigleisige
Personen- und Giiterverkehrsstrecke 6067 (Mindestabstand ca. 75 m) und die S-Bahnstre-
cke 6012 (Mindestabstand ca. 110 m).

Als Moglichkeit des aktiven Larmschutzes verbleibt lediglich die Errichtung einer Larm-
schutzwand entlang der B-Plangrenze. Da hier die immissionsrelevanten Gleise in einem
Abstand von < 30 m (Strecke 6160) bis 110 m (Strecke 6067) verlaufen, kann die akustische
Wirksamkeit einer Larmschutzwand entlang der Bahngleise als auRerst gering eingestuft
werden.

Zum effektiven Schutz des Plangebietes mit bis zu 7-stéckigen Gebauden ware eine wirk-
same Abschirmhdéhe einer Larmschutzwand von bis zu 30 m notwendig.

StraRenlarm

Eine mdgliche Larmschutzwand zum Schutz vor dem StraRenverkehrslarm der Gehrensee-
strale kann aufgrund der Fihrung der Gehrenseestral’e in Hochlage (Bricke Uber die
Bahngleise) nur mit erheblichem technischem Aufwand errichtet werden. Hier ist zunachst
die technische Umsetzbarkeit einer solchen Larmschutzlésung zu prifen. Die akustische
Wirksamkeit einer Larmschutzwand an der Gehrenseestral3e ist sehr wahrscheinlich als
nicht effektiv einzustufen, da die notwendige Lange der Larmschutzwand sowohl durch die
Einmindung am Knotenpunkt Gehrenseestralle / Lukasstralie als auch durch die Gehren-
seebrucke stark eingeschrankt wird.

Zum effektiven Schutz des Plangebietes mit bis 7-stéckigen Gebauden ware eine wirksame
Abschirmhohe einer Larmschutzwand von >15 m und eine Verlangerung uber den Knoten-
punkt Gehrenseestralle / Lukasstral’e und die Gehrenseebriicke hinaus notwendig.

(zum Larmschutz Bennostralle siehe Pkt.1.6.5)

Gewerbelarm

Aufgrund der Vielzahl gewerblicher Larmquellen und der verstreuten Lage der Gewerbefla-
chen ist ein Schutz des B-Plangebietes durch aktive LarmschutzmalRnahmen nicht méglich.
Neben einer Larmschutzwandldsung am 6stlichen Rand des Plangebietes, ware auch eine
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Larmschutzwand am sudlichen und stidwestlichen Rand des Plangebietes notwendig. Auf-
grund der Tatsache, dass auch in diesem Fall ausschlielich Uberschreitungen in den obe-
ren Etagen vorliegen, ware zum effektiven Schutz des Plangebietes mit bis zu 7-stdckigen
Gebauden eine wirksame Abschirmhohe einer Larmschutzwand von >15 m notwendig.

1.8 Relevante Schalldamm-MaRe nach DIN 4109-2

Zur Ermittlung der Anforderungen an die Luftschallddmmung von Aufienbauteilen nach DIN
4109-2 ist der maRRgebliche AuRenlarmpegel zu bestimmen. Hierbei erfolgt die Bestimmung
in Form einer gebaudescharfen, fassaden- und stockwerksbezogenen Berechnung. Die
Aufpunkte (Immissionspunkte) befinden sich dabei an den jeweiligen Fassaden der geplan-
ten Gebaude, oder an den Fassaden einer moglichen Gebaudestruktur.

Neben den pegelmindernden Abschirmungen und pegelerh6henden Reflexionen der Be-
standsgebaude der Umgebung, wird die mdgliche Gebaudestruktur ebenfalls abschirmend
und reflektierend bei der Ermittlung der Beurteilungspegel zur Bestimmung der malgebli-
chen Aulienlarmpegel bericksichtigt.

Damit besteht die Moglichkeit eine realitatsnahe Bestimmung der larmrelevanten Aul3en-
pegel zu ermdglichen. Hierbei werden die mal3geblichen Aul3enlarmpegel mit einem pau-
schalen Zuschlag von 3 dB(A) fir Verkehrslarmimmissionen ermittelt.

Eine Ausnahme besteht laut DIN 4109, wenn die Tag- und Nachtpegel eine geringere Dif-
ferenz als 10 dB(A) aufweisen. In diesem Fall, der hier vorliegt, wird der Nacht-Beurtei-
lungspegel der Ermittlung des Aulienlarmpegels zugrunde gelegt und die pauschalen 3
dB(A), sowie weitere 10 dB(A) diesem Pegel aufaddiert.

Die nachfolgend aufgefiihrte Ergebnistabelle ,Bestimmung der relevanten AuBenpegel
nach DIN4109% zeigt die mal3geblichen AuRenlarmpegel unter Berticksichtigung der Ver-
kehrslarmimmissionen Schiene/StralRe mit einem Pegelaufschlag von 13 dB(A) (10+3). In
Plan 8 kdnnen die Positionen der Berechnungspunkte nachvollzogen werden.

Bericksichtigt man zur Bestimmung der Anforderungen an die Luftschallddmmung von Au-
Renbauteilen die Ergebnisse der Beurteilungspegelberechnung des gesamten Verkehrs-
larms (Summenpegelbetrachtung Stralle/Schiene) als realistische Immissionssituation, so
addieren sich zu den jeweiligen Beurteilungspegeln der einzelnen Immissionspunkte fiir
den Nachtzeitraum ebenfalls die 0.g. 13 dB(A).

Im Ergebnis der Ermittlungen lassen sich fur die einzelnen Immissionspunkte folgende
Schallddmm-Male zuordnen:
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Bestimmung der relevanten Aul3enpegel nach DIN4109
(Die Lage der jeweiligen Immissionspunkte ist dem Lageplan 8 zu entnehmen.)
Punktname Stockwerk Pegel Tag Pegel Nacht ATESE;:\C;Q Schal\llllgzmm-
dB(A) dB(A) La R'w.ges
101 (3,0 m) 61 59 72 42
(5,8 m) 62 61 74 44
(8,6 m) 63 62 75 45
(11,4 m) 64 62 75 45
102 (3,0 m) 60 59 72 42
(5,8 m) 61 60 73 43
(8,6 m) 62 61 74 44
(11,4 m) 62 62 75 45
103 (3,0 m) 58 58 71 41
(5,8 m) 59 59 72 42
(8,6 m) 60 60 73 43
(11,4 m) 60 60 73 43
(14,2 m) 61 60 73 43
104 (3,0 m) 57 57 70 40
(5,8 m) 59 59 72 42
(8,6 m) 59 60 73 43
(11,4 m) 60 60 73 43
(14,2 m) 60 60 73 43
(17,0 m) 61 60 73 43
I05 (3,0m) 58 59 72 42
(5,8 m) 59 61 74 44
(8,6 m) 60 61 74 44
(11,4 m) 61 62 75 45
(14,2 m) 61 62 75 45
(17,0 m) 61 61 74 44
(19,8 m) 61 61 74 44
106 (3,0 m) 58 60 73 43
(5,8 m) 59 61 74 44
(8,6 m) 60 61 74 44
(11,4 m) 60 61 74 44
(14,2 m) 61 61 74 44
(17,0 m) 61 61 74 44
(19,8 m) 61 61 74 44
07 (3,0m) 58 60 73 43
(5,8 m) 59 61 74 44
(8,6 m) 60 61 74 44
(11,4 m) 60 61 74 44
(14,2 m) 60 61 74 44
(17,0 m) 60 61 74 44
(19,8 m) 60 61 74 44
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Punktname Stockwerk Pegel Tag Pegel Nacht ATESES:;}Q SCh?\I/:gimm_

dB(A) dB(A) La R'w.ges

108 (3,0 m) 58 60 73 43

(5,8 m) 59 61 74 44

(8,6 m) 59 61 74 44

(11,4 m) 59 61 74 44

(14,2 m) 60 61 74 44

(17,0 m) 60 61 74 44

(19,8 m) 60 60 73 43

109 (3,0 m) 58 60 73 43

(5,8 m) 59 61 74 44

(8,6 m) 59 61 74 44

(11,4 m) 59 61 74 44

(14,2 m) 59 61 74 44

(17,0 m) 59 60 73 43

(19,8 m) 59 60 73 43

1010 (3,0 m) 56 57 70 40

(5,8 m) 57 59 72 42

(8,6 m) 57 59 72 42

(11,4 m) 58 59 72 42

(14,2 m) 58 59 72 42

(17,0 m) 58 59 72 42

(19,8 m) 58 59 72 42

10 11 (3,0 m) 53 54 67 37

(5,8 m) 55 55 68 38

(8,6 m) 55 56 69 39

(11,4 m) 56 57 70 40

(14,2 m) 57 57 70 40

(17,0 m) 57 57 70 40

(19,8 m) 57 57 70 40

1012 (3,0 m) 53 53 66 36

(5,8 m) 54 54 67 37

(8,6 m) 55 55 68 38

(11,4 m) 56 56 69 39

(14,2 m) 56 56 69 39

(17,0 m) 56 56 69 39

(19,8 m) 57 57 70 40
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Punktname Stockwerk Pegel Tag Pegel Nacht ATESES:;}Q SCh?\I/:gimm_

dB(A) dB(A) La R'w.ges

1013 (3,0 m) 54 55 68 38

(5,8 m) 56 56 69 39

(8,6 m) 57 57 70 40

(11,4 m) 57 58 71 41

(14,2 m) 57 58 71 41

(17,0 m) 58 58 71 41

(19,8 m) 58 58 71 41

10 14 (3,0 m) 54 54 67 37

(5,8 m) 55 55 68 38

(8,6 m) 56 56 69 39

(11,4 m) 56 56 69 39

(14,2 m) 57 57 70 40

(17,0 m) 57 57 70 40

(19,8 m) 57 57 70 40

10 15 (3,0 m) 55 56 69 39

(5,8 m) 57 57 70 40

(8,6 m) 57 58 71 41

(11,4 m) 58 59 72 42

(14,2 m) 58 59 72 42

(17,0 m) 58 59 72 42

(19,8 m) 59 59 72 42

10 16 (3,0 m) 54 54 67 37

(5,8 m) 55 55 68 38

(8,6 m) 56 56 69 39

(11,4 m) 57 57 70 40

(14,2 m) 57 57 70 40

(17,0 m) 58 58 71 41

(19,8 m) 58 58 71 41

1017 (3,0 m) 56 56 69 39

(5,8 m) 57 58 71 41

(8,6 m) 58 59 72 42

(11,4 m) 58 59 72 42

(14,2 m) 59 59 72 42

(17,0 m) 59 60 73 43

(19,8 m) 59 60 73 43
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Punktname Stockwerk Pegel Tag Pegel Nacht ATESES:;}Q SCh?\I/:gimm_

dB(A) dB(A) La R'w.ges

1018 (3,0 m) 55 54 67 37

(5,8 m) 56 55 68 38

(8,6 m) 57 56 69 39

(11,4 m) 57 57 70 40

(14,2 m) 58 58 71 41

(17,0 m) 58 58 71 41

(19,8 m) 58 58 71 41

1019 (3,0 m) 56 56 69 39

(5,8 m) 57 57 70 40

(8,6 m) 58 59 72 42

(11,4 m) 59 60 73 43

(14,2 m) 59 60 73 43

(17,0 m) 60 60 73 43

(19,8 m) 60 60 73 43

10 20 (3,0 m) 55 54 67 37

(5,8 m) 56 55 68 38

(8,6 m) 57 56 69 39

(11,4 m) 58 57 70 40

(14,2 m) 58 58 71 41

(17,0 m) 59 58 71 41

(19,8 m) 59 58 71 41

10 21 (3,0 m) 57 56 69 39

(5,8 m) 57 57 70 40

(8,6 m) 58 58 71 41

(11,4 m) 59 59 72 42

(14,2 m) 59 59 72 42

(17,0 m) 60 60 73 43

10 22 (3,0 m) 56 55 68 38

(5,8 m) 57 56 69 39

(8,6 m) 58 57 70 40

(11,4 m) 58 57 70 40

(14,2 m) 59 58 71 41

(17,0 m) 59 58 71 41

10 23 (3,0 m) 57 56 69 39

(5,8 m) 58 57 70 40

(8,6 m) 59 58 71 41

(11,4 m) 59 59 72 42

(14,2 m) 60 59 72 42
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Punktname Stockwerk Pegel Tag Pegel Nacht ATESE;:\C;Q SCha,\I/:gimm_

dB(A) dB(A) La R'w.ges

10 24 (3,0 m) 58 56 69 39

(5,8 m) 58 57 70 40

(8,6 m) 59 58 71 41

(11,4 m) 60 58 71 41

(14,2 m) 60 59 72 42

10 25 (3,0 m) 59 57 70 40

(5,8 m) 59 58 71 41

(8,6 m) 60 59 72 42

(11,4 m) 61 59 72 42

10 26 (3,0 m) 60 58 71 41

(5,8 m) 61 59 72 42

(8,6 m) 62 60 73 43

(11,4 m) 62 61 74 44
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1.9 Zusammenfassung und Empfehlungen

Im Rahmen der Aufstellung des Bebauungsplanes 11-157 war eine schalltechnische Un-
tersuchung fur die zu erwartenden Larmbelastungen zu erstellen.

Als Grundlage der schalltechnischen Untersuchung wurden die Schallemissionen der Ver-
kehrslarmquellen StralRenverkehr und Schienenverkehr sowie der Emissionen des Gewer-
belarms und des Parkplatzlarms ermittelt und die Immissionsbelastung flir die geplanten
schutzwirdigen Nutzungen beurteilt.

Die Ergebnisdarstellung erfolgte in Form von Einzelpunktberechnungen an den Baugren-
zen des stadtebaulichen Entwurfs sowie in Form von Rasterlarmkarten fir den Tag- und
Nachtzeitraum.

Im Ergebnis der Untersuchungen ist festzustellen, dass es im Geltungsbereich des Bebau-
ungsplans zu Uberschreitungen der Orientierungswerte der DIN 18005 kommt. Insbeson-
dere an der nordlichen und 6stlichen Baugrenze zum Bereich der Bahnanlagen liegen deut-
liche Uberschreitungen der Orientierungswerte im Tag- und Nachtzeitraum vor.

Der Gewerbelarm fiihrt lediglich zu einer Uberschreitung der Orientierungswerte im Tag-
zeitraum.

Da die Mdglichkeiten das B-Plangebiet durch aktive Larmschutzmalnahmen zu schiitzen
aus Grunden der technischen Machbarkeit nicht gegeben ist, verbleibt als Mittel des Schut-
zes passiver Larmschutz mit einer entsprechenden larmrobusten stadtebaulichen Struktur
und einem angemessenen, sowie effektiven baulichen Schallschutz.

Anzuraten ist in diesem Zusammenhang eine weitgehend geschlossene Bebauung ohne
Bebauungsliicken entlang der Bahngleise um die abschirmende Wirkung der Baukoérper zu
optimieren.?

Gemal DIN 4109 weisen die Fassaden im &stlichen Bereich des Plangebietes einen mal}-
geblichen Auflenlarmpegel von bis zu 75 dB(A) nachts auf. Damit soll das resultierende
Schallddmm-Malf} der Auldenbauteile der Gebaude bei einer Wohnnutzung mindestens 40-
50 dB(A) betragen.

Moderne, insbesondere bei Neubauten gewahlte Fensterkonstruktionen weisen i.A. ein
Schallddmmmal > 30-40 dB(A) auf. Dies ist im vorliegenden Fall als nicht ausreichend zu
erachten.

Grundsatzlich bleibt festzuhalten, dass durch die bereits zum heutigen Zeitpunkt vorlie-
gende Larmbelastung eine Wohnnutzung als kritisch eingestuft werden kann. Eine Ausrich-
tung der Wohnbereiche, insbesondere der Schlafraume sollte deshalb nicht auf die der
Bahnanlagen zugewandte Fassadenseite beschrankt werden.

Zusammenfassend sollten zur Realisierung gesundheitsvertraglicher Wohnumstande fol-
gende Bedingungen erflillt sein:

weitgehend geschlossene Bebauung Riegelbebauung ohne Baullcken

entlang der 6stlichen Grenze des Plangebietes

hohe immissionstechnische Qualitat der Schallddmm-Mal der AuRenbauteile

Aulenbauteile mindestens 40-50 dB(A)

Grundrissbildung Exposition schutzwirdiger Rdume nicht zur
ostlichen Grenze des Plangebietes

2 siehe hierzu: Berliner Leitfaden Larmschutz in der verbindlichen Bauleitplanung 2021 - V
Konfliktbewaltigung in der verbindlichen Bauleitplanung - V.2 Méglichkeiten und Grenzen der Abwagung
S.60,ff)
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1.10 AuBBenbereiche

Lageplan 8 Einzelpunktberechnung Verkehrsldarm gesamt

Gemal Larmleitfaden Berlin haben mit Wohngebauden baulich verbundene Auflenwohn-
bereiche (AWB) wie Balkone, Loggien, Terrassen insbesondere bei Verkehrslarm einen
Schutzanspruch. Der Larmleitfaden Berlin (Kap. 1V.7.3) nennt hier bei der Aufstellung von
Bebauungsplénen ein Beurteilungspegel von 65 dB(A) als Schwellenwert. Bei der Uber-
schreitung dieses Schwellenwertes sind Mallnhahmen zum Schutz der Aulenwohnbereiche
zu prufen.

Im vorliegenden Fall kann davon ausgegangen werden, dass aufgrund der ausreichend
grof3en Distanz und den damit verbundenen deutlichen Unterschreitungen der Schwellen-
werte, an den der DetlevstralRe zugewandten Baufenstern die Errichtung von baulich ver-
bundenen Auflenwohnbereichen problemlos mdéglich ist.

Dies qilt gemafR ,Lageplan 8 — Verkehrslarm gesamt Einzelpunktberechnung® fir die Teil-
bereiche 7 bis 25.

An den Teilbereichen 1 bis 6 und 26 kann ein Larmkonflikt an den baulich verbundenen
Aulenwohnbereiche ohne entsprechende Malinahmen zum Schutz nicht mit Sicherheit
ausgeschlossen werden.

Die genaue Bestimmung der Notwendigkeit von Schutzmalinahmen sollte fir diese Teilbe-
reiche dem Baugenehmigungsverfahren vorbehalten bleiben.

1.11 Durchgédnge

In Ergadnzung der vorgesehenen Errichtung eines lickenlosen, bahnbegleitenden Gebau-
deriegels, sollen zusatzlich Durchgange von der bahnabgewandten zur bahnzugewandten
Gebaudeseite in einem Abstand von 35 m und einer Hohe von 3,0 m sowie einer Breite von
5,0 m errichtet werden.

Die geringe Héhe und Breite der Offnungen, sowie die Lage der Durchgange im Bereich
der Erdgeschosse sind aufgrund der vorliegenden Gebaudetiefe von 15 — 20 m als unkri-
tisch zu erachten. Die durch die Offnungen eintretenden Larmimmissionen werden keine
genehmigungsrelevante Verschlechterung der Larmsituation hervorrufen.
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Teil B (inkl. stadtebaul. Entwurf)

Da parallel zum B-Planverfahren bereits ein 2-stufiges Verfahren zum stadtebaulichen Ent-
wurf stattgefunden hat, dokumentiert die vorliegende Untersuchung auch die Auswirkungen
der Larmimmissionen auf den Siegerentwurf des Wettbewerbs.

Die Ergebnisdarstellung erfolgt in Form von flachenhaften Immissionsplanen (Rasterlarm-
karten) sowie Einzelpunktberechnungen an den Fassaden des stadtebaulichen Entwurfs.
Samtliche Eingangsdaten sind mit denjenigen des Teil A der Untersuchung identisch.

Stadtebaulicher Entwurf im Ergebnis des Wettbewerbsverfahrens
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2 Berechnungsergebnisse

Im Rahmen des Teil B der schalltechnischen Untersuchungen zum Bebauungsplan Nr.11-
157 war zu prifen, wie sich aufgrund der vorhandenen und der zu erwartenden Emissionen
die zukulnftige Larmsituation im Geltungsbereich unter Berlicksichtigung des stadtebauli-
chen Entwurfs darstellt.

Die Immissionspunkte wurden an jedem Gebaude fir alle Gebaudeseiten und Geschoss-
lagen an den Fassaden der Gebaude positioniert und erméglichen die Bestimmung von
Beurteilungspegeln, bezogen auf die jeweils geplanten Gebaudehdhen (Stockwerke).

Vorhandene Gebaude in der Nachbarschaft sowie mégliche schallbeeinflussende Objekte
(Larmschutzwall in Form von Baumstammen um das BNO/BTB Gelande) wurden entspre-
chend ihrer Lage und Dimension wie in Teil A der Untersuchung beriicksichtigt.

Nach der DIN 18005 wurden die Beurteilungspegel verschiedener Arten von Schallquellen
(StraRenverkehrslarm / Schienenverkehrslarm / Gewerbelarm) zunachst jeweils fur sich al-
lein mit den Orientierungswerten verglichen und beurteilt.

Erganzend wurde eine Gesamtverkehrslarmbetrachtung der Schiene und Stral3e durchge-
fuhrt.

Die Larmimmissionen des Parkplatzes wurden bzgl. ihrer Auswirkungen auf die schutzwr-
digen Nutzungen im Rahmen der Gewerbelarmbetrachtung untersucht.

Auf eine Berechnung der Larmimmissionen der zusatzlichen Verkehre durch die Ver-
kehrserschlieRung des B-Plangebietes (B-Plan induzierte Verkehre), wurde im Teil B der
Untersuchung verzichtet, da hier keine anderen Ergebnisse zu erwarten sind.

Im gesamten Gebiet werden die Orientierungswerte fir allgemeine Wohngebiete 45 dB(A)
nachts und 55 dB(A) tags angesetzt.

Zur Steigerung der Ubersichtlichkeit wurde der stadtebauliche Entwurf in 8 Bauteile unter-
teilt, die sich in Lage, Anzahl der Etagen und architektonischem Aussehen unterscheiden.
Die Nummerierung setzt sich im Norden beginnend bis zum sudlichen Ende des Plange-
biets fort.

Bauteil 0 4 Etagen
Bauteil 1 4 Etagen
Bauteil 2 5 Etagen
Bauteil 3 6 Etagen
Bauteil 4 - 8 7 Etagen

2.1 Schienenverkehrslarm

Lageplan 15 Einzelpunktberechnung / Lageplan 16/17 Rasterldrmkarte Tag/Nacht

Zur Ermittlung der verkehrlichen Larmbelastung durch den Schienenverkehr wurde das Be-
triebsprogramm (2030) der Deutschen Bahn auf den Bahnstrecken sowie die Guterver-
kehre im Bereich der Gewerbegebietsflachen sudlich der BennostralRe berticksichtigt

Durch den Schienenverkehr kommt es zu Uberschreitungen der Orientierungswerte an al-
len schienenzugewandten Fassaden. Diese betragen max. 16,4 dB(A) nachts und max. 6,6
dB(A) tags an den der Schiene nachstgelegenen Gebaudefassaden. Im rickwertigen und
sudlichen Teil des Plangebietes (entlang der Detlevstralle) nehmen die Beurteilungspegel
deutlich ab und es gelingt zu einem grofRen Teil eine komplette Einhaltung der Orientie-
rungswerte der DIN 18005 im Tagzeitraum.
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2.2 StraBenverkehrslarm

Lageplan 18 Einzelpunktberechnung / Lageplan 19/20 Rasterldrmkarte Tag/Nacht

Durch den StraRenverkehr kommt es zu Uberschreitungen der Orientierungswerte an den
stralRenzugewandten Fassaden im Nordbereich des Plangebietes. Diese betragen max. 7,0
dB(A) nachts und max. 2,6 dB(A) tags an den der Gehrenseestrale nachstgelegenen Ge-
baudefassaden der Bauteile 0-5.

Bis auf die der Gehrenseestralle nachstgelegenen Fassadenteile sind allerdings keine
Uberschreitungen der Orientierungswerte im Tagzeitraum zu verzeichnen.

Im sudlichen Teil des Plangebietes und an den schienenzugewandten Fassaden gelingt
eine komplette Einhaltung der Orientierungswerte der DIN 18005 im Tag- und Nachtzeit-
raum.

Dieser Sachverhalt resultiert zum einen aus der nicht ausreichenden Abschirmhdhe der
vorhandenen Bebauung der Gartenstadt (1-2 Etagen) und der Lage der Gehrenseestralie
in Dammlage (westliche Rampe der Gehrenseebriicke), die beide die Schallausbreitung
beférdern. Dadurch liegen selbst in den Bauteilen 3-6 geringe Uberschreitungen der Orien-
tierungswerte im Nachtzeitraum vor.

2.3 Verkehrslarm - Summenpegelbetrachtung

Lageplan 21 Einzelpunktberechnung / Lageplan 22/23 Rasterldrmkarte Tag/Nacht

Durch den Verkehrslarm kommt es zu Uberschreitungen der Orientierungswerte an den
meisten Fassaden im Bereich des Plangebietes. Diese betragen max. 16,5 dB(A) nachts
und max. 7,6 dB(A) tags an den der Gehrenseestralte nachstgelegenen Gebaudefassaden
des Bauteils 0.

Bis auf wenige, der Detlevstrale zugewandten Fassadenteile, sind allerdings Uberschrei-
tungen der Orientierungswerte sowohl im Tagzeitraum als auch im Nachtzeitraum zu ver-
zeichnen. An den sudlichen, der DetlevstralRe direkt zugewandten Fassaden beschranken
sich die Uberschreitungen der Orientierungswerte lediglich auf den Nachtzeitraum in den
oberen Etagen der Gebaude.

Dieser Sachverhalt resultiert zum einen aus der nicht ausreichenden Abschirmhéhe der
vorhandenen Bebauung (1-2 Etagen) der Gartenstadt und der Lage der Gehrenseestralie
in Dammlage (westliche Rampe der Gehrenseebriicke), zum anderen aus den erheblichen
Larmemissionen des Schienenverkehrs.

2.4 Gewerbelarm

Lageplan 24 Einzelpunktberechnung / Lageplan 25/26 Rasterldrmkarte Tag/Nacht

Durch die Emissionen des Gewerbelarms (inkl. Parkplatzlarm) kommt es lediglich im Tag-
zeitraum zu Uberschreitungen der Orientierungswerte an den der Bahngleise zugewandten
Fassaden. Die Orientierungswerte werden vor allem in den oberen Etagen um bis zu 1,4
dB(A) Uberschritten. Im Nachtzeitraum liegen keine Uberschreitungen der Orientierungs-
werte der DIN 18005 vor.

2.5 AuBBenbereiche

Lageplan 22a Einzelpunktberechnung / Rasterldrmkarte Tag

Eine Verlarmung der AuRenbereiche der Freiflachen auf den der Detlevstralle zugewand-
ten Flachen, die larmgeschutzte nach Westen getffnete hofartige Strukturen bilden, findet
nicht statt. Die Riegelbebauung mit bis zu 7 Etagen stellt eine effektive Abschirmwirkung
vor dem Verkehrslarm insbesondere des Schienenverkehrs dar.
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Dieser Sachverhalt lasst sich auch flr moégliche AuRenwohnbereiche auf den der Detlev-
stralle zugewandten Fassadenteile der Gebaude ableiten. Hier werden die zulassigen Be-
urteilungspegel von 65 dB(A) am Tag nicht erreicht. Eine Errichtung von baulich mit Woh-
nungen verbundenen Auflenwohnbereichen (zum Beispiel Balkone, Loggien, Terrassen)
zur weniger larmbelasteten Seite ist somit prinzipiell moglich.

Auf den schienenseitigen, starker larmbelasteten Gebaudefassaden ist eine Errichtung von
baulich mit Wohnungen verbundenen Aulienwohnbereichen eher kritisch zu sehen, da hier
zusatzlich zu den ermittelten Beurteilungspegel der Aullenfassade die gebaudebasierten
Reflexionen die Larmbelastung weiter erhéhen.

Fazit:

Die Ergebnisse der Berechnungen unter Berilicksichtigung des stadtebaulichen Entwurfs
zeigen Differenzen zu den Ergebnissen des Teil A der Untersuchung. Die Gebaude mit bis
zu 7 Etagen stellen eine wirkungsvolle Abschirmung sowohl fir die von Larmquellen abge-
wandten Seiten der Gebaude, als auch fir die vorhandene Bebauung (Gartenstadt) dar.

Durch die abschirmende Wirkung der Gebaude des stadtebaulichen Entwurfs werden ins-
besondere die Immissionen der Gewerbelarmquellen effektiv gemindert und auf geringfi-
gige Uberschreitungen der Orientierungswerte an den 6stlichen Fassadenteilen reduziert.

Aufgrund der erheblichen Emissionen sowohl des Stralenverkehrs, als auch des Schie-
nenverkehrs verbleiben aber Uberschreitungen der Orientierungswerte am gréRten Teil der
Fassaden der Bauteile 0-8. Durch die abschirmende Wirkung der Gebaude des stadtebau-
lichen Entwurfs gelingt jedoch eine erhebliche Minderung der Immissionsbelastung an den
schienenabgewandten Fassadenteilen.
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Teil C (Auswirkungen auf vorh. Bebauung)

Unter Berucksichtigung der stadtebaulichen Planung wird sich die Immissionssituation im
Bereich der vorhandenen Bebauung der Gartenstadt Alt-Hohenschdnhausen malfgeblich
verandern.

Die von diesen Veranderungen betroffenen Wohngebiete der Gartenstadt werden von
der Gehrenseestralle im Norden,
der Bennostralte im Stidwesten,
und der Detlevstrale im Sudwesten

begrenzt.

Es handelt sich vornehmlich um eine offene Einfamilienhausbebauung mit 1-2 Etagen, die
vereinzelt von Mehrfamilienhausern mit bis zu 3 Etagen erganzt wird.

Eine unter immissionstechnischen Aspekten effektive Beeinflussung der Schallausbreitung
des Schienen-, Stralen- und Gewerbelarms durch eine wirksame Abschirmhoéhe der Ge-
baude, auf der Grundlage einer teilweise oder vollstdndig geschlossenen Bebauung, ist
somit aus der vorhandenen Bebauungssituation nicht gegeben.

Durch die Schaffung eines bis zu 7-stockigen Gebauderiegels am dstlichen Rand der Gar-
tenstadt ist somit eine erhebliche Veranderung der heutigen Immissionssituation zu erwar-
ten.

In Erganzung der Teile A und B der Schalltechnischen Untersuchung wurde deshalb ein
Vergleich der heutigen Immissionssituation mit der zuklinftigen Immissionssituation unter
Berlicksichtigung der zukunftigen stadtebaulichen Planung erarbeitet.

Die Darstellung des Vergleichs erfolgt auf Basis von flachenhaften Immissionsberechnun-
gen in Form von Rasterlarmkarten fir den Tag- und Nachtzeitraum, jeweils fiir eine Berech-
nungshéhe von 6 m Uber Gelande. Mit dieser Berechnungshdhe lassen sich neben den
immissionstechnischen Einflussen der Gebaude des stadtebaulichen Entwurfs auch die ab-
schirmenden und reflektierenden Auswirkungen der vorhandenen Bebauung effektiv
abbilden.

Die Darstellung erfolgt in Form von Rasterlarmkarten im MafRstab 1:3000.

Auf den Lageplanen 27-34 werden die Berechnungsergebnisse jeweils fur den Tag- und
den Nachtzeitraum gegenubergestellt.

Es werden jeweils die zuklinftigen Verkehrsmengen des Schienen- und Stralenverkehrs
zugrunde gelegt.

3 Berechnungsergebnisse

3.1 Schienenverkehrslarm

Lageplan 27/28 Rasterldrmkarte Tag/Nacht

Im Ergebnis des Vergleichs der Immissionen des Schienenverkehrslarms lassen sich deut-
liche Unterschiede feststellen.

Wahrend ohne die abschirmende Wirkung des stadtebaulichen Entwurfs sowohl im Tag-,
als auch im Nachtzeitraum ein grol3er Teil der Gartenstadt verlarmt wird, gelingt unter Be-
ricksichtigung der abschirmenden Wirkung insbesondere im Nachtzeitraum eine Minde-
rung von bis zu 10 dB(A). Die Darstellung der 45 dB(A) Isophone als Grenzwertisophone
fur den Nachtzeitraum lasst dies im Lageplan 28 besonders deutlich hervortreten.

Wahrend sich in der Situation ohne stadtebaulichen Entwurf die gesamte 6stliche Flache
der Gartenstadt im Bereich >45 dB(A) befindet, verbleiben in der Situation mit stadtebauli-
chem Entwurf nur der nordostliche Bereich der Gartenstand, sowie der stidliche Bereich an
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der Grenze zum Gewerbegebiet in der Zone >45 dB(A). Hier kénnen die Gebaude des
stadtebaulichen Entwurfs ihre abschirmende Wirkung nicht mehr entfalten.

3.2 StraBenverkehrslarm

Lageplan 29/30 Rasterldrmkarte Tag/Nacht

Im Ergebnis des Vergleichs der Immissionen des StralRenverkehrslarms lassen sich nur
geringfuigige Unterschiede feststellen.

Da sich die Gebaude des stadtebaulichen Entwurfs entlang der dstlichen Grenze der Gar-
tenstadt befinden, finden nur minimale Veranderungen der Larmsituation in direkter Nahe
der geplanten Gebaude statt. Die Larmsituation in der Gartenstadt bleibt dabei grotenteils
unverandert.

3.3 Verkehrslarm - Summenpegelbetrachtung

Lageplan 31/32 Rasterldrmkarte Tag/Nacht

Im Ergebnis des Vergleichs der Immissionen des Verkehrslarms (Schien/Stralle) lassen
sich Unterschiede feststellen.

Da sich die Gebaude des stadtebaulichen Entwurfs entlang der dstlichen Grenze der Gar-
tenstadt befinden, kénnen diese keinen effektiven Beitrag zu der Ausbreitung des Strallen-
verkehrslarms leisten. Die positiven Effekte des stadtebaulichen Entwurfs beschranken sich
somit hier auf die effektive Abschirmung des Schienenverkehrslarms.

Sowohl im Tag-, als auch im Nachtzeitraum gelingt im stdlichen Bereich der Gartenstadt
unter Bertcksichtigung der geplanten Gebaude eine Minderung von bis zu 5 dB(A).

3.4 Gewerbeldarm

Lageplan 33/34 Rasterldrmkarte Tag/Nacht

Im Ergebnis des Vergleichs der Immissionen des Gewerbelarms lassen sich deutliche Un-
terschiede feststellen.

Wahrend ohne den stadtebaulichen Entwurf grolRe Teile der siiddstlichen Gartenstadt durch
den Gewerbelarm beeinflusst werden, kann durch die abschirmende Wirkung der Gebaude
des stadtebaulichen Entwurfs entlang der Detlevstral’e eine Pegelminderung von bis zu 8
dB(A) erreicht werden. Der zentrale Bereich der Gartenstadt verzeichnet Pegelminderun-
gen von bis zu 5 dB(A). Lediglich der Bereich entlang der Bennostral’e zeigt keine pegel-
mindernden Effekte durch die Gebaude des stadtebaulichen Entwurfs.

Fazit:

Die Ergebnisse der Berechnungen zeigen deutlich, dass sich die abschirmende Wirkung
des stadtebaulichen Entwurfs positiv auf die Immissionssituation der Gartenstadt auswirkt.

Wahrend die Ausbreitung des Schienenverkehrslarms und des Gewerbelarms erheblich
reduziert werden kann, ist eine Beeinflussung des Strallenverkehrslarms durch Lage und
Exposition der Gehrenseestralte nicht gegeben.

Abschlielend muss die geplante Errichtung eines bis zu 7-stéckigen Gebauderiegels am
Ostlichen Rand der Gartenstadt aber aus immissionstechnischer Sicht als sehr positiv ein-
geschatzt werden. Sie erlaubt eine effektive Abschirmung der vorhandenen Bebauung der
Gartenstadt vor den Larmimmissionen des Schienenverkehrs und des Gewerbelarms 6st-
lich der Detlevstralie.
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Emissionstabelle Schiene

Prognose Strecke 6067 Anzahl Zige [Geschw. Emissionspegel L'w [dB(A)]
rechtes Gleis km 0,9 bis 2,7 tags [nachts tags nachts

Zugart/Name km/h om 4m 5m om 4m 5m
GZ-E-39_100_7-Z5-A4(1)_10-Z5(30)_10-218(8) 2 1 120 755 [ 59,2 | 37,8 | 755 [ 59,2 | 37,8
GZ-E-40_120_7-75-A4(1)_10-25(30)_10-718(8) 12 9 100 [ 822 663] 41,7839 68 [ 434
GZ-E-39_100_7-Z5-A4(1)_10-Z5(30)_10-218(8) 6 3 100 736 | 57,2 | 38,7 | 736 [ 57,2 | 387
RV-E-01_160_7-Z5-A4(1)_9-Z5(5) 16 3 120 (140){ 79,3 | 55,4 | 51,6 | 751 | 51,1 | 47,4
RV-E-02_160_7-Z5-A4(1)_9-Z5(6) 17 3 100 76,8 | 53,4 - 72,3 | 48,8 -
RV-ET-03_160_5-75-A12(1) 15 2 |120(160)| 758 | 61,2 | 46,6 | 70,1 | 555 [ 40,9
Gesamt 68 21 - 86 68,7 53,4 | 85,6 69,2 50,1
Prognose Strecke 6067 Anzahl Zige [Geschw. Emissionspegel L'w [dB(A)]

linkes Gleis km 0,9 bis 2,7 tags [nachts tags nachts
Zugart/Name km/h om 4m 5m om 4m 5m
GZ-E-39_100_7-75-A4(1)_10-z5(30)_10-718(8) 2 2 120 [ 755 [ 592 | 378 | 785 | 622 | 40,9
GZ-E-40_120_7-Z5-A4(1)_10-Z5(30)_10-218(8) 12 8 100 822 | 66,3 | 41,7 | 834 [ 67,5 | 42,9
GZ-E-39_100_7-Z5-A4(1)_10-Z5(30)_10-218(8) 6 3 100 736 | 57,2 | 38,7 | 736 [ 57,2 | 387
RV-E-01_160_7-Z5-A4(1)_9-Z5(5) 16 3 120 (140){ 79,3 | 55,4 | 51,6 | 751 | 51,1 | 47,4
RV-E-02_160_7-Z5-A4(1)_9-Z5(6) 17 3 100 76,8 | 53,4 - 72,3 | 48,8 -
RV-ET-03_160 5-75-A12(1) 15 2 |120(160)| 75,8 | 61,2 | 46,6 | 70,1 | 55,5 | 40,9
Gesamt 68 21 - 86 68,7 53,4 | 85,7 69,2 50,3
Prognose Strecke 6160 Anzahl Zuge [Geschw. Emissionspegel L'w [dB(A)]

Gleis km 1,1 bis 2,7 tags |nachts tags nachts

Zugart/Name km/h om 4m 5m om 4m 5m
GZ-E_775A4_1_1075_30_10218_8_100 2 [ 1 [ 100 [718]578] 228 [ 71,8 [ 57,8 | 2238
GZ-E_775A4 1 1075 10 100 4 2 100 69,3 | 57,5 | 258 | 69,3 | 57,5 | 258
Gesamt 6 3 - 73,7 60,6 27,6 73,7 60,6 27,6
Prognose Strecke 6012 Anzahl Zige [Geschw. Emissionspegel L'w [dB(A)]
rechtes Gleis km 11,4 bis 12,6 tags |nachts tags nachts

Zugart/Name km/h Om 4m 5m Om 4m 5m
S-Bahn 5Z2A8 3 100 96 23 100 83 62 555 | 79,8 | 58,8 | 52,3
Gesamt 96 23 - 83 62 55,5 79,8 58,8 52,3
Prognose Strecke 6012 Anzahl Zuge [Geschw. Emissionspegel L'w [dB(A)]

linkes Gleis km 11,4 bis 12,6 tags |nachts tags nachts
Zugart/Name km/h om 4m 5m om 4m 5m
S-Bahn 5Z2A8 3 100 96 23 100 83 62 555 | 79,8 | 58,8 | 52,3
Gesamt 96 23 - 83 62 555 | 79,8 | 58,8 | 52,3
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Gemal aktueller Bekanntgabe der Zugzahlenprognose 2030 (KW 03/2021) des Bundes ergeben sich folgende Werte
Strecke 6160
Abschnitt  Berlin Nordost bis Berlin-Hohenschénhausen

Bereich
von_km 1,1 bis_km 2,7
Prognose 2030 Daten nach Schall03 giiltig ab 01/2015
Zugart Anzahl Anzahl _|v_max_Zug|Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug
Traktion Tag Nacht km/h kategorie Anzahl kategorie Anzahl kategorie Anzahl kategorie Anzahl kategorie Anzahl
GZE 2 1 100 7-75-A4 1 10-75 30 10-718 8
GZE 4 2 100 7-75-A4 1 10-75 10
6 3 Summe beider Richtungen
VzG

(6rtlich zulassige Geschwindigkeit)
Die nachfolgend genannte zuléssige Streckenhéchstgeschwindigkeit ist anzusetzen, wenn sie kleiner als die Zuggeschwindigkeit ist!

von km bis km km/h
-1,0 2,2 60
2,2 3,3 100

Gemaf aktueller Bekanntgabe der Zugzahlenprognose 2030 (KW 03/2021) des Bundes ergeben sich folgende Werte
Strecke 6012

Abschnitt  Berlin-Burknersfelde bis Berlin-Hohenschénhausen

Bereich
von_km 11,4 bis_km 12,6
Prognose 2030 Daten nach Schall03 giiltig ab 01/2015

Zugart Anzahl Anzahl _|v_max_Zug|Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband

Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug
Trakiion |  Tag Nacht I e T L B R e T L T R Y
S BERLIN 192 46 100 5-72-A8 3
192 46 Summe beider Richtungen

VzG

(6rtlich zuléssige Geschwindigkeit)
Die nachfolgend genannte zuléssige Streckenhdchstgeschwindigkeit ist anzusetzen, wenn sie kleiner als die Zuggeschwindigkeit ist!

[ wonkm T biskm T km/h |
91 | 144 | 100 |

Erlauterungen und Legende

1. v_max abgeglichen mit VzG 2020
Bei Streckenneu- und Ausbauprojekten wird die jeweilige Fahrzeughdchstgeschwindigkeit angegeben. Der Abgleich mit den zulassigen
Streckenhdéchstgeschwindigkeiten erfolgt durch die Projektleitung.

2. Aufdie in der Prognose 2030 ermittelten SGV -Zugzahlen hat das BMVI eine Grundlast aufgeschlagen,
mit der Lokfahrten, Mess-, Baustellen-, Schadwagen usw. abgebildet werden.

3. Die Bezeichnung der Fahrzeugkategorie setzt sich wie folgt zusammen:
Nr. der Fz-Kategorie -Variante bzw. -Zeilennummer in Tabelle Beiblatt 1 _Achszahl (bei Tfz, E- und V-Triebziigen-auRRer bei HGV)

4. Fur Brucken, schienengleiche BU und enge Gleisradien sind ggf. die entsprechenden Zuschlage zu beriicksichtigen.

Legende
Traktionsarten: - E = Bespannung mit E-Lok
-V = Bespannung mit Diesellok
- ET, - VT = Elektro- / Dieseltriebzug
Zugarten: GZ = Gilterzug
RV = Regionalzug
S = Elektrotriebzug der S-Bahn ...
IC = Intercityzug (auch Railjet)
ICE, TGV = Elektrotriebzug des HGV
NZ = Nachtreisezug
AZ = Saison- oder Ausflugszug
D = sonstiger Fernreisezug, auch Dritte
LR, LICE = Leerreisezug
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Geman aktueller Bekanntgabe der Zugzahlenprognose 2030 (KW 03/2021) des Bundes ergeben sich folgende Werte
Strecke 6067

Abschnitt  Biesdorfer Kreuz Nord bis Berlin-Hohenschénhausen

Bereich
von_km 0,9 bis_km 2,7
Prognose 2030 Daten nach Schall03 giiltig ab 01/2015
Zugart Anzahl Anzahl _|v_max_Zug|Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug
Traktion Tag Nacht km/h kategorie Anzahl kategorie Anzahl kategorie Anzahl kategorie Anzahl kategorie Anzahl
GZE 4 3 120 7-75_A4 1 10-75 30 10-718 8
GZE 24 17 100 7-75_A4 1 10-75 30 10-718 8
GZE 12 6 100 7-75_A4 1 10-75 10
RB-ET 32 6 140 5-72_A16 3
RB-VT 34 6 120 6-A10 3
RB-E 30 4 160 7-75_A4 1 9-75 5
136 42 Summe beider Richtungen
VzG

(6rtlich zuléssige Geschwindigkeit)
Die nachfolgend genannte zuléssige Streckenhdchstgeschwindigkeit ist anzusetzen, wenn sie kleiner als die Zuggeschwindigkeit ist!

[ wonkm [ biskm [ kmmh ]
[ o9 [ 27 [ 120 ]
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Gitergleise im Gewerbegebiet:

In die Untersuchungen der Guitergleise gingen folgende Gleisabschnitte ein:

Gleisabschnitt Anschlussweiche 292, BNO 1.0 bis Anschlussweiche A 301, BNO 1.1
Gleisabschnitt Anschlussweiche A 301, BNO 1.1 bis Ende Gleis Fa. INTECH

Gleisabschnitt Anschlussweiche A 301, BNO 1.1 bis Ende Gleis Fa. ALBA

Ausziehgleis (Anschlussweiche 290) parallel an der dstlichen Grenze des Geltungsbereiches

Aufgrund der mdglichen Aufstelllangen in den jeweiligen Gleisabschnitten und der verfiigbaren
Lange des Ausziehgleises wurde eine Giterzuglange von 202,5 m berucksichtigt.

Dabei wurde ein Giterzug, bestehend aus einer dieselgetriebenen Lok (Lange 14.50 m) sowie 10
vierachsigen Guterwagen (Lange je 18,80 m) angenommen.

Es wurden insgesamt 5 Giterziige je Tag beriicksichtigt, von denen 3 Giiterziige das Gleis der Fa.
INTECH und 2 Giterzige das Gleis der Fa. ALBA befahren.

Fur das Befahren des Ausziehgleises wurden 3 Zlge bericksichtigt.

Grundsatzlich muss jeder Zug der ein Gleis befahrt, dieses auch wieder verlassen, d.h. die Gleisab-
schnitte werden alle 2-mal befahren (Einfahrt / Ausfahrt).

Das nachfolgende Schaubild zeigt die Abschnittsbelastung auf der Grundlage der oben getroffenen
Annahmen.

Nr. Gleisabschnitt Zugzahlen Zugzahlen
Tag Nacht
1 Anschlussweiche 292 bis 5 5
Anschlussweiche A 301
2 Anschlussweiche A 301 bis Ende 3 3
Gleis Fa. INTECH
3 Anschlussweiche A 301 bis Ende 2 2
Gleis Fa. ALBA
4 Ausziehgleis (Anschlussweiche 290) 3 3
Anzahl Ziige | Geschwin- | Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Zugart Tag Nacht digkeit je Zug Tag Nacht
km/h m omJ[4m[5m[om[4m][5m
Gltergleis INTECH - ALBA Gleis: 1 Richtung: Gewerbe  Abschnitt: 1
Guterzug INTECH (bespannt mit V-Lok) 5 5 30 203 72,8 | 60,2 - 75,8 | 63,2 -
Gesamt 5 5 - - 72,8 | 60,2 - 75,8 | 63,2 -
Standardfahrbahn - 30 - - - - -
Gltergleis ALBA Gleis: 2 Richtung: Gewerbe  Abschnitt: 1
Guterzug INTECH (bespannt mit V-Lok) 2 2 30 203 68,8 | 56,3 - 71,8 | 59,3 -
Gesamt 2 2 - - 68,8 | 56,3 - | 71,8593 -
Standardfahrbahn - 30 - - - - -
Gltergleis INTECH Gleis: 3 Richtung: Gewerbe  Abschnitt: 1
Guterzug INTECH (bespannt mit V-Lok) 3 3 30 203 | 70,6 | 58 - 73,6 | 61 -
Gesamt 3 3 - - 70,6 | 58 - 73,6 | 61 -
Standardfahrbahn - 30 - - - - -
Gltergleis INTECH Gleis: 3 Richtung: Gewerbe  Abschnitt: 2
Guterzug INTECH (bespannt mit V-Lok) 3 3 30 203 | 73,6 | 58 - 76,6 | 61 -
Gesamt 3 3 - - 73,6 | 58 - 76,6 | 61 -
Standardfahrbahn - 30 3 - - - -
Gltergleis INTECH Gleis: 3 Richtung: Gewerbe  Abschnitt: 3
Guterzug INTECH (bespannt mit V-Lok) 3 3 30 203 | 70,6 | 58 - 73,6 | 61 -
Gesamt 3 3 - - 70,6 | 58 - 73,6 | 61 -
Standardfahrbahn - 30 - - - - -
Gltergleise - Ausziehgleis Gleis: 4 Richtung: Gewerbe  Abschnitt: 1
Guterzug INTECH (bespannt mit V-Lok) 3 3 30 203 | 70,6 | 58 - 73,6 | 61 -
Gesamt 3 3 - - 70,6 | 58 - 73,6 | 61 -
Standardfahrbahn - 30 - - - - -
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Emissionstabelle StralRe

Legende

Stral3e Stralenname

DTV Kfz/24h | Durchschnittlicher taglicher Verkehr

v Pkw / Tag km/h zulassige Hochstgeschwindigkeit Pkw - tags

v Pkw / Nacht km/h zulassige Hochstgeschwindigkeit Pkw - nachts

v Lkw / Tag km/h zulassige Hochstgeschwindigkeit Lkw (Lkwi, Lkws) - tags

v Lkw / Nacht km/h zulassige Hochstgeschwindigkeit Lkw (Lkwai, Lkws) -
nachts

M/Tag Kfz/h | maRgebliche, stiindliche Verkehrsstarke - Taganteil

M/Nacht Kfz/h | maRgebliche, stiindliche Verkehrsstarke - Nachtanteil

P/Tag % Lkw-Anteil am DTV (p1, p2) - Taganteil

P/Nacht % Lkw-Anteil am DTV (pa1, p2), - Nachtanteil

D (sD,SDT,Fzd VFzc) dB(A) | Korrekturwert fiir unterschiedliche StraRenoberflachen

Drefl (nBeb'w) dB(A) | Korrekturwert fir Mehrfachreflexionen

Dk kt(X) dB (A) | Knotenpunktkorrektur fir den Knotenpunkt KT fur die
Entfernung x vom néchsten Knotenpunkt

Lw tags dB(A) |langenbezogener Schallleistungspegel tags

Lw nachts dB(A) |langenbezogener Schallleistungspegel nachts

Erklarungen zu den einzelnen Fachbegriffen sind den ,Richtlinien fir den LArmschutz an StralRen -
Ausgabe 2019 - RLS-19" zu entnehmen.

Fur die Verkehre auf der GehrenseestralRe wurde eine zulassige Geschwindigkeit von 50
km/h fir Pkw und Lkw zugrunde gelegt, fur die Verkehre auf der BennostraRe 30 km/h fir
Pkw und Lkw.

Als Fahrbahnoberflache wurde gemall RLS-19, Tabelle 4a als Stral3endeckschichttyp
(SDT) fur die Gehrenseestral3e nicht geriffelter Gussasphalt bertcksichtigt.

Fir die Bennostrale wurde gemafl RLS-19, Tabelle 4a als Stralendeckschichttyp (SDT)
Splittmastixasphalt SMA 5 nach ZN Asphalt-StB 07/13 berucksichtigt.
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Ergebnistabellen Einzelpunktuntersuchung

Ergebnistabellen EPB *

EPB Schiene

Larmart

Schienenverkehrslarm ohne Larmschutz

EPB Stralle

StraBenverkehrslarm ohne Larmschutz

EPB Schiene Stral3e

Verkehrslarm gesamt ohne Larmschutz

EPB Gewerbe Lw pro m2

Gewerbelarm ohne Larmschutz

EPB Straflte ohne / mit B-Plan

Verkehrslarm-Vergleich ohne / mit vorhaben-induziertem
Verkehr

EPB Schiene Schienenverkehrslarm ohne Larmschutz (inkl. stadtebaulicher
Entwurf)
EPB Stral3e StraRenverkehrslarm ohne Larmschutz (inkl. stadtebaulicher

Entwurf)

EPB Schiene Stral3e

Verkehrslarm gesamt ohne Larmschutz (inkl. stadtebaulicher
Entwurf)

EPB Gewerbe Lw pro m2

Gewerbelarm ohne Larmschutz (inkl. stddtebaulicher Entwurf)

* EPB = Einzelpunktuntersuchung
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EPB Schiene Schienenverkehrslarm ohne Larmschutz
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Zusammenstellung der

Schienenverkehrslarm

fur das Gelande zwischen Beurteilungspegel ohne Larmschutz
Detlevstraf3e und Bahnauf3enring nach DIN 18005
sowie fur die Detlevstralie
Spalten- Spalte Beschreibung
nummer
1 Pktname Bezeichnung des Immissionsortes
2 Lfd. Laufende Punktenummer
3 Sw Stockwerk
4 Nutz Gebietsnutzung
5 SA Orthogonaler Abstand Immissionsort/Achse Verkehrsweg
6 HI-A Hohe des Immissionsortes iber Achse Verkehrsweg
7-8 ow Orientierungswert tags/nachts
9-10 Prognose oL Beurteilungspegel Prognose ohne Larmschutz tags/nachts
11-12 | Uberschr. OW | Uberschreitung des Orientierungswertes tags/nachts
13 Larmschutz Larmschutz tags/nachts

Juli 2024

ISU-Plan GbR HelmholtzstraRe 2-9 10587 Berlin
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Zusammenstellung der
Beurteilungspegel

nach DIN 18005

Schienenverkehrslarm
ohne Larmschutz

Pktname| Lfd. SW Nutz SA HI-A ow Prognose oL Uberschr. OW Larmschutz
Nr. Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag/Nacht
m m in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
101 1 (3,0m) WA 39,32 2,20 55 45 59 59 34 13,1 T/IN
1 (5,8 m) WA 39,32 5,001 55 45 60 60 5,0 14,8 T/IN
1 (8,6 m) WA 39,32 7,80 55 45 61 61 5,9 15,7 T/IN
1 (11,4m) | WA 39,32] 10,60| 55 45 62 62 6,6 16,4 T/N
102 2 (3,0m) WA 29,89 2,23| 55 45 58 59 2,8 13,2 T/N
2 (5,8 m) WA 29,89 5,03] 55 45 60 60 4,1 14,6 T/IN
2 (8,6 m) WA 29,89 7,83| 55 45 60 61 5,0 15,2 T/N
2 (11,4m) | WA 29,89| 10,63] 55 45 61 61 5,7 15,7 T/N
103 3 (3,0m) WA 28,81 2,26| 55 45 56 57 0,9 11,8 T/N
3 (5,8 m) WA 28,81 5,06 55 45 58 59 2,1 13,3 T/IN
3 (8,6 m) WA 28,81 7,86] 55 45 59 59 3,1 13,9 T/IN
3 (11,4m) | WA 28,81 10,66| 55 45 59 60 3,6 14,2 T/IN
3 (142m) | WA 28,81 13,46] 55 45 60 60 4,2 14,5 T/IN
104 4 (3,0m) WA 29,26 2,32 55 45 56 57 0,2 11,5 T/IN
4 (5,8 m) WA 29,26 5,12 55 45 57 59 1,7 13,2 T/IN
4 (8,6 m) WA 29,26 7,92 55 45 58 60 3,0 14,1 T/IN
4 (11,4m) | WA 29,26| 10,72 55 45 59 60 35 14,4 T/IN
4 (14,2m) | WA 29,26| 13,52| 55 45 59 60 4,0 14,7 T/IN
4 (170m) | WA 29,26|] 16,32] 55 45 60 60 4.4 14,8 T/IN
105 5 (3,0m) WA 28,60 2,43 55 45 57 59 1,7 13,7 T/IN
5 (5,8 m) WA 28,60 5,23 55 45 59 61 3,2 15,3 T/IN
5 (8,6 m) WA 28,60 8,03 55 45 60 61 4,2 15,9 T/IN
5 (11,4m) | WA 28,60| 10,83| 55 45 60 61 4.6 16,0 T/IN
5 (14,2m) | WA 28,60| 13,63| 55 45 60 62 4.8 16,1 T/IN
5 (17,0m) | WA 28,60| 16,43| 55 45 60 61 49 15,9 T/IN
5 (198 m) | WA 28,60] 19,23| 55 45 60 61 49 15,8 T/IN
106 6 (3,0m) WA 27,70 2,54 55 45 57 60 2,0 14,1 T/IN
6 (5,8 m) WA 27,70 5,34 55 45 59 61 3,3 15,4 T/IN
6 (8,6 m) WA 27,70 8,14 55 45 60 61 4,2 15,8 T/IN
6 (11,4m) | WA 27,70] 10,94| 55 45 60 61 4.5 15,9 T/IN
6 (14,2m) | WA 27,70 13,74| 55 45 60 61 4.7 15,9 T/IN
6 (17,0m) | WA 27,70 16,54| 55 45 60 61 4.7 15,7 T/IN
6 (198 m) | WA 27,70] 19,34] 55 45 60 61 4.7 15,6 T/IN
107 7 (3,0m) WA 31,37 2,22 55 45 58 60 2,3 14,6 T/IN
7 (5,8 m) WA 31,37 5,02 55 45 59 61 3.4 15,4 T/IN
7 (8,6 m) WA 31,37 7,82 55 45 59 61 3,9 15,5 T/IN
7 (11,4m) | WA 31,37| 10,62| 55 45 60 61 4,1 15,6 T/IN
7 (14,2m) | WA 31,37| 13,42 55 45 60 61 4,3 15,5 T/IN
7 (17,0m) | WA 31,37| 16,22 55 45 60 61 4,2 15,4 T/IN
7 (19,8 m) | WA 31,37 19,02] 55 45 60 61 4,2 15,2 T/IN
108 8 (3,0m) WA 40,91 1,63| 55 45 58 60 2,1 14,6 T/IN
8 (5,8 m) WA 40,91 4,43| 55 45 59 61 3,3 15,3 T/IN
8 (8,6 m) WA 40,91 7,23 55 45 59 61 35 15,4 T/IN
8 (11,4m) | WA 40,91| 10,03| 55 45 59 61 3,7 15,4 T/IN
8 (14,2m) | WA 40,91| 12,83| 55 45 59 61 3,8 15,3 T/IN
8 (17,0m) | WA 40,91| 15,63| 55 45 59 61 3,8 15,1 T/IN
8 (198 m) | WA 40,91 18,43] 55 45 59 60 3,8 15,0 T/IN
109 9 (3,0m) WA 51,68 1,58 55 45 58 60 2,1 14,7 T/IN
9 (5,8 m) WA 51,68 4,38] 55 45 59 61 3,1 15,3 T/IN
9 (8,6 m) WA 51,68 7,18 55 45 59 61 3.4 15,3 T/IN
9 (11,4m) | WA 51,68 9,98 55 45 59 61 3.4 15,2 T/IN
9 (14,2m) | WA 51,68| 12,78| 55 45 59 61 3.4 15,1 T/IN
9 (17,0m) | WA 51,68| 15,58| 55 45 59 60 3.4 14,9 T/IN
9 (198 m) | WA 51,68| 18,38] 55 45 59 60 3,3 14,7 T/N
10 10 10 (3,0m) WA 74,70 2,33 55 45 55 57 -0,6 11,8 N
10 (5,8 m) WA 74,70 5,13 55 45 57 59 1,2 13,2 T/IN
10 (8,6 m) WA 74,70 7,93 55 45 57 59 1,6 13,5 T/IN
10 (11,4m) | WA 74,70 10,73| 55 45 57 59 2,0 13,6 T/IN
10 (142m) | WA 74,70 13,53| 55 45 58 59 2,1 13,6 T/IN
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Bebauungsplan 11-157 Zusammenstellung der Schienenverkehrslarm
fur das Gelande zwischen Beurteilungspegel ohne Larmschutz
Detlevstraf3e und Bahnauf3enring nach DIN 18005
sowie fir die Detlevstrale
Pktname| Lfd. SW Nutz SA HI-A ow Prognose oL Uberschr. OW Larmschutz
Nr. Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag/Nacht
m m in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 7 8 9 10 11 12 13
10 10 10 (17,0m) | WA 74,701 16,33| 55 45 58 59 2,1 13,5 T/IN
10 (19,8m) | WA 74,70] 19,13] 55 45 58 59 2,1 13,5 T/N
1011 11 (3,0m) WA 99,80 2,24] 55 45 52 53 -3,6 8,0 N
11 (5,8 m) WA 99,80 5,04] 55 45 54 55 -1,8 9,4 N
11 (8,6 m) WA 99,80 7,84] 55 45 55 56 -0,9 10,3 N
11 (11,4m) | WA 99,80| 10,64| 55 45 55 57 -0,1 11,1 N
11 (14,2m) | WA 99,80| 13,44| 55 45 56 57 0,3 11,4 T/IN
11 (17,0m) | WA 99,80| 16,24| 55 45 56 57 0,5 11,5 T/N
11 (19,8m) | WA 99,80| 19,04| 55 45 56 57 0,7 11,6 T/N
1012 12 (3,0m) WA 105,30 1,66 55 45 51 53 -4,2 7,1 N
12 (5,8 m) WA 105,30 4,46 55 45 53 54 -2,4 8,4 N
12 (8,6 m) WA 105,30 7,26] 55 45 54 55 -1,6 9,1 N
12 (11,4m) | WA 105,30 10,06 55 45 55 55 -0,8 9,9 N
12 (14,2m) | WA 105,30 12,86 55 45 55 56 -0,2 10,5 N
12 (17,0m) | WA 105,30 15,66 55 45 56 56 0,1 10,8 T/IN
12 (19,8 m) | WA 105,30 18,46 55 45 56 56 0,3 11,0 T/IN
10 13 13 (3,0m) WA 73,25 1,371 55 45 53 54 -2,8 8,8 N
13 (5,8 m) WA 73,25 4,17 55 45 55 56 -0,7 10,6 N
13 (8,6 m) WA 73,25 6,97 55 45 56 57 0,6 11,9 T/IN
13 (11,4m) | WA 73,25 9,77 55 45 57 58 1,2 12,4 T/IN
13 (14,2m) | WA 73,25 12,57| 55 45 57 58 1,5 12,6 T/IN
13 (17,0m) | WA 73,25| 15,37| 55 45 57 58 1,6 12,7 T/IN
13 (198 m) | WA 73,25| 18,17| 55 45 57 58 1,8 12,7 T/IN
10 14 14 (3,0m) WA 83,97 1,891 55 45 52 53 -3,2 7,8 N
14 (5,8 m) WA 83,97 4,69| 55 45 54 54 -1,5 9,0 N
14 (8,6 m) WA 83,97 7,49 55 45 55 55 -0,6 9,9 N
14 (11,4m) | WA 83,97| 10,29| 55 45 55 56 0,0 10,6 N
14 (14,2m) | WA 83,97| 13,09| 55 45 56 57 0,5 11,1 T/IN
14 (17,0m) | WA 83,97| 15,89| 55 45 56 57 0,9 11,5 T/IN
14 (198 m) | WA 83,97| 18,69| 55 45 57 57 1,1 11,7 T/IN
10 15 15 (3,0m) WA 55,24 2,14 55 45 54 55 -1,6 9,9 N
15 (5,8 m) WA 55,24 4,94 55 45 56 57 0,3 11,5 T/IN
15 (8,6 m) WA 55,24 7,74 55 45 57 58 1,4 12,6 T/IN
15 (11,4m) | WA 55,24 10,54| 55 45 57 58 1,9 13,0 T/IN
15 (14,2m) | WA 55,24| 13,34| 55 45 58 59 2,2 13,2 T/IN
15 (17,0m) | WA 55,24| 16,14| 55 45 58 59 2,5 13,4 T/IN
15 (198 m) | WA 55,24| 18,94 55 45 58 59 2,6 13,4 T/IN
10 16 16 (3,0m) WA 72,82 2,29 55 45 53 54 -2,9 8,2 N
16 (5,8 m) WA 72,82 5,09 55 45 54 55 -1,2 9,4 N
16 (8,6 m) WA 72,82 7,89 55 45 55 56 -0,3 10,3 N
16 (11,4m) | WA 72,82 10,69| 55 45 56 57 0,4 11,1 T/IN
16 (14,2m) | WA 72,82 13,49| 55 45 56 57 1,0 11,6 T/IN
16 (17,0m) | WA 72,82 16,29| 55 45 57 57 1,4 12,0 T/IN
16 (198 m) | WA 72,82] 19,09] 55 45 57 58 1,7 12,2 T/N
10 17 17 (3,0m) WA 46,87 2,45 55 45 54 56 -1,1 10,4 N
17 (5,8 m) WA 46,87 5,25 55 45 56 57 0,5 11,9 T/IN
17 (8,6 m) WA 46,87 8,05 55 45 57 59 1,9 13,1 T/IN
17 (11,4m) | WA 46,87| 10,85| 55 45 58 59 2,4 13,5 T/IN
17 (14,2m) | WA 46,87| 13,65| 55 45 58 59 2,9 13,8 T/IN
17 (17,0m) | WA 46,87| 16,45| 55 45 59 59 3,1 13,9 T/IN
17 (198 m) | WA 46,87| 19,25| 55 45 59 59 3,2 13,9 T/IN
10 18 18 (3,0m) WA 68,83 2,54 55 45 53 54 -2,6 8,3 N
18 (5,8 m) WA 68,83 5,34 55 45 54 55 -1,3 9,4 N
18 (8,6 m) WA 68,83 8,14 55 45 55 56 -0,1 10,4 N
18 (11,4m) | WA 68,83| 10,94| 55 45 56 57 0,8 11,4 T/IN
18 (14,2m) | WA 68,83| 13,74| 55 45 57 57 1,4 12,0 T/IN
18 (17,0m) | WA 68,83| 16,54| 55 45 57 58 1,8 12,4 T/IN
18 (19,8 m) | WA 68,83] 19,34] 55 45 58 58 2,1 12,6 T/N
10 19 19 (3,0 m) WA 45,83 2,48 55 45 54 56 -1,0 10,3 N
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Bebauungsplan 11-157

fur das Gelande zwischen
Detlevstraf3e und Bahnauf3enring
sowie fir die Detlevstrale

Zusammenstellung der
Beurteilungspegel

nach DIN 18005

Schienenverkehrslarm
ohne Larmschutz

Pktname| Lfd. SW Nutz SA HI-A ow Prognose oL Uberschr. OW Larmschutz
Nr. Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag/Nacht
m m in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
10 19 19 (5,8 m) WA 45,83 5,28| 55 45 56 57 0,3 11,7 T/IN
19 (8,6 m) WA 45,83 8,08| 55 45 58 59 2,2 13,5 T/IN
19 (11,4m) | WA 45,83 10,88 55 45 58 59 2,8 13,9 T/IN
19 (14,2m) | WA 45,831 13,68 55 45 59 60 3,2 14,2 T/IN
19 (17,0m) | WA 45,83 16,48 55 45 59 60 3,5 14,3 T/IN
19 (19,8m) | WA 45,83] 19,28] 55 45 59 60 3,6 14,3 T/N
1020 | 20 (3,0m) WA 68,11 2,43| 55 45 53 54 -2,2 8,5 N
20 (5,8 m) WA 68,11 5,23] 55 45 54 55 -1,2 9,4 N
20 (8,6 m) WA 68,11 8,03 55 45 56 56 0,1 10,5 T/IN
20 (11,4m) | WA 68,11| 10,83| 55 45 56 57 0,9 11,4 T/IN
20 (14,2m) | WA 68,11| 13,63| 55 45 57 57 1,5 12,0 T/IN
20 (17,0m) | WA 68,11| 16,43| 55 45 57 58 2,0 12,4 T/IN
20 (198 m) | WA 68,11 19,23] 55 45 58 58 2,4 12,7 T/IN
10 21 21 (3,0m) WA 45,45 2,36 55 45 55 55 -0,9 10,0 N
21 (5,8 m) WA 45,45 5,16 55 45 56 57 0,1 11,1 T/IN
21 (8,6 m) WA 45,45 7,96 55 45 57 58 1,7 12,5 T/IN
21 (11,4m) | WA 45,45] 10,76| 55 45 58 59 2,3 13,1 T/IN
21 (14,2m) | WA 45,45] 13,56| 55 45 58 59 2,9 13,5 T/IN
21 (170m) | WA 45,45]| 16,36] 55 45 59 59 3,4 13,8 T/IN
10 22 22 (3,0m) WA 67,79 2,31 55 45 54 54 -1,6 8,6 N
22 (5,8 m) WA 67,79 5,11 55 45 55 55 -0,8 9,5 N
22 (8,6 m) WA 67,79 7,91 55 45 56 56 0,5 10,5 T/IN
22 (11,4m) | WA 67,79| 10,71 55 45 56 57 1,0 11,1 T/IN
22 (14,2m) | WA 67,79| 13,51 55 45 57 57 1,6 11,7 T/IN
22 (170m) | WA 67,79] 16,31] 55 45 58 58 2,1 12,1 T/IN
10 23 23 (3,0m) WA 45,28 2,26 55 45 55 55 -0,5 9,9 N
23 (5,8 m) WA 45,28 5,06 55 45 56 56 0,5 11,0 T/IN
23 (8,6 m) WA 45,28 7,86 55 45 57 58 1,8 12,2 T/IN
23 (11,4m) | WA 45,28| 10,66| 55 45 58 58 2,4 12,7 T/IN
23 (142m) | WA 45,28| 13,46] 55 45 58 59 3,0 13,1 T/IN
10 24 24 (3,0m) WA 61,89 2,25 55 45 55 55 -0,3 9,6 N
24 (5,8 m) WA 61,89 5,05( 55 45 56 56 0,6 10,6 T/IN
24 (8,6 m) WA 61,89 7,85 55 45 57 57 1,6 11,5 T/IN
24 (11,4m) | WA 61,89| 10,65| 55 45 58 57 2,1 11,9 T/IN
24 (142m) | WA 61,89 13,45| 55 45 58 58 2,6 125 T/IN
10 25 25 (3,0m) WA 4571 2,25 55 45 56 56 0,7 10,8 T/IN
25 (5,8 m) WA 4571 5,05( 55 45 57 57 1,8 12,0 T/IN
25 (8,6 m) WA 4571 7,85 55 45 58 58 2,9 13,0 T/IN
25 (11,4m) | WA 45,71] 10,65| 55 45 59 59 3,4 13,5 T/N
10 26 26 (3,0m) WA 49,96 2,22 55 45 57 57 1,9 11,6 T/IN
26 (5,8 m) WA 49,96 5,02 55 45 59 58 3,1 13,0 T/IN
26 (8,6 m) WA 49,96 7,82 55 45 60 59 4,1 13,9 T/IN
26 (11,4m) | WA 49,96| 10,62| 55 45 60 60 4,8 14,5 T/IN
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Anhang

Schalltechnische Untersuchung
Ergebnistabellen

Bebauungsplan 11-157 fur das Gelande
zwischen DetlevstralRe und Bahnauf3enring
sowie fir die Detlevstral3e

EPB Stralie StralRenverkehrslarm ohne Larmschutz



Bebauungsplan 11-157 Zusammenstellung der StraRenverkehrslarm

fur das Gelande zwischen Beurteilungspegel ohne Larmschutz
Detlevstraf3e und Bahnauf3enring nach DIN 18005
sowie fur die Detlevstralie
Spalten- Spalte Beschreibung
nummer
1 Pktname Bezeichnung des Immissionsortes
2 Lfd. Laufende Punktenummer
3 Sw Stockwerk
4 Nutz Gebietsnutzung
5 SA Orthogonaler Abstand Immissionsort/Achse Verkehrsweg
6 HI-A Hohe des Immissionsortes iber Achse Verkehrsweg
7-8 ow Orientierungswert tags/nachts
9-10 Prognose oL Beurteilungspegel Prognose ohne Larmschutz tags/nachts
11-12 | Uberschr. OW | Uberschreitung der Orientierungswertes tags/nachts
13 Larmschutz Larmschutz tags/nachts
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Bebauungsplan 11-157

fur das Gelande zwischen
Detlevstraf3e und Bahnauf3enring
sowie fir die Detlevstrale

Zusammenstellung der
Beurteilungspegel
nach DIN 18005

StralRenverkehrslarm
ohne Larmschutz

Pktname| Lfd. SW Nutz SA HI-A ow Prognose oL Uberschr. OW Larmschutz
Nr. Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag/Nacht
m m in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
101 1 (3,0m) [ WA 88,86| -2,53| 55 45 56 51 0,8 5,2 T/N
1 (5,8 m) WA 88,86 0,27| 55 45 57 51 1,6 6,0 T/N
1 (86 m) [ WA 88,86| 3,07| 55 45 58 52 2,4 6,8 T/N
1 (11,4m) | WA 88,86 5,87] 55 45 58 53 3,0 7,4 T/N
102 2 (3,0m) WA 116,37 -2,22| 55 45 55 49 -0,4 4,0 N
2 (5,8 m) WA 116,37 0,58 55 45 56 50 0,3 4.7 T/N
2 (86m) [ WA | 116,37 3,38| 55 45 56 51 0,8 5,2 T/N
2 (11,4m) | WA 116,37 6,18| 55 45 57 51 1,1 55 T/N
103 3 (3,0m) WA 164,40( -0,87| 55 45 54 48 -1,5 2,9 N
3 (5,8 m) WA 164,40 1,93 55 45 54 49 -1,2 3,2 N
3 (8,6 m) WA 164,40 4,73 55 45 54 49 -1,3 3,1 N
3 (11,4m) | WA 164,40 7,53] 55 45 54 49 -1,2 3,2 N
3 (142m) | WA 164,40 10,33| 55 45 55 49 -0,9 3,5 N
10 4 4 (3,0 m) WA 200,70 0,05 55 45 53 47 -2,7 1,7 N
4 (5,8 m) WA 200,70 2,85 55 45 53 47 -2,4 2,0 N
4 (8,6 m) WA 200,70 5,65 55 45 53 47 -2,8 1,6 N
4 (12,4m) | WA 200,70 8,45 55 45 53 47 -2,9 1,5 N
4 (24,2m) | WA 200,70 11,25 55 45 53 47 -2,7 1,7 N
4 (170m) | WA 200,70f 14,05 55 45 53 47 -2,5 19 N
105 5 (3,0 m) WA 211,49 3,37 55 45 52 46 -3,9 0,5 N
5 (5,8 m) WA 211,49 6,17 55 45 52 46 -3,8 0,6 N
5 (8,6 m) WA 211,49 8,97 55 45 51 45 -4,4 0,0 nein
5 (12,4m) | WA 211,49 11,77 55 45 51 46 -4,1 0,3 N
5 (24,2m) | WA 211,49 14,57 55 45 52 46 -3,8 0,6 N
5 a7,0m) | WA 211,49 17,37| 55 45 52 46 -3,7 0,7 N
5 (19,8 m) | WA 211,49 20,17 55 45 52 46 -3,4 1,0 N
106 6 (3,0 m) WA 170,66 3,37 55 45 50 44 -5,6 -1,2 nein
6 (5,8 m) WA 170,66 6,17 55 45 50 44 -5,7 -1,3 nein
6 (8,6 m) WA 170,66 8,97 55 45 50 44 -5,8 -1,4 nein
6 (12,4m) | WA 170,66 11,77 55 45 50 44 -5,7 -1,3 nein
6 (24,2m) | WA 170,66 14,57 55 45 50 44 -5,5 -1,1 nein
6 a7,0m) | WA 170,66 17,37 55 45 50 44 -54 -1,0 nein
6 (19,8 m) | WA 170,66] 20,17| 55 45 50 45 -5,2 -0,8 nein
107 7 (3,0 m) WA 133,44 3,37 55 45 49 44 -6,1 -1,7 nein
7 (5,8 m) WA 133,44 6,17 55 45 49 43 -6,4 -2,0 nein
7 (8,6 m) WA 133,44 8,97 55 45 49 43 -6,8 -2,4 nein
7 (12,4m) | WA 133,441 11,77 55 45 49 43 -6,8 -2,4 nein
7 (24,2m) | WA 133,44 14,57 55 45 49 43 -6,6 -2,2 nein
7 a7,0m) | WA 133,441 17,37 55 45 49 43 -6,5 2,1 nein
7 (19,8 m) | WA 133,44] 20,17| 55 45 49 43 -6,4 -2,0 nein
108 8 (3,0 m) WA 100,83 3,37 55 45 49 43 -6,8 -2,4 nein
8 (5,8 m) WA 100,83 6,17 55 45 48 43 -7,1 -2,7 nein
8 (8,6 m) WA 100,83 8,97 55 45 48 42 -7,4 -3,1 nein
8 (12,4m) | WA 100,83 11,77 55 45 48 42 -1,7 -3,3 nein
8 (24,2m) | WA 100,83 14,57 55 45 48 42 -7,6 -3,3 nein
8 a7,0m) | WA 100,83 17,37 55 45 48 42 -7,4 -3,1 nein
8 (19,8 m) | WA 100,83] 20,17| 55 45 48 42 -7,3 -3,0 nein
109 9 (3,0 m) WA 79,55 3,37 55 45 48 43 -7,3 -2,9 nein
9 (5,8 m) WA 79,55 6,17 55 45 48 42 -7,5 -3,2 nein
9 (8,6 m) WA 79,55 8,97 55 45 48 42 -7,7 -3,3 nein
9 (12,4m) | WA 79,55 11,77 55 45 47 42 -8,2 -3,9 nein
9 (24,2m) | WA 79,55 14,57 55 45 47 42 -8,1 -3,7 nein
9 a7,0m) | WA 79,55 17,37 55 45 48 42 -7,9 -3,5 nein
9 (19,8 m) | WA 79,55 20,17 55 45 48 42 -7,7 -3,4 nein
10 10 10 (3,0 m) WA 53,06 3,37 55 45 47 41 -8,7 -4,4 nein
10 (5,8 m) WA 53,06 6,17 55 45 47 41 -8,7 -4,4 nein
10 (8,6 m) WA 53,06 8,97 55 45 47 41 -8,5 -4,2 nein
10 | (114 m) | WA 53,06 11,77 55 45 47 41 -8,3 -4,0 nein
10 | (142m) | WA 53,06 14,57| 55 45 47 42 -8,1 -3,9 nein
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Bebauungsplan 11-157 Zusammenstellung der StraRenverkehrslarm
fur das Gelande zwischen Beurteilungspegel ohne Larmschutz
Detlevstraf3e und Bahnauf3enring nach DIN 18005
sowie fir die Detlevstrale
Pktname| Lfd. SW Nutz SA HI-A ow Prognose oL Uberschr. OW Larmschutz
Nr. Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag/Nacht
m m in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
10 10 10 | (17,0m) | WA 53,06| 17,37| 55 45 48 42 -7,9 -3,6 nein
10 | (19,8 m) | WA 53,06] 20,17|] 55 45 48 42 -17,7 -3,4 nein
1011 11 (3,0m) WA 27,93 3,37 55 45 48 42 -7,9 -3,7 nein
11 (5,8 m) WA 27,93 6,17| 55 45 48 42 -7,4 -3,2 nein
11 (8,6 m) WA 27,93 8,97 55 45 48 43 -7,0 -2,8 nein
11 [ (11,4m) | WA 27,93| 11,77] 55 45 49 43 -6,8 -2,6 nein
11 [ (142m) | WA 27,93| 14,57| 55 45 49 43 -6,7 -2,5 nein
11 | (17,0m) | WA 27,93| 17,37] 55 45 49 43 -6,5 -2,4 nein
11 | (19,8 m) | WA 27,93| 20,17] 55 45 49 43 -6,5 -2,3 nein
10 12 12 (3,0m) WA 29,57 3,37] 55 45 48 42 -7,9 -3,7 nein
12 (5,8 m) WA 29,57 6,17| 55 45 48 43 -7,1 -2,9 nein
12 (8,6 m) WA 29,57 8,97 55 45 49 43 -6,5 -2,3 nein
12 [ (11,4 m) | WA 29,57 11,77 55 45 49 43 -6,3 -2,2 nein
12 | (142 m) | WA 29,571 14,57 55 45 49 43 -6,1 -2,0 nein
12 | (17,0 m) | WA 29,571 17,37 55 45 49 44 -6,1 -1,9 nein
12 1 (19.8m) | WA 29,571 20,17| 55 45 49 44 -6,0 -1,8 nein
10 13 13 (3,0 m) WA 64,15 3,37 55 45 48 42 -7,8 -3,4 nein
13 (5,8 m) WA 64,15 6,17 55 45 48 42 -7,8 -3,5 nein
13 (8,6 m) WA 64,15 8,97 55 45 48 42 -7,6 -3,2 nein
13 [ (11,4 m) | WA 64,15 11,77 55 45 48 42 -7,8 -3,4 nein
13 [ (142m) | WA 64,15 14,57 55 45 48 42 -7,5 -3,2 nein
13 | (17,0m) | WA 64,15 17,37 55 45 48 42 -7,4 -3,1 nein
13 [ (19.8m) | WA 64,15 20,17| 55 45 48 43 -7,2 -2,9 nein
10 14 14 (3,0 m) WA 78,93 3,37 55 45 49 43 -6,9 -2,5 nein
14 (5,8 m) WA 78,93 6,17 55 45 48 43 -7,0 -2,6 nein
14 (8,6 m) WA 78,93 8,97 55 45 49 43 -6,9 -2,5 nein
14 | (11,4 m) | WA 78,93 11,77 55 45 48 43 -7,1 -2,7 nein
14 | (142m) | WA 78,93 14,57 55 45 49 43 -6,8 -2,4 nein
14 | (17,0 m) | WA 78,93 17,37 55 45 49 43 -6,7 -2,4 nein
14 1 (19.8m) | WA 78,93 20,17| 55 45 49 43 -6,4 -2,1 nein
10 15 15 (3,0 m) WA 108,56 3,37 55 45 49 43 -6,4 -2,0 nein
15 (5,8 m) WA 108,56 6,17 55 45 49 43 -6,4 2,1 nein
15 (8,6 m) WA 108,56 8,97 55 45 49 43 -6,7 -2,4 nein
15 [ (11,4 m) | WA 108,561 11,77 55 45 49 43 -6,9 -2,5 nein
15 [ (142m) | WA 108,56 14,57 55 45 49 43 -6,7 -2,3 nein
15 | (17,0 m) | WA 108,561 17,37 55 45 49 43 -6,5 2,1 nein
15 | (19.8m) | WA 108,56] 20,17| 55 45 49 43 -6,4 -2,0 nein
10 16 16 (3,0 m) WA 117,21 3,37 55 45 49 43 -6,4 -2,0 nein
16 (5,8 m) WA 117,21 6,17 55 45 49 43 -6,6 -2,2 nein
16 (8,6 m) WA 117,21 8,97 55 45 49 43 -6,7 -2,3 nein
16 | (11,4m) | WA 117,211 11,77 55 45 49 43 -6,6 -2,2 nein
16 | (142m) | WA 117,21 14,57 55 45 49 44 -6,3 -1,9 nein
16 | (17,0m) | WA 117,21 17,37 55 45 49 44 -6,0 -1,7 nein
16 | (19.8m) | WA 117,21] 20,17| 55 45 50 44 -5,8 -14 nein
10 17 17 (3,0 m) WA 149,66 3,37 55 45 50 44 -5,6 -1,2 nein
17 (5,8 m) WA 149,66 6,17 55 45 50 44 -5,7 -1,3 nein
17 (8,6 m) WA 149,66 8,97 55 45 49 44 -6,0 -1,7 nein
17 | (11,4 m) | WA 149,661 11,77 55 45 50 44 -5,8 -1,4 nein
17 | (142 m) | WA 149,66 14,57 55 45 50 44 -5,6 -1,2 nein
17 | (17,0 m) | WA 149,66 17,37 55 45 50 44 -54 -1,1 nein
17 1(19.8m) | WA 149,66] 20,17| 55 45 50 45 -5,2 -0,9 nein
10 18 18 (3,0 m) WA 155,60 3,37 55 45 50 45 -5,3 -0,9 nein
18 (5,8 m) WA 155,60 6,17 55 45 50 45 -5,0 -0,6 nein
18 (8,6 m) WA 155,60 8,97 55 45 50 45 -5,0 -0,6 nein
18 | (11,4 m) | WA 155,601 11,77 55 45 51 45 -4,9 -0,5 nein
18 | (142m) | WA 155,601 14,57 55 45 51 45 -4,6 -0,2 nein
18 | (17,0 m) | WA 155,601 17,37 55 45 51 45 -4,4 0,0 nein
18 | (19.8m) | WA 155,60] 20,17| 55 45 51 46 -4,2 0,1 N
1019 19 (3,0 m) WA 188,58 3,37 55 45 51 45 -4,5 -0,2 nein
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Bebauungsplan 11-157 Zusammenstellung der StraRenverkehrslarm

fur das Gelande zwischen Beurteilungspegel ohne Larmschutz
Detlevstraf3e und Bahnauf3enring nach DIN 18005
sowie fir die Detlevstrale
Pktname| Lfd. SW Nutz SA HI-A ow Prognose oL Uberschr. OW Larmschutz
Nr. Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag/Nacht
m m in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
10 19 19 (5,8 m) WA 188,58 6,17| 55 45 51 45 -4,5 -0,1 nein
19 (8,6 m) WA 188,58 8,97 55 45 51 45 -4,8 -0,4 nein
19 [ (11,4m) | WA 188,58 11,77 55 45 51 45 -4,5 -0,1 nein
19 [ (142m) | WA 188,58 14,57 55 45 51 46 -4,2 0,1 N
19 [ (17,0m) | WA 188,58 17,37 55 45 51 46 -4,1 0,3 N
19 [ (19.8m) [ WA 188,58 20,17 55 45 52 46 -3,8 0,5 N
10 20 20 (3,0 m) WA 197,31 3,37 55 45 51 45 -4,5 -0,1 nein
20 (5,8 m) WA 197,31 6,17| 55 45 51 46 -4,2 0,2 N
20 (8,6 m) WA 197,31 8,97 55 45 51 46 -4,0 0,4 N
20 [ (11,4m) | WA 197,31 11,77 55 45 52 46 -3,7 0,7 N
20 [ (142m) | WA 197,31 14,57 55 45 52 46 -3,4 1,0 N
20 [ (17,0m) | WA 197,31 17,37 55 45 52 47 -3,1 1,3 N
20 ] (198m) [ WA 197,31] 20,17| 55 45 53 47 -2,8 1,6 N
10 21 21 (3,0 m) WA 202,24 0,84 55 45 52 47 -3,2 1,1 N
21 (5,8 m) WA 202,24 3,64 55 45 53 47 -2,8 1,6 N
21 (8,6 m) WA 202,24 6,44 55 45 53 47 -2,9 1,5 N
21 ((11,4m)| WA 202,24 9,24 55 45 53 47 -2,9 1,4 N
21 [ (142m)| WA 202,24 12,04 55 45 53 47 -2,6 1,8 N
21 | (170m) [ WA 202,24 14,84 55 45 53 48 -2,3 2,1 N
10 22 22 (3,0 m) WA 174,94 1,21 55 45 52 47 -3,2 1,2 N
22 (5,8 m) WA 174,941 4,01 55 45 53 48 -2,3 2,1 N
22 (8,6 m) WA 174,94 6,81 55 45 53 48 -2,0 2,4 N
22 ((11,4m) | WA 174,94 9,61 55 45 54 48 -1,8 2,6 N
22 [ (142m) | WA 174,941 12,41| 55 45 54 48 -1,4 2,9 N
22 | (170m) [ WA 174,94] 15,21| 55 45 54 49 -1,3 3,1 N
10 23 23 (3,0 m) WA 165,431 -0,11| 55 45 54 48 -1,9 2,5 N
23 (5,8 m) WA 165,43 2,69 55 45 54 49 -1,3 3,1 N
23 (8,6 m) WA 165,43 5,49 55 45 54 48 -1,4 3,0 N
23 [ (11,4m) | WA 165,43 8,29 55 45 54 48 -1,4 3,0 N
23 | (142m) [ WA 165,43] 11,09] 55 45 54 49 -1,1 3,3 N
10 24 24 (3,0 m) WA 139,411 -0,05| 55 45 54 48 -1,6 2,8 N
24 (5,8 m) WA 139,41 2,75 55 45 55 49 -0,9 3,5 N
24 (8,6 m) WA 139,41 5,55 55 45 55 50 -0,1 4,2 N
24 ((11,4m)| WA 139,41 8,35 55 45 55 50 0,0 4.4 N
24 | (142m) [ WA 139,41] 11,15| 55 45 56 50 0,3 4,7 T/N
10 25 25 (3,0 m) WA 130,36 -1,00f 55 45 55 49 -0,6 3,8 N
25 (5,8 m) WA 130,36 1,80 55 45 55 50 0,0 4.4 N
25 (8,6 m) WA 130,361 4,60 55 45 56 50 0,4 4.8 T/IN
25 | (11,4 m) [ WA 130,36 7,401 55 45 56 50 0,6 4,9 T/N
10 26 26 (3,0 m) WA 100,191 -1,66| 55 45 56 50 0,6 5,0 T/IN
26 (5,8 m) WA 100,19 1,14 55 45 57 51 1,5 5,9 T/IN
26 (8,6 m) WA 100,19 3,94 55 45 58 52 2,1 6,5 T/IN
26 [(114m)| WA 100,19 6,74 55 45 58 52 2,3 6,7 T/IN
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Anhang

Schalltechnische Untersuchung
Ergebnistabellen

Bebauungsplan 11-157 fur das Gelande
zwischen DetlevstralRe und Bahnauf3enring
sowie fir die Detlevstral3e

EPB Schiene StralRe Verkehrslarm gesamt ohne Larmschutz



Bebauungsplan 11-157 Zusammenstellung der Verkehrslarm gesamt

fur das Gelande zwischen Beurteilungspegel ohne Larmschutz
Detlevstraf3e und Bahnauf3enring nach DIN 18005
sowie fur die Detlevstralie
Spalten- Spalte Beschreibung
nummer
1 Pktname Bezeichnung des Immissionsortes
2 Lfd. Laufende Punktenummer
3 Sw Stockwerk
4 Nutz Gebietsnutzung
5 SA Orthogonaler Abstand Immissionsort/Achse Verkehrsweg
6 HI-A Hohe des Immissionsortes iber Achse Verkehrsweg
7-8 ow Orientierungswert tags/nachts
9-10 Prognose oL Beurteilungspegel Prognose ohne Larmschutz tags/nachts
11-12 | Uberschr. OW | Uberschreitung der Orientierungswertes tags/nachts
13 Larmschutz Larmschutz tags/nachts
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Bebauungsplan 11-157 Zusammenstellung der Verkehrslarm gesamt
fur das Gelande zwischen Beurteilungspegel ohne Larmschutz
Detlevstraf3e und Bahnauf3enring nach DIN 18005
sowie fir die Detlevstrale
Pktname| Lfd. SW Nutz SA HI-A ow Prognose oL Uberschr. OW Larmschutz
Nr. Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag/Nacht
m m in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
101 1 (3,0m) WA 39,32 2,20 55 45 61 59 53 13,8 T/N
1 (5,8 m) WA 39,32 5,00 55 45 62 61 6,6 15,3 T/N
1 (8,6 m) WA 39,32 7,80 55 45 63 62 7,5 16,2 T/N
1 (11,4m) [ WA 39,32] 10,60] 55 45 64 62 8,2 16,9 T/N
10 2 2 (3,0m) WA 29,89 2,23] 55 45 60 59 4,5 13,7 T/N
2 (5,8 m) WA 29,89 5,03] 55 45 61 60 5,6 15,0 T/N
2 (8,6 m) WA 29,891 7,83] 55 45 62 61 6,4 15,6 T/N
2 (11,4m) [ WA 29,89| 10,63] 55 45 62 62 7,0 16,1 T/N
103 3 (3,0m) WA 28,81 2,26] 55 45 58 58 2,8 12,3 T/N
3 (5,8 m) WA 28,81 5,06] 55 45 59 59 3,8 13,7 T/N
3 (8,6 m) WA 28,81 7,86 55 45 60 60 4.4 14,2 T/N
3 (11,4m) | WA 28,81| 10,66 55 45 60 60 4,9 14,5 T/N
3 (142m) | WA 28,81| 13,46] 55 45 61 60 54 14,9 TIN
10 4 4 (3,0m) WA 29,26| 2,32| 55 45 57 57 2,0 11,9 TIN
4 (5,8 m) WA 29,26| 5,12| 55 45 59 59 3,1 13,5 TIN
4 (8,6 m) WA 29,26| 7,92] 55 45 59 60 4.0 14,3 TIN
4 (12,4m) | WA 29,26| 10,72| 55 45 60 60 4.4 14,6 TIN
4 (14,2m) | WA 29,26| 13,52| 55 45 60 60 4.9 14,9 TIN
4 (170m) | WA 29,26] 16,32] 55 45 61 60 5,2 15,0 TIN
105 5 (3,0m) WA 28,60 2,43| 55 45 58 59 2,8 13,9 TIN
5 (5,8 m) WA 28,60 5,23] 55 45 59 61 4.0 15,4 TIN
5 (8,6 m) WA 28,60 8,03] 55 45 60 61 4.8 16,0 TIN
5 (12,4m) | WA 28,60| 10,83| 55 45 61 62 5,2 16,1 TIN
5 (14,2m) | WA 28,60| 13,63| 55 45 61 62 54 16,2 TIN
5 (17,0m) | WA 28,60| 16,43| 55 45 61 61 55 16,0 TIN
5 (198 m) | WA 28,60 19,23] 55 45 61 61 55 15,9 TIN
106 6 (3,0m) WA 27,70 2,54] 55 45 58 60 2,7 14,3 TIN
6 (5,8 m) WA 27,70 5,34| 55 45 59 61 3,9 15,4 TIN
6 (8,6 m) WA 27,70 8,14| 55 45 60 61 4.6 15,9 TIN
6 (12,4m) | WA 27,70| 10,94| 55 45 60 61 4.9 16,0 TIN
6 (14,2m) | WA 27,70| 13,74] 55 45 61 61 51 16,0 TIN
6 (17,0m) | WA 27,70| 16,54| 55 45 61 61 51 15,8 TIN
6 (19,8 m) | WA 27,70] 19,34] 55 45 61 61 51 15,7 TIN
107 7 (3,0m) WA 31,37 2,22] 55 45 58 60 2,9 14,7 TIN
7 (5,8 m) WA 31,37 5,02] 55 45 59 61 3,9 15,4 TIN
7 (8,6 m) WA 31,37 7,82] 55 45 60 61 4,2 15,6 TIN
7 (12,4m) | WA 31,37| 10,62| 55 45 60 61 4.5 15,7 TIN
7 (14,2m) | WA 31,37| 13,42] 55 45 60 61 4.6 15,6 TIN
7 (17,0m) | WA 31,37| 16,22] 55 45 60 61 4.6 15,4 TIN
7 (198 m) | WA 31,37] 19,02] 55 45 60 61 4,6 15,3 TIN
108 8 (3,0m) WA 40,91 1,63] 55 45 58 60 2,7 14,7 TIN
8 (5,8 m) WA 40,911 4,43] 55 45 59 61 3,7 15,4 TIN
8 (8,6 m) WA 40,91 7,23] 55 45 59 61 3,9 15,5 TIN
8 (12,4m) | WA 40,91| 10,03 55 45 59 61 4.0 15,4 TIN
8 (14,2m) | WA 40,91| 12,83 55 45 60 61 4,1 15,3 TIN
8 (17,0m) | WA 40,91| 15,63 55 45 60 61 4,1 15,2 TIN
8 (198 m) | WA 40,91| 18,43] 55 45 60 60 4,1 15,0 TIN
109 9 (3,0m) WA 51,68 1,58| 55 45 58 60 2,6 14,8 TIN
9 (5,8 m) WA 51,68 4,38] 55 45 59 61 3,4 15,4 TIN
9 (8,6 m) WA 51,68 7,18] 55 45 59 61 3,7 15,4 TIN
9 (113,4m) | WA 51,68 9,98] 55 45 59 61 3,7 15,3 TIN
9 (14,2m) | WA 51,68| 12,78] 55 45 59 61 3,7 15,1 TIN
9 (17,0m) | WA 51,68| 15,58| 55 45 59 60 3,7 14,9 TIN
9 (198 m) | WA 51,68| 18,38] 55 45 59 60 3,7 14,8 T/IN
10 10 10 (3,0m) WA 74,70 2,33] 55 45 56 57 0,1 11,9 TIN
10 (5,8 m) WA 74,70 5,13| 55 45 57 59 1,6 13,3 TIN
10 (8,6 m) WA 74,70 7,93] 55 45 57 59 2,0 13,6 TIN
10 (11,4 m) | WA 74,70| 10,73] 55 45 58 59 2,3 13,7 TIN
10 (142m) | WA 74,70| 13,53| 55 45 58 59 2,5 13,7 TIN
Juli 2024 ISU-Plan GbR HelmholtzstralRe 2-9 10587 Berlin 2/4

SoundPLAN 8.2




Bebauungsplan 11-157 Zusammenstellung der Verkehrslarm gesamt
fur das Gelande zwischen Beurteilungspegel ohne Larmschutz
Detlevstraf3e und Bahnauf3enring nach DIN 18005
sowie fir die Detlevstrale
Pktname| Lfd. SW Nutz SA HI-A ow Prognose oL Uberschr. OW Larmschutz
Nr. Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag/Nacht
m m in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
10 10 10 (17,0m) | WA 74,70| 16,33| 55 45 58 59 2,5 13,6 T/N
10 (19,8 m) | WA 74,70] 19,13] 55 45 58 59 2,6 13,6 T/N
011 | 11 (3,0m) WA 99,80 2,24| 55 45 53 54 -2,2 8,3 N
11 (5,8 m) WA 99,80| 5,04| 55 45 55 55 -0,8 9,6 N
11 (8,6 m) WA 99,80 7,84 55 45 55 56 0,0 10,5 N
11 (11,4m) | WA 99,80| 10,64| 55 45 56 57 0,8 11,3 T/N
11 (14,2m) | WA 99,80| 13,44 55 45 57 57 1,1 11,6 T/N
11 (17,0m) | WA 99,80| 16,24| 55 45 57 57 1,3 11,7 T/N
11 (19,8m) | WA 99,80| 19,04] 55 45 57 57 14 11,8 T/N
10 12 12 (3,0m) WA 105,30 1,66 55 45 53 53 -2,6 7,4 N
12 (5,8 m) WA 105,30f 4,46] 55 45 54 54 -1,1 8,7 N
12 (8,6 m) WA 105,30f 7,26] 55 45 55 55 -0,4 9,4 N
12 (12,4m) | WA 105,30 10,06| 55 45 56 56 0,3 10,2 TIN
12 (14,2m) | WA 105,30 12,86] 55 45 56 56 0,8 10,7 TIN
12 (17,0m) | WA 105,30 15,66| 55 45 56 56 1,0 11,0 TIN
12 (198 m) | WA 105,30 18,46] 55 45 57 57 1,2 11,2 TIN
10 13 13 (3,0m) WA 73,25 1,37] 55 45 54 55 -1,6 9,1 N
13 (5,8 m) WA 73,25 4,17] 55 45 56 56 0,1 10,8 TIN
13 (8,6 m) WA 73,25 6,97 55 45 57 57 1,2 12,0 TIN
13 (113,4m) | WA 73,25 9,771 55 45 57 58 1,7 12,5 TIN
13 (14,2m) | WA 73,25| 12,57] 55 45 57 58 2,0 12,7 TIN
13 (17,0m) | WA 73,25| 15,37| 55 45 58 58 2,1 12,8 TIN
13 (198 m) | WA 73,25| 18,17] 55 45 58 58 2,3 12,8 TIN
10 14 14 (3,0m) WA 83,97 1,89] 55 45 54 54 -1,7 8,2 N
14 (5,8 m) WA 83,97 4,69] 55 45 55 55 -0,4 9,3 N
14 (8,6 m) WA 83,97 7,49] 55 45 56 56 0,3 10,1 TIN
14 (113,4m) | WA 83,97| 10,29] 55 45 56 56 0,8 10,8 TIN
14 (14,2m) | WA 83,97| 13,09] 55 45 57 57 1,3 11,3 TIN
14 (17,0m) | WA 83,97| 15,89| 55 45 57 57 1,6 11,7 TIN
14 (198 m) | WA 83,97| 18,69] 55 45 57 57 1,8 11,9 TIN
10 15 15 (3,0m) WA 55,24 2,14] 55 45 55 56 -0,4 10,2 N
15 (5,8 m) WA 55,24 4,94| 55 45 57 57 1,1 11,7 TIN
15 (8,6 m) WA 55,24 7,74] 55 45 57 58 2,0 12,8 TIN
15 (113,4m) | WA 55,24| 10,54| 55 45 58 59 2,5 13,2 TIN
15 (14,2m) | WA 55,24| 13,34| 55 45 58 59 2,8 13,4 TIN
15 (17,0m) | WA 55,24| 16,14| 55 45 58 59 3,0 13,5 TIN
15 (198 m) | WA 55,24| 18,94| 55 45 59 59 3,1 13,5 TIN
10 16 16 (3,0m) WA 72,82 2,29] 55 45 54 54 -1,3 8,6 N
16 (5,8 m) WA 72,82 5,09] 55 45 55 55 -0,1 9,7 N
16 (8,6 m) WA 72,82 7,89] 55 45 56 56 0,6 10,5 TIN
16 (12,4m) | WA 72,82| 10,69| 55 45 57 57 1,2 11,3 TIN
16 (14,2m) | WA 72,82| 13,49| 55 45 57 57 1,8 11,8 TIN
16 (17,0m) | WA 72,82| 16,29] 55 45 58 58 2,1 12,2 TIN
16 (198 m) | WA 72,82 19,09] 55 45 58 58 2,4 124 T/IN
10 17 17 (3,0m) WA 46,87 2,45 55 45 56 56 0,2 10,7 TIN
17 (5,8 m) WA 46,87 5,25 55 45 57 58 1,5 12,1 TIN
17 (8,6 m) WA 46,87 8,05 55 45 58 59 2,6 13,3 TIN
17 (12,4m) | WA 46,87| 10,85 55 45 58 59 3,0 13,7 TIN
17 (14,2m) | WA 46,87| 13,65 55 45 59 59 3,4 13,9 TIN
17 (17,0m) | WA 46,87| 16,45 55 45 59 60 3,7 14,1 TIN
17 (198 m) | WA 46,87| 19,25] 55 45 59 60 3,8 14,1 TIN
10 18 18 (3,0m) WA 68,83 2,54| 55 45 55 54 -0,7 8,8 N
18 (5,8 m) WA 68,83| 5,34| 55 45 56 55 0,3 9,8 TIN
18 (8,6 m) WA 68,83| 8,14| 55 45 57 56 1,1 10,7 TIN
18 (12,4m) | WA 68,83| 10,94| 55 45 57 57 1,8 11,6 TIN
18 (14,2m) | WA 68,83| 13,74| 55 45 58 58 2,4 12,2 TIN
18 (17,0m) | WA 68,83| 16,54| 55 45 58 58 2,7 12,6 TIN
18 (19,8 m) | WA 68,83 19,34| 55 45 58 58 3,0 12,8 T/N
1019 19 (3,0 m) WA 4583 2,48| 55 45 56 56 0,6 10,6 TIN
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Bebauungsplan 11-157 Zusammenstellung der Verkehrslarm gesamt
fur das Gelande zwischen Beurteilungspegel ohne Larmschutz
Detlevstraf3e und Bahnauf3enring nach DIN 18005
sowie fir die Detlevstrale
Pktname| Lfd. SW Nutz SA HI-A ow Prognose oL Uberschr. OW Larmschutz
Nr. Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag/Nacht
m m in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
10 19 19 (5,8 m) WA 45,831 5,28 55 45 57 57 1,6 12,0 T/N
19 (8,6 m) WA 45,831 8,08 55 45 58 59 3,0 13,6 T/N
19 (11,4m) | WA 45,83 10,88 55 45 59 60 3,5 14,1 T/N
19 | (142m) | WA 45,83 13,68 55 45 59 60 3,9 14,3 T/N
19 (17,0m) | WA 45,83 16,48 55 45 60 60 4,2 14,5 T/N
19 [ (19,8 m) | WA 45,83| 19,28 55 45 60 60 4,3 14,5 T/N
1020 | 20 (3,0m) WA 68,11| 2,43| 55 45 55 54 -0,2 9,0 N
20 (5,8 m) WA 68,11| 5,23| 55 45 56 55 0,6 9,9 T/N
20 (8,6 m) WA 68,11| 8,03| 55 45 57 56 15 10,9 T/N
20 (11,4m) | WA 68,11| 10,83| 55 45 58 57 2,2 11,7 T/N
20 | (142m) | WA 68,11| 13,63| 55 45 58 58 2,7 12,3 T/N
20 | (17,0m) [ WA 68,11| 16,43| 55 45 59 58 3,2 12,8 T/N
20 (198 m) | WA 68,11| 19,23] 55 45 59 58 3,5 13,0 TIN
1021 | 21 (3,0m) WA 45,451 2,36 55 45 57 56 1,1 10,5 TIN
21 (5,8 m) WA 45,451 5,16 55 45 57 57 19 11,6 TIN
21 (8,6 m) WA 45,451 7,96 55 45 58 58 3,0 12,8 TIN
21 (12,4m) | WA 45,45] 10,76 55 45 59 59 3,4 13,4 TIN
21 (14,2m) | WA 45,45] 13,56 55 45 59 59 4.0 13,8 TIN
21 (170m) | WA 45,45]| 16,36] 55 45 60 60 4.4 14,1 TIN
1022 | 22 (3,0m) WA 67,79 2,31] 55 45 56 55 0,6 9,3 TIN
22 (5,8 m) WA 67,79 5,11| 55 45 57 56 1,5 10,2 TIN
22 (8,6 m) WA 67,79 7,91] 55 45 58 57 2,4 11,2 TIN
22 (12,4m) | WA 67,79| 10,71] 55 45 58 57 2,8 11,7 TIN
22 (14,2m) | WA 67,79| 13,51| 55 45 59 58 3,4 12,2 TIN
22 (170m) | WA 67,79] 16,31] 55 45 59 58 3,8 12,6 TIN
1023 | 23 (3,0m) WA 45,28| 2,26] 55 45 57 56 1,9 10,7 TIN
23 (5,8 m) WA 45,28| 5,06 55 45 58 57 2,7 11,7 TIN
23 (8,6 m) WA 45,28| 7,86 55 45 59 58 3,5 12,7 TIN
23 (12,4m) | WA 45,28| 10,66 55 45 59 59 3,9 13,1 TIN
23 (142m) | WA 45,28| 13,46] 55 45 60 59 4.4 13,5 TIN
1024 | 24 (3,0m) WA 61,89| 2,25| 55 45 58 56 2,1 10,4 TIN
24 (5,8 m) WA 61,89| 5,05| 55 45 58 57 2,9 11,3 TIN
24 (8,6 m) WA 61,89 7,85 55 45 59 58 3,8 12,3 TIN
24 (113,4m) | WA 61,89| 10,65| 55 45 60 58 4,2 12,6 TIN
24 (142m) | WA 61,89| 13,45] 55 45 60 59 4,6 13,1 TIN
1025 | 25 (3,0m) WA 4571 2,25 55 45 59 57 3,1 11,6 TIN
25 (5,8 m) WA 45,711 5,05 55 45 59 58 4.0 12,7 TIN
25 (8,6 m) WA 4571 7,85 55 45 60 59 4.8 13,6 TIN
25 (11,4m) | WA 45,71 10,65] 55 45 61 59 5,2 14,0 T/IN
1026 | 26 (3,0m) WA 49,96 2,22 55 45 60 58 4,3 12,5 TIN
26 (5,8 m) WA 49,96 5,02 55 45 61 59 54 13,7 TIN
26 (8,6 m) WA 49,96 7,82 55 45 62 60 6,2 14,7 TIN
26 (11,4m) | WA 49,96| 10,62| 55 45 62 61 6,7 15,2 T/IN
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Anhang

Schalltechnische Untersuchung
Ergebnistabellen

Bebauungsplan 11-157 fur das Gelande
zwischen DetlevstralRe und Bahnauf3enring
sowie fir die Detlevstral3e

EPB Gewerbe Gewerbelarm ohne Larmschutz



Bebauungsplan 11-157
fur das Gelande zwischen

Zusammenstellung der
Beurteilungspegel

Gewerbelarm
ohne Larmschutz

Detlevstraf3e und Bahnauf3enring nach DIN 18005
sowie fur die Detlevstralie
Spalten- Spalte Beschreibung
nummer
1 Pktname Bezeichnung des Immissionsortes
2 Lfd. Laufende Punktenummer
3 Sw Stockwerk
4 Nutz Gebietsnutzung
5-6 ow Orientierungswert tags/nachts
7-8 Prognose oL Beurteilungspegel Prognose ohne Larmschutz tags/nachts
9-10 Uberschr. OW | Uberschreitung des Orientierungswertes tags/nachts
11 Larmschutz Larmschutz tags/nachts
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Bebauungsplan 11-157

fur das Gelande zwischen
Detlevstraf3e und Bahnauf3enring
sowie fir die Detlevstrale

Zusammenstellung der
Beurteilungspegel
nach DIN 18005

Gewerbelarm
ohne Larmschutz

Pktname | Lfd. SW Nutz ow Prognose oL Uberschr. OW Larmschutz
Nr. Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag/Nacht
in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
101 1 (3,0m) WA 55 40 50 30 5,4 -10,8 nein
1 (5,8 m) WA 55 40 51 30 -4,7 -10,0 nein
1 (8,6 m) WA 55 40 52 31 -3,8 -9,7 nein
1 (11,4 m) WA 55 40 53 31 -2,5 -9,7 nein
102 2 (3,0m) WA 55 40 50 30 -5,2 -10,4 nein
2 (5,8 m) WA 55 40 51 31 4,4 9,6 nein
2 (8,6 m) WA 55 40 52 31 -3,3 -9,3 nein
2 (11,4 m) WA 55 40 54 31 -1,7 -9,3 nein
103 3 (3,0m) WA 55 40 51 31 -4,3 9,4 nein
3 (5,8 m) WA 55 40 52 32 -3,4 -8,6 nein
3 (8,6 m) WA 55 40 53 32 -2,3 -8,3 nein
3 (11,4m) [ wa 55 40 55 32 -0,7 8,3 nein
3 (14,2 m) WA 55 40 55 32 -0,1 -8,4 nein
10 4 4 (3,0m) WA 55 40 52 32 -3,7 -8,6 nein
4 (5,8 m) WA 55 40 53 33 -2,8 -7,8 nein
4 (8,6 m) WA 55 40 54 33 -1,6 -7,6 nein
4 (11,4 m) WA 55 40 55 33 -0,1 -7,6 nein
4 (14,2 m) WA 55 40 56 33 0,5 -7,6 T
4 (17,0 m) WA 55 40 56 33 0,8 -7,4 T
105 5 (3,0m) WA 55 40 52 33 -3,3 -7,8 nein
5 (5,8 m) WA 55 40 53 33 -2,3 -7,0 nein
5 (8,6 m) WA 55 40 54 34 -11 -6,9 nein
5 (11,4 m) WA 55 40 56 34 0,3 -6,9 T
5 (14,2 m) WA 55 40 56 34 0,9 -6,8 T
5 (17,0 m) WA 55 40 57 34 1,2 -6,6 T
5 (19,8 m) WA 55 40 57 34 1,3 -6,6 T
106 6 (3,0m) WA 55 40 52 34 -3,0 -6,9 nein
6 (5,8 m) WA 55 40 53 34 -2,0 -6,2 nein
6 (8,6 m) WA 55 40 55 34 -0,9 -6,0 nein
6 (11,4 m) WA 55 40 56 34 0,4 -6,0 T
6 (14,2 m) WA 55 40 56 35 1,0 -5,8 T
6 (17,0 m) WA 55 40 57 35 1,3 -5,7 T
6 (19,8 m) WA 55 40 57 35 15 -5,7 T
107 7 (3,0m) WA 55 40 53 34 -2,9 -6,2 nein
7 (5,8 m) WA 55 40 54 35 -1,7 -5,5 nein
7 (8,6 m) WA 55 40 54 35 -1,0 -5,2 nein
7 (11,4 m) WA 55 40 56 35 0,2 -5,0 T
7 (14,2 m) WA 55 40 56 36 0,8 -4,8 T
7 (17,0 m) WA 55 40 57 36 1,1 -4.,8 T
7 (19,8 m) WA 55 40 57 36 1,3 -4.5 T
108 8 (3,0m) WA 55 40 53 35 -2,8 -5,1 nein
8 (5,8 m) WA 55 40 54 36 -1,8 -4,4 nein
8 (8,6 m) WA 55 40 54 36 -11 -4,1 nein
8 (11,4 m) WA 55 40 55 37 -0,1 -3,7 nein
8 (14,2 m) WA 55 40 56 37 0,4 -3,7 T
8 (17,0 m) WA 55 40 56 37 0,8 -3,5 T
8 (19,8 m) WA 55 40 56 37 1,0 -3,1 T
109 9 (3,0m) WA 55 40 53 37 -2,5 -3,6 nein
9 (5,8 m) WA 55 40 54 37 -1,8 -3,0 nein
9 (8,6 m) WA 55 40 54 38 -11 -2,7 nein
9 (11,4 m) WA 55 40 55 38 -0,3 -2,5 nein
9 (14,2 m) WA 55 40 56 38 0,2 -2,5 T
9 (17,0 m) WA 55 40 56 38 0,6 -2,2 T
9 (19,8 m) WA 55 40 56 39 0,9 -19 T
10 10 10 (3,0m) WA 55 40 54 39 -1,6 -1,2 nein
10 (5,8 m) WA 55 40 55 40 -0,9 -0,7 nein
10 (8,6 m) WA 55 40 55 40 -0,5 -0,6 nein
10 (11,4 m) WA 55 40 55 40 -0,1 -0,8 nein
10 (14,2 m) WA 55 40 56 40 0,3 -0,8 T
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Bebauungsplan 11-157

fur das Gelande zwischen
Detlevstraf3e und Bahnauf3enring
sowie fir die Detlevstrale

Zusammenstellung der
Beurteilungspegel
nach DIN 18005

Gewerbelarm
ohne Larmschutz

Pktname | Lfd. SW Nutz ow Prognose oL Uberschr. OW Larmschutz
Nr. Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag/Nacht
in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
10 10 10 (17,0 m) WA 55 40 56 40 0,5 -0,8 T
10 (19,8 m) WA 55 40 56 40 0,7 -0,8 T
1011 11 (3,0m) WA 55 40 54 39 -1,3 -1,3 nein
11 (5,8 m) WA 55 40 55 40 -0,7 -0,7 nein
11 (8,6 m) WA 55 40 55 40 0,3 -0,5 nein
11 (11,4 m) WA 55 40 55 40 -0,1 -0,9 nein
11 142m) | waA 55 40 56 40 0,2 -0,8 T
11 (17,0 m) WA 55 40 56 40 0,4 -0,8 T
11 (19,8 m) WA 55 40 56 40 0,5 -0,8 T
10 12 12 (3,0m) WA 55 40 54 38 -1,9 -2,0 nein
12 (5,8 m) WA 55 40 54 39 -1,4 -14 nein
12 (8,6 m) WA 55 40 55 39 -0,9 -1,1 nein
12 (11,4 m) WA 55 40 55 39 -0,6 -1,6 nein
12 (14,2 m) WA 55 40 55 39 -0,2 -1,5 nein
12 (17,0 m) WA 55 40 56 39 0,1 -1,5 T
12 (19,8 m) WA 55 40 56 39 0,2 -15 T
10 13 13 (3,0m) WA 55 40 53 37 -2,4 -3,0 nein
13 (5,8 m) WA 55 40 54 38 -1,8 -2,4 nein
13 (8,6 m) WA 55 40 54 38 -1,2 -2,3 nein
13 (11,4 m) WA 55 40 55 38 -0,6 2,1 nein
13 (14,2 m) WA 55 40 55 38 -0,1 2,1 nein
13 (17,0 m) WA 55 40 56 38 0,2 -2,0 T
13 (19,8 m) WA 55 40 56 38 0,4 -2,0 T
10 14 14 (3,0m) WA 55 40 52 36 -3,1 -4,0 nein
14 (5,8 m) WA 55 40 53 37 -2,3 -3,4 nein
14 (8,6 m) WA 55 40 54 37 -1,8 -3,2 nein
14 (11,4 m) WA 55 40 54 37 -1,2 -3,1 nein
14 (14,2 m) WA 55 40 55 37 -0,6 -3,0 nein
14 (17,0 m) WA 55 40 55 38 -0,3 -2,9 nein
14 (19,8 m) WA 55 40 55 38 0,0 -2,9 nein
10 15 15 (3,0m) WA 55 40 52 35 -3,0 -5,0 nein
15 (5,8 m) WA 55 40 53 36 2,1 -4,4 nein
15 (8,6 m) WA 55 40 54 36 -1,5 -4,3 nein
15 (11,4 m) WA 55 40 55 36 -0,6 -4,1 nein
15 (14,2 m) WA 55 40 55 36 0,0 -4,0 nein
15 (17,0 m) WA 55 40 56 36 0,3 -4,0 T
15 (19,8 m) WA 55 40 56 37 0,6 -3,8 T
10 16 16 (3,0m) WA 55 40 52 35 -3,2 -5,2 nein
16 (5,8 m) WA 55 40 53 36 -2,5 -4,6 nein
16 (8,6 m) WA 55 40 54 36 -1,9 -4,4 nein
16 (11,4 m) WA 55 40 54 36 -11 -4,3 nein
16 (14,2 m) WA 55 40 55 36 -0,5 -4,2 nein
16 (17,0 m) WA 55 40 55 36 -0,2 -4,2 nein
16 (19,8 m) WA 55 40 56 36 0,1 -4,1 T
10 17 17 (3,0m) WA 55 40 52 34 -3,1 -6,3 nein
17 (5,8 m) WA 55 40 53 35 -2,4 -5,6 nein
17 (8,6 m) WA 55 40 54 35 -1,5 -5,5 nein
17 (11,4 m) WA 55 40 55 35 -0,4 -54 nein
17 (14,2 m) WA 55 40 56 35 0,2 -5,3 T
17 (17,0 m) WA 55 40 56 35 0,6 -5,3 T
17 (19,8 m) WA 55 40 56 35 0,8 -5,1 T
10 18 18 (3,0m) WA 55 40 52 34 -3,5 -6,5 nein
18 (5,8 m) WA 55 40 53 35 -2,8 -5,7 nein
18 (8,6 m) WA 55 40 53 35 -2,0 -5,6 nein
18 (11,4 m) WA 55 40 54 35 -1,2 -5,5 nein
18 (14,2 m) WA 55 40 55 35 -0,5 -5,3 nein
18 (17,0 m) WA 55 40 55 35 -0,2 -5,3 nein
18 (19,8 m) WA 55 40 55 35 0,0 -5,3 nein
1019 19 (3,0 m) WA 55 40 52 33 -3,4 -7,3 nein
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Bebauungsplan 11-157

fur das Gelande zwischen
Detlevstraf3e und Bahnauf3enring
sowie fir die Detlevstrale

Zusammenstellung der
Beurteilungspegel
nach DIN 18005

Gewerbelarm
ohne Larmschutz

Pktname | Lfd. SW Nutz ow Prognose oL Uberschr. OW Larmschutz
Nr. Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag/Nacht
in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
10 19 19 (5,8 m) WA 55 40 53 34 2,7 6,6 nein
19 (8,6 m) WA 55 40 54 34 -1,6 6,4 nein
19 (11,4 m) WA 55 40 55 34 -0,5 -6,4 nein
19 14,2m) | wa 55 40 56 34 0,2 6,3 T
19 @z,om) [ wa 55 40 56 34 0,5 6,2 T
19 (19,8 m) WA 55 40 56 34 0,7 -6,2 T
10 20 20 (3,0m) WA 55 40 52 33 -3,9 -7,6 nein
20 (5,8 m) WA 55 40 52 34 -3,2 -6,7 nein
20 (8,6 m) WA 55 40 53 34 -2,3 -6,6 nein
20 (11,4 m) WA 55 40 54 34 -1,3 -6,5 nein
20 142m) | waA 55 40 55 34 -0,6 6,4 nein
20 @z,om) [ wa 55 40 55 34 0,3 6,4 nein
20 (19,8 m) WA 55 40 55 34 -0,1 -6,3 nein
10 21 21 (3,0m) WA 55 40 52 32 -3,7 -8,3 nein
21 (5,8 m) WA 55 40 52 33 -3,0 -7,5 nein
21 (8,6 m) WA 55 40 53 33 -2,0 -7,3 nein
21 (11,4 m) WA 55 40 55 33 -0,7 -7,3 nein
21 (14,2 m) WA 55 40 55 33 0,0 -7,2 nein
21 (17,0 m) WA 55 40 56 33 0,3 -7,1 T
10 22 22 (3,0m) WA 55 40 51 32 -4,2 -8,5 nein
22 (5,8 m) WA 55 40 52 33 -3,6 -1,7 nein
22 (8,6 m) WA 55 40 53 33 -2,8 -7,5 nein
22 (11,4 m) WA 55 40 54 33 -1,7 -7,4 nein
22 (14,2 m) WA 55 40 54 33 -1,0 -7,4 nein
22 (17,0 m) WA 55 40 55 33 -0,6 -7,3 nein
10 23 23 (3,0m) WA 55 40 51 31 -4,1 9,1 nein
23 (5,8 m) WA 55 40 52 32 -3,4 -8,3 nein
23 (8,6 m) WA 55 40 53 32 -2,4 -8,1 nein
23 (11,4 m) WA 55 40 54 32 -1,3 -8,2 nein
23 (14,2 m) WA 55 40 55 32 -0,5 -8,1 nein
10 24 24 (3,0m) WA 55 40 51 31 -4,7 -9,5 nein
24 (5,8 m) WA 55 40 51 32 -4,1 -8,7 nein
24 (8,6 m) WA 55 40 52 32 -3,3 -8,4 nein
24 (11,4 m) WA 55 40 53 32 2,1 -8,4 nein
24 (14,2 m) WA 55 40 54 32 -1,3 -8,3 nein
10 25 25 (3,0m) WA 55 40 51 31 -4,5 -9,9 nein
25 (5,8 m) WA 55 40 52 31 -3,9 9,1 nein
25 (8,6 m) WA 55 40 52 32 -3,1 -8,8 nein
25 (11,4 m) WA 55 40 54 32 -1,8 -8,9 nein
10 26 26 (3,0m) WA 55 40 50 30 -5,3 -10,5 nein
26 (5,8 m) WA 55 40 51 31 -4,7 -9,7 nein
26 (8,6 m) WA 55 40 52 31 -3,9 -9,3 nein
26 (11,4 m) WA 55 40 53 31 -2,5 -9,3 nein
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Anhang

Schalltechnische Untersuchung
Ergebnistabellen

Bebauungsplan 11-157 fur das Gelande
zwischen DetlevstralRe und Bahnauf3enring
sowie fir die Detlevstral3e

EPB Stral3e ohne / Verkehrslarm-Vergleich ohne / mit
mit B-Plan vorhaben-induziertem Verkehr



Bebauungsplan 11-157 Zusammenstellung der Beurteilungspegel Verkehrslarm-Vergleich
fur das Gelande zwischen Vergleich mit IGW der 16. BImSchV ohne / mit vorhaben-induziertem
DetlevstralRe und BahnaufRenring Verkehr
sowie fir die DetlevstralRe
Spalten- Spalte Beschreibung
nummer
1 Adresse Adresse des Immissionsortes
2 Lfd. Laufende Nummer des Immissionsortes
3 HFront Himmelsrichtung der Gebaudeseite
4 SW Stockwerk
5 Nutz Gebietsnutzung
6 SA Orthogonaler Abstand Immissionsort / Achse Verkehrsweg
7 HI-A Hohe des Immissionsortes tber Achse Verkehrsweg
8-9 IGW Immissionsgrenzwert der 16.BImSchV tags/nachts
10-11 | Nulfall o B-Plan Beurteilungspegel ohne B-Plan 11-157 tags/nachts
12-13 | IGW-Uberschr. Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV ohne B-Plan 11-157 tags/nachts
14-15 | Planfall m B-Plan | Beurteilungspegel mit B-Plan 11-157 tags/nachts
16-17 | IGW-Uberschr. Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte der 16. BlmschV mit B-Plan 11-157 tags/nachts
18-19 | Diff m/ o B-Plan Differenz von Planfall mit B-Plan 11-157 zu Nullfall ohne B-Plan 11-157 tags/nachts
20 Erhoh. Restbetroffenheiten bei Erhéhung um mindestens 3 dB(A) zwischen Nullfall und Planfall und Uberschreitung der
Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV im Planfall mit B-Plan 11-157
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Bebauungsplan 11-157

fir das Gelande zwischen

Zusammenstellung der Beurteilungspegel
Vergleich mit IGW der 16. BImSchV

Verkehrslarm-Vergleich

ohne / mit vorhaben-induziertem

DetlevstralRe und BahnaufRenring Verkehr
sowie fir die Detlevstralle
Adresse Lfd. | HFront SW Nutz SA HI-A IGW Nulfall o B-Plan IGW-Uberschr. | Planfall m B-Plan IGW-Uberschr. Diff m / o B-Plan Erhoh.
Nr. Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht | S14-10 S15-11 3dB(A)
m m in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) 16.BImSchV
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20
051 Detlevstralle 10 1 SO EG WA | 14,78 | 2,54 59 49 45 39 - - 49 43 - - 4 4
1 SO 1.0G | WA | 14,78 | 5,34 59 49 46 40 - - 50 43 - - 4 3
2 NO EG WA | 21,81 2,54 59 49 19 13 - - 23 16 - - 4 3
2 NO 1.0G | WA | 21,81 5,34 59 49 20 14 - - 24 18 - - 4 4
3 SW EG WA | 11,30 | 2,58 59 49 49 43 - - 53 46 - - 4 3
3 SW 1.0G | WA | 11,30 | 5,38 59 49 49 43 - - 53 46 - - 4 3
052 Oswaldstralle 6 4 NO EG WA | 24,64 | 2,68 59 49 17 11 - - 21 15 - - 4 4
4 NO 1.0G | WA | 2464 | 548 59 49 19 13 - - 23 16 - - 4 3
5 SW EG WA | 1415 | 2,79 59 49 47 41 - - 51 45 - - 4 4
5 SW 1.0G | WA | 14,15 | 5,59 59 49 48 42 - - 52 46 - - 4 4
6 NW EG WA | 18,26 | 2,78 59 49 40 34 - - 44 38 - - 4 4
6 NW 1.0G | WA | 18,26 | 5,58 59 49 42 36 - - 46 40 - - 4 4
053 Oswaldstralle 6 7 NO EG WA | 33,41 2,81 59 49 18 12 - - 22 16 - - 4 4
7 NO 1.0G | WA | 33,41 5,61 59 49 19 13 - - 23 17 - - 4 4
8 SW EG WA | 22,96 | 2,93 59 49 40 34 - - 44 38 - - 4 4
8 SW 1.0G | WA | 22,96 | 5,73 59 49 42 36 - - 46 40 - - 4 4
9 NW EG WA | 27,61 2,94 59 49 37 31 - - 41 35 - - 4 4
9 NW 1.0G | WA | 27,61 5,74 59 49 38 32 - - 42 36 - - 4 4
10| SO EG WA | 28,65 | 2,81 59 49 22 16 - - 26 20 - - 4 4
10 ] SO 1.0G | WA | 28,65 ] 5,61 59 49 24 18 - - 28 22 - - 4 4
054 Oswaldstral’e 6 11 NO EG WA | 43,86 | 2,92 59 49 17 11 - - 21 15 - - 4 4
11 NO 1.0G | WA | 43,86 | 5,72 59 49 19 13 - - 23 17 - - 4 4
12| SO EG WA | 38,12 | 2,90 59 49 26 20 - - 30 24 - - 4 4
12| SO 1.0G | WA | 38,12 | 5,70 59 49 28 22 - - 32 25 - - 4 3
13| SW EG WA | 33,27 | 3,07 59 49 38 32 - - 42 36 - - 4 4
13| SW 1.0G | WA | 33,27 | 5,87 59 49 39 33 - - 43 37 - - 4 4
055 BennostralRe 12 14 N EG WA | 23,66 | 2,41 59 49 32 26 - - 36 30 - - 4 4
14 N 1.0G | WA | 23,66 | 5,21 59 49 33 27 - - 37 31 - - 4 4
15 (0] EG WA | 17,46 | 2,39 59 49 43 37 - - 47 41 - - 4 4
15 (0] 1.0G | WA | 17,46 | 5,19 59 49 45 39 - - 49 42 - - 4 3
16 S EG WA | 11,12 | 2,41 59 49 49 43 - - 53 47 - - 4 4
16 S 1.0G | WA | 11,12 | 5,21 59 49 49 43 - - 53 47 - - 4 4
056 BennostralRe 13 17 S EG WA | 12,51 2,44 59 49 48 42 - - 52 46 - - 4 4
17 S 1.0G | WA | 12,51 5,24 59 49 49 43 - - 53 46 - - 4 3
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Bebauungsplan 11-157
fir das Gelande zwischen

Zusammenstellung der Beurteilungspegel
Vergleich mit IGW der 16. BImSchV

Verkehrslarm-Vergleich

ohne / mit vorhaben-induziertem

2025

DetlevstralRe und BahnaufRenring Verkehr
sowie fir die Detlevstralle
Adresse Lfd. | HFront SW Nutz SA HI-A IGW Nulfall o B-Plan IGW-Uberschr. | Planfall m B-Plan IGW-Uberschr. Diff m / o B-Plan Erhoh.
Nr. Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht | S14-10 S15-11 3dB(A)
m m in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) 16.BImSchV
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20
056 Bennostralle 13 18 N EG WA | 25,02 | 2,44 59 49 32 26 - - 36 29 - - 4 3
18 N 1.0G | WA | 25,02 | 524 59 49 33 27 - - 37 31 - - 4 4
057 Bennostralle 14 19 N EG WA | 25,09 | 2,41 59 49 31 25 - - 35 29 - - 4 4
19 N 1.0G | WA | 25,09 | 5,21 59 49 33 27 - - 37 30 - - 4 3
20 w EG WA | 18,88 | 2,42 59 49 42 36 - - 46 40 - - 4 4
20 w 1.0G | WA | 18,88 | 5,22 59 49 43 37 - - 47 41 - - 4 4
21 S EG WA | 12,57 | 2,41 59 49 48 42 - - 52 46 - - 4 4
21 S 1.0G | WA | 12,57 | 521 59 49 49 43 - - 53 46 - - 4 3
058 Bennostralle 15 22 N EG WA | 19,23 | 243 59 49 32 26 - - 36 30 - - 4 4
22 N 1.0G | WA | 19,23 | 5,23 59 49 33 27 - - 37 31 - - 4 4
23 0] EG WA | 13,81 2,41 59 49 45 39 - - 49 43 - - 4 4
23 0] 1.0G | WA | 13,81 5,21 59 49 45 39 - - 49 43 - - 4 4
24 S EG WA | 10,60 | 2,43 59 49 49 43 - - 53 47 - - 4 4
24 S 1.0G | WA | 10,60 | 5,23 59 49 49 43 - - 53 47 - - 4 4
059-1 Bennostralle 16a 25 N EG WA | 23,96 | 2,39 59 49 33 27 - - 37 31 - - 4 4
25 N 1.0G | WA | 23,96 | 5,19 59 49 34 28 - - 38 32 - - 4 4
26 0] EG WA | 19,29 | 2,40 59 49 42 36 - - 46 40 - - 4 4
26 0] 1.0G | WA | 19,29 | 5,20 59 49 43 37 - - 47 41 - - 4 4
27 w EG WA | 19,36 | 2,39 59 49 43 37 - - 47 41 - - 4 4
27 w 1.0G | WA | 19,36 | 5,19 59 49 44 38 - - 48 42 - - 4 4
28 S EG WA | 14,70 | 2,39 59 49 47 41 - - 51 45 - - 4 4
28 S 1.0G | WA | 14,70 | 5,19 59 49 48 42 - - 52 46 - - 4 4
059 BennostralRe 16 29 (0] EG WA | 42,59 | 2,59 59 49 34 28 - - 38 32 - - 4 4
29 (0] 1.0G | WA | 42,59 | 5,39 59 49 35 29 - - 39 33 - - 4 4
30 S EG WA | 37,78 | 2,59 59 49 38 32 - - 42 36 - - 4 4
30 S 1.0G | WA | 37,78 | 5,39 59 49 39 33 - - 43 37 - - 4 4
31 w EG WA | 42,90 | 2,58 59 49 36 30 - - 40 34 - - 4 4
31 w 1.0G | WA | 42,90 | 5,38 59 49 37 31 - - 41 35 - - 4 4
32| NO EG WA | 47,76 | 2,59 59 49 27 21 - - 31 25 - - 4 4
060 BennostralRe 17 33 N EG WA | 44,89 | 2,72 59 49 28 22 - - 32 26 - - 4 4
33 N 1.0G | WA | 4489 | 5,52 59 49 29 23 - - 33 27 - - 4 4
34 (0] EG WA | 39,63 | 2,72 59 49 37 31 - - 41 35 - - 4 4
34 (0] 1.0G | WA | 39,63 | 5,52 59 49 37 31 - - 41 35 - - 4 4
35 W EG WA | 41,57 | 2,71 59 49 35 29 - - 39 33 - - 4 4
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Bebauungsplan 11-157
fir das Gelande zwischen

Zusammenstellung der Beurteilungspegel
Vergleich mit IGW der 16. BImSchV

Verkehrslarm-Vergleich

ohne / mit vorhaben-induziertem

2025

DetlevstralRe und BahnaufRenring Verkehr
sowie fir die Detlevstralle
Adresse Lfd. | HFront SW Nutz SA HI-A IGW Nulfall o B-Plan IGW-Uberschr. | Planfall m B-Plan IGW-Uberschr. Diff m / o B-Plan Erhoh.
Nr. Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht | S14-10 S15-11 3dB(A)
m m in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) 16.BImSchV
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20
060 Bennostralle 17 35 w 1.0G | WA | 41,57 | 5,51 59 49 36 30 - - 40 34 - - 4 4
36 S EG WA | 34,58 | 2,72 59 49 41 35 - - 45 39 - - 4 4
36 S 1.0G | WA | 3458 | 5,52 59 49 42 36 - - 46 40 - - 4 4
061 Bennostralde 17, A 37 0] EG WA | 48,56 | 2,92 59 49 33 27 - - 37 31 - - 4 4
38 N EG WA | 52,53 | 2,92 59 49 29 23 - - 33 26 - - 4 3
39 w EG WA | 48,73 | 2,92 59 49 30 24 - - 34 27 - - 4 3
40 S EG WA | 44,67 | 2,92 59 49 37 31 - - 41 35 - - 4 4
062 Bennostralle 18 41 S EG WA | 22,36 | 2,48 59 49 44 38 - - 48 42 - - 4 4
41 S 1.0G | WA | 22,36 | 5,28 59 49 46 40 - - 50 44 - - 4 4
42 N EG WA | 33,49 | 247 59 49 33 27 - - 37 31 - - 4 4
42 N 1.0G | WA | 3349 | 527 59 49 29 23 - - 33 27 - - 4 4
43 0] EG WA | 28,92 | 2,48 59 49 41 35 - - 45 38 - - 4 3
43 0] 1.0G | WA | 28,92 | 5,28 59 49 41 35 - - 45 39 - - 4 4
44 w EG WA | 26,35 | 2,46 59 49 40 34 - - 44 38 - - 4 4
44 w 1.0G | WA | 26,35 | 5,26 59 49 42 36 - - 46 40 - - 4 4
063 BennostralRe 19 45 S EG WA | 9,80 2,50 59 49 50 43 - - 53 47 - - 3 4
45 S 1.0G | WA | 9,80 5,30 59 49 50 43 - - 53 47 - - 3 4
46 N EG WA | 19,16 | 2,51 59 49 36 30 - - 40 34 - - 4 4
46 N 1.0G | WA | 19,16 | 5,31 59 49 37 31 - - 41 35 - - 4 4
47 (0] EG WA | 14,54 | 2,52 59 49 45 39 - - 49 43 - - 4 4
47 (0] 1.0G | WA | 1454 | 5,32 59 49 45 39 - - 49 43 - - 4 4
48 w EG WA | 16,27 | 2,50 59 49 43 37 - - 47 41 - - 4 4
48 w 1.0G | WA | 16,27 | 5,30 59 49 44 38 - - 48 42 - - 4 4
49 S EG WA | 9,87 2,52 59 49 50 43 - - 53 47 - - 3 4
49 S 1.0G | WA | 9,87 5,32 59 49 49 43 - - 53 47 - - 4 4
064 BennostralRe 19 50 N EG WA | 37,04 | 2,54 59 49 29 23 - - 33 26 - - 4 3
50 N 1.0G | WA | 37,04 | 5,34 59 49 29 23 - - 33 27 - - 4 4
51 (0] EG WA | 32,05 | 2,55 59 49 38 32 - - 42 36 - - 4 4
51 (0] 1.0G | WA | 32,05 | 5,35 59 49 40 34 - - 44 37 - - 4 3
52 w EG WA | 33,79 | 2,52 59 49 37 31 - - 41 34 - - 4 3
52 w 1.0G | WA | 33,79 | 5,32 59 49 38 32 - - 42 36 - - 4 4
53 S EG WA | 27,76 | 2,53 59 49 40 34 - - 44 38 - - 4 4
53 S 1.0G | WA | 27,76 | 5,33 59 49 42 36 - - 46 40 - - 4 4
54 S EG WA | 27,86 | 2,54 59 49 41 35 - - 45 38 - - 4 3
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Bebauungsplan 11-157 Zusammenstellung der Beurteilungspegel Verkehrslarm-Vergleich
fur das Gelande zwischen Vergleich mit IGW der 16. BImSchV ohne / mit vorhaben-induziertem
DetlevstralRe und BahnaufRenring Verkehr
sowie fur die Detlevstralle

Adresse Lfd. | HFront SW Nutz SA HI-A IGW Nulfall o B-Plan IGW-Uberschr. | Planfall m B-Plan IGW-Uberschr. Diff m / o B-Plan Erhoh.
Nr. Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht | S14-10 S15-11 3dB(A)
m m in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) 16.BImSchV
1 2 & 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20
064 Bennostralle 19 54 S 1.0G | WA | 27,86 | 5,34 59 49 42 36 - - 46 40 - - 4 4
065 Markfriedstrafie 1 55 N EG WA | 28,87 | 2,61 59 49 34 28 - - 38 32 - - 4 4
55 N 1.0G | WA | 28,87 | 5,41 59 49 35 29 - - 39 33 - - 4 4
56 0] EG WA | 23,03 | 2,61 59 49 41 35 - - 45 39 - - 4 4
56 0] 1.0G | WA | 23,03 | 5,41 59 49 43 37 - - 47 40 - - 4 3
57 w EG WA | 22,86 | 2,60 59 49 41 35 - - 45 39 - - 4 4
57 w 1.0G | WA | 22,86 | 5,40 59 49 43 37 - - 47 40 - - 4 3
58 S EG WA | 18,16 | 2,61 59 49 46 40 - - 50 44 - - 4 4
58 S 1.0G | WA | 18,16 | 5,41 59 49 47 41 - - 51 45 - - 4 4
59 S EG WA | 16,02 | 2,61 59 49 47 41 - - 51 45 - - 4 4
59 S 1.0G | WA | 16,02 | 541 59 49 47 41 - - 51 45 - - 4 4
066 Markfriedstralle 5 60 w EG WA | 16,54 | 2,30 59 49 43 37 - - 47 41 - - 4 4
60 w 1.0G | WA | 16,54 | 5,10 59 49 44 38 - - 48 42 - - 4 4
61 w EG WA | 11,22 | 2,30 59 49 46 40 - - 50 44 - - 4 4
61 w 1.0G | WA | 11,22 | 5,10 59 49 46 40 - - 50 44 - - 4 4
62 N EG WA | 18,26 | 2,28 59 49 34 28 - - 38 31 - - 4 3
62 N 1.0G | WA | 18,26 | 5,08 59 49 35 29 - - 39 33 - - 4 4
63 0] EG WA | 13,86 | 2,26 59 49 45 39 - - 49 43 - - 4 4
63 (0] 1.0G | WA | 13,86 | 5,06 59 49 45 39 - - 49 43 - - 4 4
64 S EG WA | 9,45 2,28 59 49 50 44 - - 54 47 - - 4 3
64 S 1.0G | WA | 945 5,08 59 49 50 44 - - 54 47 - - 4 3
067 Markfriedstralle 4 65 S EG WA | 27,35 | 2,46 59 49 40 34 - - 44 38 - - 4 4
65 S 1.0G | WA | 27,35 | 5,26 59 49 42 36 - - 46 40 - - 4 4
66 (0] EG WA | 31,59 | 2,44 59 49 39 33 - - 43 36 - - 4 3
66 (0] 1.0G | WA | 31,59 | 524 59 49 40 34 - - 44 38 - - 4 4
67 N EG WA | 36,42 | 2,47 59 49 32 26 - - 36 29 - - 4 3
67 N 1.0G | WA | 36,42 | 5,27 59 49 33 27 - - 37 30 - - 4 3
68 w EG WA | 28,04 | 2,49 59 49 39 33 - - 43 37 - - 4 4
68 w 1.0G | WA | 28,04 | 5,29 59 49 41 35 - - 45 38 - - 4 3
69 w EG WA | 34,36 | 2,49 59 49 37 31 - - 41 35 - - 4 4
69 W 1.0G | WA | 34,36 | 5,29 59 49 39 33 - - 43 37 - - 4 4
068 BennostralRe 20 70 S EG WA | 9,39 2,23 59 49 50 44 - - 54 48 - - 4 4
70 S 1.0G | WA | 9,39 5,03 59 49 50 44 - - 54 48 - - 4 4
70 S 2.0G | WA | 9,39 7,83 59 49 49 43 - - 53 47 - - 4 4
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Bebauungsplan 11-157
fir das Gelande zwischen

Zusammenstellung der Beurteilungspegel
Vergleich mit IGW der 16. BImSchV

Verkehrslarm-Vergleich

ohne / mit vorhaben-induziertem

2025

DetlevstralRe und BahnaufRenring Verkehr
sowie fir die Detlevstralle
Adresse Lfd. | HFront SW Nutz SA HI-A IGW Nulfall o B-Plan IGW-Uberschr. | Planfall m B-Plan IGW-Uberschr. Diff m / o B-Plan Erhoh.
Nr. Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht | S14-10 S15-11 3dB(A)
m m in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) 16.BImSchV
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20
068 Bennostralle 20 71 w EG WA | 13,97 | 2,26 59 49 46 40 - - 50 43 - - 4 3
71 w 1.0G | WA | 13,97 | 5,06 59 49 45 39 - - 49 43 - - 4 4
71 w 2.0G | WA | 13,97 | 7,86 59 49 45 39 - - 49 43 - - 4 4
72 0] EG WA | 13,93 | 2,21 59 49 45 39 - - 49 42 - - 4 3
72 0] 1.0G | WA | 13,93 | 5,01 59 49 45 39 - - 49 43 - - 4 4
72 0] 2.0G | WA | 13,93 | 7,81 59 49 45 39 - - 49 43 - - 4 4
73 N EG WA | 18,43 | 2,23 59 49 37 31 - - 41 35 - - 4 4
73 N 1.0G | WA | 1843 | 5,03 59 49 38 32 - - 42 35 - - 4 3
73 N 2.0G | WA | 1843 ]| 7,83 59 49 39 33 - - 43 36 - - 4 3
069 Bennostralle 20 74 0] EG WA | 32,47 | 2,29 59 49 37 31 - - 41 35 - - 4 4
74 0] 1.0G | WA | 3247 | 5,09 59 49 39 33 - - 43 37 - - 4 4
75 N EG WA | 37,52 | 2,32 59 49 31 25 - - 35 29 - - 4 4
75 N 1.0G | WA | 37,52 | 512 59 49 32 26 - - 36 30 - - 4 4
76 w EG WA | 3248 | 2,34 59 49 38 32 - - 42 35 - - 4 3
76 w 1.0G | WA | 3248 | 514 59 49 40 34 - - 44 38 - - 4 4
77 S EG WA | 27,43 | 2,31 59 49 39 33 - - 43 37 - - 4 4
77 S 1.0G | WA | 2743 | 511 59 49 42 36 - - 46 40 - - 4 4
070 BennostralRe 21 78 S EG WA | 9,78 1,95 59 49 50 44 - - 54 47 - - 4 3
78 S 1.0G | WA | 9,78 4,75 59 49 50 44 - - 54 47 - - 4 3
78 S 20G | WA | 9,78 7,55 59 49 49 43 - - 53 47 - - 4 4
78 S 3.0G | WA | 9,78 | 10,35 59 49 49 43 - - 53 47 - - 4 4
79 S EG WA | 9,77 1,92 59 49 49 43 - - 53 47 - - 4 4
79 S 1.0G | WA | 9,77 4,72 59 49 50 43 - - 53 47 - - 3 4
79 S 2.0G | WA | 9,77 7,52 59 49 49 43 - - 53 47 - - 4 4
79 S 3.0G | WA | 9,77 | 10,32 59 49 49 43 - - 53 46 - - 4 3
80 w EG WA | 20,79 | 1,96 59 49 42 36 - - 46 40 - - 4 4
80 w 1.0G | WA | 20,79 | 4,76 59 49 43 37 - - 47 41 - - 4 4
80 w 2.0G | WA | 20,79 | 7,56 59 49 43 37 - - 47 41 - - 4 4
80 w 3.0G | WA | 20,79 | 10,36 59 49 43 37 - - 47 41 - - 4 4
81 N EG WA | 27,39 | 1,94 59 49 32 26 - - 36 29 - - 4 3
81 N 1.0G | WA | 27,39 | 4,74 59 49 33 27 - - 37 30 - - 4 3
81 N 20G | WA | 27,39 | 7,54 59 49 34 28 - - 38 31 - - 4 3
81 N 3.0G | WA | 27,39 | 10,34 59 49 32 26 - - 36 29 - - 4 3
82 6] EG WA | 21,99 | 1,91 59 49 41 35 - - 45 39 - - 4 4
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Bebauungsplan 11-157 Zusammenstellung der Beurteilungspegel Verkehrslarm-Vergleich
fur das Gelande zwischen Vergleich mit IGW der 16. BImSchV ohne / mit vorhaben-induziertem
DetlevstralRe und BahnaufRenring Verkehr
sowie fur die Detlevstralle

Adresse Lfd. | HFront SW Nutz SA HI-A IGW Nulfall o B-Plan IGW-Uberschr. | Planfall m B-Plan IGW-Uberschr. Diff m / o B-Plan Erhoh.
Nr. Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht | S14-10 S15-11 3dB(A)
m m in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) 16.BImSchV
1 2 & 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20
070 Bennostralde 21 82 0] 1.0G | WA | 21,99 | 4,71 59 49 43 37 - - 47 41 - - 4 4
82 0] 2.0G | WA | 21,99 | 7,51 59 49 43 37 - - 47 41 - - 4 4
82 0] 3.0G | WA | 21,99 | 10,31 59 49 43 37 - - 47 41 - - 4 4
83 S EG WA | 8,26 1,94 59 49 50 44 - - 54 48 - - 4 4
83 S 1.0G | WA | 8,26 4,74 59 49 50 44 - - 54 48 - - 4 4
83 S 2.0G | WA | 8,26 7,54 59 49 50 44 - - 54 48 - - 4 4
83 S 3.0G | WA | 8,26 10,34 59 49 49 43 - - 53 47 - - 4 4
84 w EG WA | 14,09 1,97 59 49 45 39 - - 49 43 - - 4 4
84 w 1.0G | WA | 14,09 | 4,77 59 49 46 40 - - 50 43 - - 4 3
84 w 2.0G | WA | 14,09 | 7,57 59 49 46 40 - - 50 43 - - 4 3
84 w 3.0G | WA | 14,09 | 10,37 59 49 45 39 - - 49 43 - - 4 4
85 0] EG WA | 12,86 1,91 59 49 45 39 - - 49 43 - - 4 4
85 0] 1.0G | WA | 12,86 | 4,71 59 49 46 40 - - 50 43 - - 4 3
85 (0] 2.0G | WA | 12,86 | 7,51 59 49 46 39 - - 49 43 - - 3 4
85 0] 3.0G | WA | 12,86 | 10,31 59 49 45 39 - - 49 43 - - 4 4
071 BennostralRe 23 86 0] EG WA | 47,94 | 2,24 59 49 36 30 - - 40 34 - - 4 4
86 0] 1.0G | WA | 47,94 | 5,04 59 49 37 31 - - 41 35 - - 4 4
87 w EG WA | 47,90 | 2,22 59 49 38 32 - - 42 35 - - 4 3
87 w 1.0G | WA | 47,90 | 5,02 59 49 39 33 - - 43 37 - - 4 4
88 S EG WA | 43,48 | 2,23 59 49 40 34 - - 44 38 - - 4 4
88 S 1.0G | WA | 43,48 | 5,03 59 49 41 35 - - 45 39 - - 4 4
89 N EG WA | 52,39 | 2,22 59 49 32 26 - - 36 29 - - 4 3
89 N 1.0G | WA | 52,39 | 5,02 59 49 33 27 - - 37 31 - - 4 4
072 BennostralRe 24 90 (0] EG WA | 46,44 | 2,16 59 49 38 32 - - 42 36 - - 4 4
90 (0] 1.0G | WA | 46,44 | 4,96 59 49 39 33 - - 43 37 - - 4 4
90 (0] 20G | WA | 46,44 | 7,76 59 49 40 34 - - 44 38 - - 4 4
90 (0] 3.0G | WA | 46,44 | 10,56 59 49 41 35 - - 45 39 - - 4 4
9 N EG WA | 51,96 | 2,15 59 49 21 15 - - 25 19 - - 4 4
9 N 1.0G | WA | 51,96 | 4,95 59 49 24 18 - - 28 21 - - 4 3
9 N 20G | WA | 5196 | 7,75 59 49 27 21 - - 31 24 - - 4 3
9 N 3.0G | WA | 51,96 | 10,55 59 49 28 22 - - 32 25 - - 4 3
92 S EG WA | 40,94 | 2,15 59 49 41 35 - - 45 39 - - 4 4
92 S 1.0G | WA | 40,94 | 4,95 59 49 42 36 - - 46 40 - - 4 4
92 S 2.0G | WA | 40,94 | 7,75 59 49 43 37 - - 47 41 - - 4 4
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Bebauungsplan 11-157 Zusammenstellung der Beurteilungspegel Verkehrslarm-Vergleich
fur das Gelande zwischen Vergleich mit IGW der 16. BImSchV ohne / mit vorhaben-induziertem
DetlevstralRe und BahnaufRenring Verkehr
sowie fur die Detlevstralle

Adresse Lfd. | HFront SW Nutz SA HI-A IGW Nulfall o B-Plan IGW-Uberschr. | Planfall m B-Plan IGW-Uberschr. Diff m / o B-Plan Erhoh.
Nr. Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht | S14-10 S15-11 3dB(A)
m m in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) 16.BImSchV
1 2 & 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20
072 Bennostralle 24 92 S 3.0G | WA | 40,94 | 10,55 59 49 43 37 - - 47 41 - - 4 4
93 w EG WA | 46,45 | 2,15 59 49 37 31 - - 41 34 - - 4 3
93 w 1.0G | WA | 46,45 | 4,95 59 49 38 32 - - 42 35 - - 4 3
93 w 2.0G | WA | 4645 | 7,75 59 49 39 33 - - 43 37 - - 4 4
93 w 3.0G | WA | 46,45 | 10,55 59 49 40 34 - - 44 38 - - 4 4
073 Bennostralle 25 94 S EG WA | 42,75 | 2,05 59 49 40 34 - - 44 38 - - 4 4
94 S 1.0G | WA | 42,75 | 4,85 59 49 41 35 - - 45 39 - - 4 4
95 w EG WA | 39,97 | 2,02 59 49 37 31 - - 41 35 - - 4 4
95 w 1.0G | WA | 39,97 | 4,82 59 49 38 32 - - 42 36 - - 4 4
96 S EG WA | 37,29 | 2,03 59 49 41 35 - - 45 39 - - 4 4
96 S 1.0G | WA | 37,29 | 4,83 59 49 42 36 - - 46 40 - - 4 4
97 0] EG WA | 41,04 | 2,04 59 49 40 34 - - 44 38 - - 4 4
97 0] 1.0G | WA | 41,04 | 4,84 59 49 41 35 - - 45 39 - - 4 4
98 0] EG WA | 48,65 | 2,05 59 49 33 27 - - 37 31 - - 4 4
98 0] 1.0G | WA | 48,65 | 4,85 59 49 34 28 - - 38 32 - - 4 4
99 N EG WA | 50,54 | 2,04 59 49 25 19 - - 29 23 - - 4 4
99 N 1.0G | WA | 50,54 | 4,84 59 49 27 21 - - 31 24 - - 4 3
1001 W EG WA | 46,41 2,03 59 49 32 26 - - 36 30 - - 4 4
100f W 1.0G | WA | 46,41 4,83 59 49 35 29 - - 39 32 - - 4 3
074 BennostralRe 26 101 S EG WA | 9,63 1,88 59 49 50 44 - - 54 48 - - 4 4
101 S 1.0G | WA | 9,63 4,68 59 49 50 44 - - 54 48 - - 4 4
102 N EG WA | 21,64 1,88 59 49 33 27 - - 37 31 - - 4 4
102 N 1.0G | WA | 21,64 | 4,68 59 49 34 28 - - 38 32 - - 4 4
103 (0] EG WA | 15,60 1,89 59 49 45 39 - - 49 43 - - 4 4
103 6] 1.0G | WA | 15,60 | 4,69 59 49 45 39 - - 49 43 - - 4 4
075 BennostralRe 26 104 W EG WA | 15,59 1,90 59 49 44 38 - - 48 42 - - 4 4
104 W 1.0G | WA | 1559 | 4,70 59 49 45 39 - - 49 43 - - 4 4
105 N EG WA | 21,65 1,91 59 49 32 26 - - 36 30 - - 4 4
105 N 1.0G | WA | 21,65 | 4,71 59 49 32 26 - - 36 30 - - 4 4
106 S EG WA | 9,62 1,91 59 49 50 44 - - 54 48 - - 4 4
106 S 1.0G | WA | 9,62 4,71 59 49 50 44 - - 54 48 - - 4 4
076 BennostralRe 27 107 W EG WA | 21,37 1,87 59 49 43 37 - - 47 40 - - 4 3
107 W 1.0G | WA | 21,37 | 4,67 59 49 44 38 - - 48 42 - - 4 4
108 S EG WA | 16,68 1,87 59 49 47 41 - - 51 45 - - 4 4
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Bebauungsplan 11-157
fir das Gelande zwischen

Zusammenstellung der Beurteilungspegel
Vergleich mit IGW der 16. BImSchV

Verkehrslarm-Vergleich

ohne / mit vorhaben-induziertem

2025

DetlevstralRe und BahnaufRenring Verkehr
sowie fir die Detlevstralle
Adresse Lfd. | HFront SW Nutz SA HI-A IGW Nulfall o B-Plan IGW-Uberschr. | Planfall m B-Plan IGW-Uberschr. Diff m / o B-Plan Erhoh.
Nr. Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht | S14-10 S15-11 3dB(A)
m m in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) 16.BImSchV
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20
076 Bennostralle 27 108 S 1.0G | WA | 16,68 | 4,67 59 49 48 42 - - 52 45 - - 4 3
109 0] EG WA | 21,27 | 1,90 59 49 42 36 - - 46 40 - - 4 4
109 0] 1.0G | WA | 21,27 | 4,70 59 49 43 37 - - 47 41 - - 4 4
110 N EG WA | 26,04 | 1,89 59 49 35 29 - - 39 33 - - 4 4
110 N 1.0G | WA | 26,04 | 4,69 59 49 33 27 - - 37 31 - - 4 4
111 S EG WA | 15,32 | 1,89 59 49 47 41 - - 51 45 - - 4 4
111 S 1.0G | WA | 15,32 | 4,69 59 49 48 42 - - 52 46 - - 4 4
112 S EG WA | 16,68 | 1,90 59 49 47 41 - - 51 45 - - 4 4
112 S 1.0G | WA | 16,68 | 4,70 59 49 47 41 - - 51 45 - - 4 4
077 Gehrenseestralte 21 |113| SW EG WA | 22,21 1,91 59 49 44 38 - - 48 42 - - 4 4
113 SW 1.0G | WA | 22,21 4,71 59 49 44 38 - - 48 41 - - 4 3
1141 NW EG WA | 32,61 1,89 59 49 31 25 - - 35 28 - - 4 3
1141 NW 1.0G | WA | 32,61 4,69 59 49 32 26 - - 36 29 - - 4 3
1151 SO EG WA | 23,44 | 1,93 59 49 44 38 - - 48 42 - - 4 4
115] SO 1.0G | WA | 2344 | 4,73 59 49 45 39 - - 49 43 - - 4 4
1161 NO EG WA | 31,99 | 1,92 59 49 36 30 - - 40 34 - - 4 4
116] NO 1.0G | WA | 3199 | 4,72 59 49 37 31 - - 41 35 - - 4 4
078 Gehrenseestralte 21 |117| SW EG WA | 15,61 2,06 59 49 46 40 - - 50 44 - - 4 4
117| SW 1.0G | WA | 15,61 4,86 59 49 46 40 - - 50 44 - - 4 4
118| NW EG WA | 22,06 | 2,08 59 49 33 27 - - 37 31 - - 4 4
118| NW 1.0G | WA | 22,06 | 4,88 59 49 35 28 - - 38 32 - - 3 4
1191 NO EG WA | 22,54 | 2,07 59 49 31 25 - - 35 28 - - 4 3
1191 NO 1.0G | WA | 22,54 | 4,87 59 49 40 34 - - 44 38 - - 4 4
120 SO EG WA | 13,19 | 2,08 59 49 48 42 - - 52 45 - - 4 3
120f SO 1.0G | WA | 13,19 | 4,88 59 49 48 42 - - 52 46 - - 4 4
090 Gehrenseestralte 19 | 121 NW EG GE | 28,78 | 2,37 69 59 38 32 - - 42 36 - - 4 4
121 NW 1.0G GE | 28,78 | 5,17 69 59 40 34 - - 44 38 - - 4 4
121 NW 2.0G GE | 28,78 | 7,97 69 59 41 35 - - 45 38 - - 4 3
1221 NO EG GE | 26,70 | 2,34 69 59 41 35 - - 45 39 - - 4 4
1221 NO 1.0G GE | 26,70 | 5,14 69 59 43 37 - - 47 41 - - 4 4
1221 NO 2.0G GE | 26,70 | 7,94 69 59 44 38 - - 48 41 - - 4 3
123| NO EG GE | 40,90 | 2,28 69 59 39 33 - - 43 37 - - 4 4
123| NO 1.0G GE | 40,90 | 5,08 69 59 40 34 - - 44 38 - - 4 4
123| NO 2.0G GE | 40,90 | 7,88 69 59 41 35 - - 45 39 - - 4 4
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Bebauungsplan 11-157
fir das Gelande zwischen

Zusammenstellung der Beurteilungspegel
Vergleich mit IGW der 16. BImSchV

Verkehrslarm-Vergleich

ohne / mit vorhaben-induziertem

2025

DetlevstralRe und BahnaufRenring Verkehr
sowie fir die Detlevstralle
Adresse Lfd. | HFront SW Nutz SA HI-A IGW Nulfall o B-Plan IGW-Uberschr. | Planfall m B-Plan IGW-Uberschr. Diff m / o B-Plan Erhoh.
Nr. Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht | S14-10 S15-11 3dB(A)
m m in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) 16.BImSchV
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20
090 Gehrenseestralle 19 |124| NO EG GE | 58,22 | 2,21 69 59 35 29 - - 39 33 - - 4 4
1241 NO 1.0G GE | 58,22 | 5,01 69 59 36 30 - - 40 34 - - 4 4
1241 NO 2.0G GE | 58,22 | 7,81 69 59 37 31 - - 41 35 - - 4 4
1251 SO EG GE | 82,16 | 2,16 69 59 24 18 - - 28 21 - - 4 3
1251 SO 1.0G GE | 82,16 | 4,96 69 59 24 18 - - 28 22 - - 4 4
1251 SO 2.0G GE | 82,16 | 7,76 69 59 25 18 - - 28 22 - - 3 4
1261 NO EG GE | 74,03 | 2,16 69 59 30 24 - - 34 28 - - 4 4
1261 NO 1.0G GE | 74,03 | 4,96 69 59 31 25 - - 35 29 - - 4 4
1261 NO 2.0G GE | 74,03 | 7,76 69 59 33 27 - - 37 31 - - 4 4
091 Gehrenseestralle 19 |127| NO EG GE | 36,28 | 3,07 69 59 41 35 - - 45 38 - - 4 3
1281 NO EG GE | 22,46 | 3,03 69 59 44 38 - - 48 41 - - 4 3
1291 NW EG GE | 32,94 | 2,94 69 59 41 35 - - 45 39 - - 4 4
1301 NW EG GE | 21,31 2,98 69 59 44 38 - - 48 42 - - 4 4
1311 SO EG GE | 60,49 | 3,02 69 59 25 19 - - 29 23 - - 4 4
132] SO EG GE | 48,94 | 3,07 69 59 27 21 - - 31 25 - - 4 4
092 Bennostralle 2 133] W EG GE | 28,82 | 2,93 69 59 41 35 - - 45 39 - - 4 4
133] W 1.0G GE | 28,82 | 5,73 69 59 43 37 - - 47 40 - - 4 3
133] W 2.0G GE | 28,82 | 8,53 69 59 43 37 - - 47 41 - - 4 4
133] W 3.0G GE | 28,82 | 11,33 69 59 43 37 - - 47 41 - - 4 4
134 N EG GE | 22,46 | 2,97 69 59 44 38 - - 48 42 - - 4 4
134 N 1.0G GE | 22,46 | 5,77 69 59 46 40 - - 50 44 - - 4 4
134 N 2.0G GE | 22,46 | 8,57 69 59 46 40 - - 50 44 - - 4 4
134 N 3.0G GE | 22,46 | 11,37 69 59 46 40 - - 50 44 - - 4 4
135 (0] EG GE | 29,15 | 3,04 69 59 40 34 - - 44 38 - - 4 4
135 (0] 1.0G GE | 29,15 | 5,84 69 59 42 36 - - 46 39 - - 4 3
135 (0] 2.0G GE | 29,15 | 8,64 69 59 42 36 - - 46 40 - - 4 4
135 (0] 3.0G GE | 29,15 | 11,44 69 59 43 37 - - 47 40 - - 4 3
136 N EG GE | 22,67 | 3,08 69 59 45 39 - - 49 42 - - 4 3
136 N 1.0G GE | 22,67 | 5,88 69 59 46 40 - - 50 44 - - 4 4
136 N 2.0G GE | 22,67 | 8,68 69 59 46 40 - - 50 44 - - 4 4
136 N 3.0G GE | 22,67 | 11,48 69 59 46 40 - - 50 44 - - 4 4
137 N EG GE | 22,60 | 3,06 69 59 44 38 - - 48 42 - - 4 4
137 N 1.0G GE | 22,60 | 5,86 69 59 46 40 - - 50 44 - - 4 4
137 N 2.0G GE | 22,60 | 8,66 69 59 46 40 - - 50 44 - - 4 4
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Bebauungsplan 11-157

fir das Gelande zwischen

Zusammenstellung der Beurteilungspegel
Vergleich mit IGW der 16. BImSchV

Verkehrslarm-Vergleich

ohne / mit vorhaben-induziertem

2025

DetlevstralRe und BahnaufRenring Verkehr
sowie fir die Detlevstralle
Adresse Lfd. | HFront SW Nutz SA HI-A IGW Nulfall o B-Plan IGW-Uberschr. | Planfall m B-Plan IGW-Uberschr. Diff m / o B-Plan Erhoh.
Nr. Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht | S14-10 S15-11 3dB(A)
m m in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) 16.BImSchV
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20
092 Bennostralde 2 137 N 3.0G GE | 22,60 | 11,46 69 59 46 40 - - 50 44 - - 4 4
138 N EG GE | 22,53 | 3,03 69 59 44 38 - - 48 42 - - 4 4
138 N 1.0G GE | 22,53 | 5,83 69 59 46 40 - - 50 44 - - 4 4
138 N 2.0G GE | 22,53 | 8,63 69 59 46 40 - - 50 44 - - 4 4
138 N 3.0G GE | 22,53 | 11,43 69 59 46 40 - - 50 44 - - 4 4
095 Gehrenseestralle 74-1139| SO EG WA | 72,37 | 4,78 59 49 32 26 - - 36 30 - - 4 4
1391 SO 1.0G | WA | 72,37 | 7,58 59 49 33 27 - - 37 31 - - 4 4
1391 SO 2.0G | WA | 72,37 | 10,38 59 49 33 27 - - 37 31 - - 4 4
1391 SO 3.0G | WA | 72,37 | 13,18 59 49 34 28 - - 38 32 - - 4 4
1391 SO 4.0G | WA | 72,37 | 15,98 59 49 34 28 - - 38 32 - - 4 4
1391 SO 5.0G | WA | 72,37 | 18,78 59 49 35 29 - - 39 33 - - 4 4
1401 SO EG WA | 68,76 | 4,78 59 49 32 26 - - 36 30 - - 4 4
1401 SO 1.0G | WA | 68,76 | 7,58 59 49 33 27 - - 37 31 - - 4 4
1401 SO 2.0G | WA | 68,76 | 10,38 59 49 34 28 - - 38 32 - - 4 4
1401 SO 3.0G | WA | 68,76 | 13,18 59 49 34 28 - - 38 32 - - 4 4
1401 SO 4.0G | WA | 68,76 | 15,98 59 49 35 29 - - 39 33 - - 4 4
1401 SO 5.0G | WA | 68,76 | 18,78 59 49 36 30 - - 40 33 - - 4 3
1411 SO EG WA | 68,59 | 4,85 59 49 33 27 - - 37 31 - - 4 4
141 SO 1.0G | WA | 68,59 | 7,65 59 49 34 28 - - 38 31 - - 4 3
141 SO 2.0G | WA | 68,59 | 10,45 59 49 34 28 - - 38 32 - - 4 4
141 SO 3.0G | WA | 68,59 | 13,25 59 49 35 29 - - 39 33 - - 4 4
141 SO 4.0G | WA | 68,59 | 16,05 59 49 35 29 - - 39 33 - - 4 4
141 SO 5.0G | WA | 68,59 | 18,85 59 49 36 30 - - 40 34 - - 4 4
1421 NO EG WA | 75,44 | 4,85 59 49 30 24 - - 34 28 - - 4 4
1421 NO 1.0G | WA | 75,44 | 7,65 59 49 30 24 - - 34 28 - - 4 4
1421 NO 2.0G | WA | 75,44 | 10,45 59 49 31 25 - - 35 29 - - 4 4
1421 NO 3.0G | WA | 75,44 | 13,25 59 49 32 26 - - 36 29 - - 4 3
1421 NO 4.0G | WA | 75,44 | 16,05 59 49 32 26 - - 36 30 - - 4 4
1421 NO 500G | WA | 75,44 | 18,85 59 49 33 27 - - 37 31 - - 4 4
143| SW EG WA | 88,70 | 4,78 59 49 4 -2 - - 8 2 - - 4 4
143| SW 1.0G | WA | 88,70 | 7,58 59 49 5 -1 - - 9 3 - - 4 4
143| SW 2.0G | WA | 88,70 | 10,38 59 49 6 0 - - 10 3 - - 4 3
143| SW 3.0G | WA | 88,70 | 13,18 59 49 7 1 - - 11 4 - - 4 3
143| SW 4.0G | WA | 88,70 | 15,98 59 49 8 2 - - 12 6 - - 4 4
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Bebauungsplan 11-157
fir das Gelande zwischen

Zusammenstellung der Beurteilungspegel
Vergleich mit IGW der 16. BImSchV

Verkehrslarm-Vergleich

ohne / mit vorhaben-induziertem

2025

DetlevstralRe und BahnaufRenring Verkehr
sowie fir die Detlevstralle
Adresse Lfd. | HFront SW Nutz SA HI-A IGW Nulfall o B-Plan IGW-Uberschr. | Planfall m B-Plan IGW-Uberschr. Diff m / o B-Plan Erhoh.
Nr. Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht | S14-10 S15-11 3dB(A)
m m in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) 16.BImSchV
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20
095 Gehrenseestralte 74-1143| SW 5.0G | WA | 88,70 | 18,78 59 49 10 4 - - 14 8 - - 4 4
1441 SO EG WA | 79,47 | 4,78 59 49 32 26 - - 36 30 - - 4 4
1441 SO 1.0G | WA | 7947 | 7,58 59 49 33 26 - - 36 30 - - 3 4
1441 SO 2.0G | WA | 79,47 | 10,38 59 49 33 27 - - 37 31 - - 4 4
1441 SO 3.0G | WA | 79,47 | 13,18 59 49 33 27 - - 37 31 - - 4 4
1441 SO 4.0G | WA | 79,47 | 15,98 59 49 34 28 - - 38 32 - - 4 4
1441 SO 5.0G | WA | 79,47 | 18,78 59 49 34 28 - - 38 32 - - 4 4
096 Gehrenseestralle 70-1145| SO EG WA (107,87 | 4,87 59 49 31 25 - - 35 28 - - 4 3
1451 SO 1.0G | WA |107,87| 7,67 59 49 31 25 - - 35 29 - - 4 4
1451 SO 2.0G | WA |107,87| 10,47 59 49 32 26 - - 36 30 - - 4 4
1451 SO 3.0G | WA |107,87| 13,27 59 49 33 27 - - 37 30 - - 4 3
1451 SO 4.0G | WA |107,87| 16,07 59 49 33 27 - - 37 31 - - 4 4
1451 SO 5.0G | WA |107,87| 18,87 59 49 34 28 - - 38 31 - - 4 3
1461 SO EG WA | 95,38 | 4,87 59 49 31 25 - - 35 29 - - 4 4
1461 SO 1.0G | WA | 95,38 | 7,67 59 49 32 26 - - 36 29 - - 4 3
1461 SO 2.0G | WA | 95,38 | 10,47 59 49 32 26 - - 36 30 - - 4 4
1461 SO 3.0G | WA | 95,38 | 13,27 59 49 33 27 - - 37 31 - - 4 4
1461 SO 4.0G | WA | 95,38 | 16,07 59 49 34 28 - - 38 31 - - 4 3
146 SO 5.0G | WA | 95,38 | 18,87 59 49 34 28 - - 38 32 - - 4 4
147| SO EG WA | 84,43 | 4,87 59 49 32 26 - - 36 30 - - 4 4
147| SO 1.0G | WA | 8443 | 7,67 59 49 33 27 - - 37 30 - - 4 3
147| SO 2.0G | WA | 84,43 | 10,47 59 49 33 27 - - 37 31 - - 4 4
147| SO 3.0G | WA | 84,43 | 13,27 59 49 34 28 - - 38 32 - - 4 4
147 SO 4.0G | WA | 84,43 | 16,07 59 49 34 28 - - 38 32 - - 4 4
147 SO 500G | WA | 84,43 | 18,87 59 49 35 29 - - 39 33 - - 4 4
148| SO EG WA | 75,70 | 4,87 59 49 32 26 - - 36 30 - - 4 4
148| SO 1.0G | WA | 75,70 | 7,67 59 49 33 27 - - 37 31 - - 4 4
148| SO 2.0G | WA | 75,70 | 10,47 59 49 34 28 - - 38 31 - - 4 3
148| SO 3.0G | WA | 75,70 | 13,27 59 49 34 28 - - 38 32 - - 4 4
148| SO 4.0G | WA | 75,70 | 16,07 59 49 35 29 - - 39 33 - - 4 4
148| SO 500G | WA | 75,70 | 18,87 59 49 35 29 - - 39 33 - - 4 4
149| SW EG WA | 77,71 4,87 59 49 30 24 - - 34 27 - - 4 3
149| SW 1.0G | WA | 77,71 7,67 59 49 30 24 - - 34 28 - - 4 4
149| SW 2.0G | WA | 77,71 | 10,47 59 49 31 25 - - 35 28 - - 4 3
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Bebauungsplan 11-157
fir das Gelande zwischen

Zusammenstellung der Beurteilungspegel
Vergleich mit IGW der 16. BImSchV

Verkehrslarm-Vergleich

ohne / mit vorhaben-induziertem

2025

DetlevstralRe und BahnaufRenring Verkehr
sowie fir die Detlevstralle
Adresse Lfd. | HFront SW Nutz SA HI-A IGW Nulfall o B-Plan IGW-Uberschr. | Planfall m B-Plan IGW-Uberschr. Diff m / o B-Plan Erhoh.
Nr. Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht | S14-10 S15-11 3dB(A)
m m in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) 16.BImSchV
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20
096 Gehrenseestralte 70-1149| SW 3.0G | WA | 77,71 | 13,27 59 49 31 25 - - 35 29 - - 4 4
1491 SW 4.0G | WA | 77,71 | 16,07 59 49 32 26 - - 36 30 - - 4 4
149 SW 5.0G | WA | 77,71 | 18,87 59 49 32 26 - - 36 30 - - 4 4
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Anhang

Schalltechnische Untersuchung
Ergebnistabellen

Bebauungsplan 11-157 fur das Gelande
zwischen DetlevstralRe und Bahnauf3enring
sowie fir die Detlevstral3e

EPB Schiene Schienenverkehrslarm ohne Larmschutz
(inkl. stadtebaulicher Entwurf)



Bebauungsplan 11-157

Zusammenstellung der

Schienenverkehrslarm

fur das Gelande zwischen Beurteilungspegel ohne Larmschutz
Detlevstraf3e und Bahnauf3enring nach DIN 18005 (inkl. stadtebaulicher Entwurf)
sowie fur die Detlevstralie
Spalten- Spalte Beschreibung
nummer
1 Pktname Bezeichnung des Immissionsortes
2 Lfd. Laufende Punktenummer
3 Sw Stockwerk
4 Nutz Gebietsnutzung
5 SA Orthogonaler Abstand Immissionsort/Achse Verkehrsweg
6 HI-A Hohe des Immissionsortes iber Achse Verkehrsweg
7-8 ow Orientierungswert tags/nachts
9-10 Prognose oL Beurteilungspegel Prognose ohne Larmschutz tags/nachts
11-12 | Uberschr. OW | Uberschreitung des Orientierungswertes tags/nachts
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Bebauungsplan 11-157

fur das Gelande zwischen
Detlevstraf3e und Bahnauf3enring
sowie fir die Detlevstrale

Zusammenstellung der
Beurteilungspegel
nach DIN 18005

Schienenverkehrslarm

ohne Larmschutz

(inkl. stadtebaulicher Entwurf)

Pktname | Lfd. SW Nutz SA HI-A ow Prognose oL Uberschr. OW Anspruch
Nr. Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht passiv
m m in dB(A) in dB(A) in dB(A) Tag Nacht
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14
Bauteil 0 1 EG WA 47,001 2,12| 55 45 45 44 -10,4 -1,0 nein nein
1 1.0G WA 47,001 4,92 55 45 48 47 -7,9 1,4 nein ja
1 2.0G WA 47,001 7,72 55 45 49 48 -6,4 2,9 nein ja
1 3.0G WA 47,001 10,52 55 45 48 47 -7,4 1,8 nein ja
2 EG WA 49,72 2,14| 55 45 43 42 -12,3 -3,0 nein nein
2 1.0G WA 49,721 4,94] 55 45 45 44 -10,2 -1,0 nein nein
2 2.0G WA 49,721 7,74 55 45 47 46 -8,6 0,6 nein ja
2 3.0G WA 49,721 10,54 55 45 48 47 -7,9 1,3 nein ja
3 EG WA 52,42 2,14] 55 45 43 42 -12,2 -3,0 nein nein
3 1.0G WA 52,421 4,94] 55 45 45 44 -10,3 -1,2 nein nein
3 2.0G WA 52,421 7,74] 55 45 47 46 -8,8 0,3 nein ja
3 3.0G WA 52,421 10,54| 55 45 48 47 -7,9 1,2 nein ja
4 EG WA 48,051 2,14| 55 45 43 42 -12,7 -3,4 nein nein
4 1.0G WA 48,05 4,94| 55 45 43 43 -121 -2,8 nein nein
4 2.0G WA 48,051 7,74] 55 45 44 43 -11,5 -2,3 nein nein
4 3.0G WA 48,05| 10,54| 55 45 45 44 -10,5 -1,3 nein nein
5 EG WA 44271 2,11] 55 45 45 44 -10,4 -1,0 nein nein
5 1.0G WA 44271 4,91] 55 45 48 47 -7,9 1,4 nein ja
5 2.0G WA 44271 7,71 55 45 48 47 -7,4 1,9 nein ja
5 3.0G WA 44,27 10,51| 55 45 49 48 -6,5 2,8 nein ja
6 EG WA 36,72 2,14 55 45 57 57 1,7 11,9 ja ja
6 1.0G WA 36,72 4,94 55 45 59 59 3,1 13,5 ja ja
6 2.0G WA 36,72 7,74 55 45 59 60 4,0 14,3 ja ja
6 3.0G WA 36,72| 10,54 55 45 60 60 4.7 14,8 ja ja
7 EG WA 36,82 2,12 55 45 58 58 2,2 12,3 ja ja
7 1.0G WA 36,82 4,92 55 45 59 59 3,8 14,0 ja ja
7 2.0G WA 36,82 7,72 55 45 60 60 4.7 14,8 ja ja
7 3.0G WA 36,82| 10,52 55 45 61 61 55 15,4 ja ja
8 EG WA 39,35| 2,10 55 45 58 58 2,7 12,2 ja ja
8 1.0G WA 39,35| 4,90 55 45 60 59 4.4 13,9 ja ja
8 2.0G WA 39,35| 7,70 55 45 61 60 51 14,8 ja ja
8 3.0G WA 39,35| 10,50f 55 45 61 61 5,9 15,5 ja ja
9 EG WA 35,09 2,11 55 45 59 59 3,3 13,1 ja ja
9 1.0G WA 35,09 4,91 55 45 60 60 4.9 15,0 ja ja
9 2.0G WA 35,09 7,71 55 45 61 61 5,8 15,7 ja ja
9 3.0G WA 35,09] 10,51 55 45 62 62 6,6 16,4 ja ja
Bauteil 1 | 10 EG WA 43,65 2,14| 55 45 43 42 -12,4 -3,1 nein nein
10 1.0G WA 43,65 4,94| 55 45 44 43 -11,9 -2,6 nein nein
10 2.0G WA 43,65 7,74] 55 45 44 43 -11,5 -2,2 nein nein
10 3.0G WA 43,65| 10,54| 55 45 45 44 -10,6 -1,4 nein nein
11 EG WA 30,07 2,15 55 45 57 58 1,5 12,2 ja ja
11 1.0G WA 30,07 4,95 55 45 58 59 2,7 13,6 ja ja
11 2.0G WA 30,07 7,75 55 45 59 60 3,6 14,2 ja ja
11 3.0G WA 30,07| 10,55 55 45 60 60 4,2 14,5 ja ja
12 EG WA 32,50 2,14 55 45 58 58 2,8 12,9 ja ja
12 1.0G WA 32,50 4,94 55 45 60 60 4,1 14,3 ja ja
12 2.0G WA 32,50 7,74 55 45 60 60 4.8 14,9 ja ja
12 3.0G WA 32,50] 10,54 55 45 61 61 54 154 ja ja
Bauteil 2 | 13 EG WA 60,43| 2,16] 55 45 42 42 -13,1 -3,8 nein nein
13 1.0G WA 60,43| 4,96 55 45 44 43 -11,8 -2,6 nein nein
13 2.0G WA 60,43| 7,76 55 45 45 44 -10,2 -1,0 nein nein
13 3.0G WA 60,43| 10,56 55 45 46 45 -9,3 -0,1 nein nein
13 4.0G WA 60,43| 13,36 55 45 47 46 -8,6 0,6 nein ja
14 EG WA 51,89 2,16 55 45 42 41 -13,7 -4,2 nein nein
14 1.0G WA 51,89 4,96 55 45 42 42 -13,3 -3,9 nein nein
14 2.0G WA 51,89| 7,76 55 45 42 42 -13,0 -3,6 nein nein
14 3.0G WA 51,89| 10,56 55 45 43 42 -12,7 -3,3 nein nein
14 4.0G WA 51,89| 13,36 55 45 44 43 -11,7 -2,4 nein nein
15 EG WA 43,321 2,16] 55 45 42 41 -13,7 -4,2 nein nein
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Bebauungsplan 11-157 Zusammenstellung der Schienenverkehrslarm
fur das Gelande zwischen Beurteilungspegel ohne Larmschutz
Detlevstraf3e und Bahnauf3enring nach DIN 18005 (inkl. stadtebaulicher Entwurf)
sowie fir die Detlevstrale
Pktname | Lfd. SW Nutz SA HI-A ow Prognose oL Uberschr. OW Anspruch
Nr. Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht passiv
m m in dB(A) in dB(A) in dB(A) Tag Nacht
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14
Bauteil 2 | 15 1.0G WA 43,32 4,96| 55 45 42 41 -13,6 -4,1 nein nein
15 2.0G WA 43,321 7,76] 55 45 42 41 -13,5 -4,0 nein nein
15 3.0G WA 43,32| 10,56| 55 45 42 42 -13,2 -3,7 nein nein
15 4.0G WA 43,32| 13,36| 55 45 43 43 -12,2 -2,9 nein nein
16 EG WA 29,731 2,16] 55 45 56 57 0,3 11,3 ja ja
16 1.0G WA 29,731 4,96] 55 45 57 58 1,6 12,9 ja ja
16 2.0G WA 29,731 7,76] 55 45 58 59 2,7 13,6 ja ja
16 3.0G WA 29,73| 10,56] 55 45 59 59 3,2 13,9 ja ja
16 4.0G WA 29,73] 13,36] 55 45 59 60 3,8 14,2 ja ja
17 EG WA 34,601 2,15] 55 45 55 56 -0,8 10,3 nein ja
17 1.0G WA 34,601 4,95| 55 45 56 58 0,8 12,1 ja ja
17 2.0G WA 34,601 7,75] 55 45 58 58 2,1 13,0 ja ja
17 3.0G WA 34,60| 10,55 55 45 58 59 2,8 13,4 ja ja
17 4.0G WA 34,60| 13,35 55 45 59 59 35 13,9 ja ja
18 EG WA 54,26 2,15 55 45 43 42 -12,4 -3,2 nein nein
18 1.0G WA 54,26 4,95 55 45 44 43 -11,3 -2,2 nein nein
18 2.0G WA 54,26| 7,75 55 45 46 45 -9,6 -0,6 nein nein
18 3.0G WA 54,26 10,55 55 45 47 46 -8,2 0,8 nein ja
18 4.0G WA 54,26] 13,35 55 45 52 51 -3,1 5,9 nein ja
Bauteil 3 | 19 EG WA 65,47 2,21 55 45 42 42 -13,4 -3,9 nein nein
19 1.0G WA 65,47 5,01| 55 45 43 42 -12,3 -3,0 nein nein
19 2.0G WA 65,47 7,81 55 45 44 43 -11,2 -2,0 nein nein
19 3.0G WA 65,47| 10,61| 55 45 44 44 -11,0 -1,7 nein nein
19 4.0G WA 65,47| 13,41 55 45 45 44 -10,4 -1,1 nein nein
19 5.0G WA 65,47| 16,21 55 45 45 45 -10,2 -0,9 nein nein
20 EG WA 54,421 2,23| 55 45 41 41 -14,5 -4,9 nein nein
20 1.0G WA 54,421 5,03| 55 45 41 41 -14,3 -4,7 nein nein
20 2.0G WA 54,421 7,83| 55 45 41 41 -141 -4,5 nein nein
20 3.0G WA 54,42| 10,63| 55 45 42 41 -13,9 -4,2 nein nein
20 4.0G WA 54,42| 13,43| 55 45 42 41 -13,6 -4,0 nein nein
20 5.0G WA 54,42| 16,23| 55 45 43 42 -12,4 -3,0 nein nein
21 EG WA 43,401 2,26] 55 45 41 41 -14,3 -4,7 nein nein
21 1.0G WA 43,401 5,06] 55 45 41 41 -14,3 -4,6 nein nein
21 2.0G WA 43,401 7,86] 55 45 41 41 -14,2 -4,5 nein nein
21 3.0G WA 43,40| 10,66| 55 45 41 41 -14,2 -4,5 nein nein
21 4.0G WA 43,40| 13,46] 55 45 42 41 -13,9 -4,2 nein nein
21 5.0G WA 43,40| 16,26] 55 45 42 42 -13,0 -3,5 nein nein
22 EG WA 29,84 2,26] 55 45 56 57 0,3 11,8 ja ja
22 1.0G WA 29,84 5,06 55 45 57 59 1,9 13,6 ja ja
22 2.0G WA 29,84 7,86 55 45 59 60 3,1 14,4 ja ja
22 3.0G WA 29,84| 10,66 55 45 59 60 3,6 14,7 ja ja
22 4.0G WA 29,84| 13,46 55 45 59 60 4,0 14,9 ja ja
22 5.0G WA 29,84| 16,26 55 45 60 60 4,3 15,0 ja ja
23 EG WA 34,42 2,20 55 45 54 55 -1,4 10,0 nein ja
23 1.0G WA 34,42 5,00 55 45 56 57 0,3 11,9 ja ja
23 2.0G WA 34,42 7,80 55 45 57 58 1,8 13,0 ja ja
23 3.0G WA 34,42| 10,60 55 45 58 59 2,5 13,5 ja ja
23 4.0G WA 34,42| 13,40 55 45 59 59 3,2 13,9 ja ja
23 5.0G WA 34,42| 16,20 55 45 59 60 3,8 14,2 ja ja
24 EG WA 53,40 2,18| 55 45 41 41 -141 -4,7 nein nein
24 1.0G WA 53,40 4,98| 55 45 42 41 -13,8 -4,4 nein nein
24 2.0G WA 53,40 7,78 55 45 42 41 -13,3 -4,0 nein nein
24 3.0G WA 53,40| 10,58| 55 45 43 42 -12,8 -3,5 nein nein
24 4.0G WA 53,40| 13,38 55 45 44 43 -11,5 -2,3 nein nein
24 5.0G WA 53,40 16,18 55 45 48 47 -7,7 1,1 nein ja
Bauteil 4 | 25 EG WA 54,53| 2,34 55 45 40 40 -15,2 -54 nein nein
25 1.0G WA 54,53| 5,14 55 45 40 40 -15,0 -5,2 nein nein
25 2.0G WA 54,53| 7,94 55 45 41 40 -14,9 -5,0 nein nein
25 3.0G WA 54,53| 10,74 55 45 41 41 -14,8 -4,9 nein nein
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Bebauungsplan 11-157

fur das Gelande zwischen
Detlevstraf3e und Bahnauf3enring
sowie fir die Detlevstrale

Zusammenstellung der
Beurteilungspegel
nach DIN 18005

Schienenverkehrslarm

ohne Larmschutz

(inkl. stadtebaulicher Entwurf)

Pktname | Lfd. SW Nutz SA HI-A ow Prognose oL Uberschr. OW Anspruch
Nr. Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht passiv
m m in dB(A) in dB(A) in dB(A) Tag Nacht
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14
Bauteil 4 | 25 4.0G WA 54,53 13,54 55 45 41 41 -14,5 -4,6 nein nein
25 5.0G WA 54,53] 16,34] 55 45 42 42 -13,6 -3,9 nein nein
25 6.0G WA 54,53] 19,14] 55 45 45 44 -10,7 -1,6 nein nein
26 EG WA 34,591 2,32] 55 45 55 58 0,0 12,1 nein ja
26 1.0G WA 34,591 5,12| 55 45 57 59 1,7 13,8 ja ja
26 2.0G WA 34,59 7,92 55 45 59 60 3,1 14,9 ja ja
26 3.0G WA 34,59 10,72] 55 45 59 61 3,7 15,2 ja ja
26 4.0G WA 34,59] 13,52| 55 45 60 61 4,1 15,4 ja ja
26 5.0G WA 34,59 16,32] 55 45 60 61 4.4 15,4 ja ja
26 6.0G WA 34,59 19,12] 55 45 60 61 4,5 15,3 ja ja
27 EG WA 65,61 2,33] 55 45 41 40 -14,5 -5,0 nein nein
27 1.0G WA 65,61 5,13] 55 45 42 41 -13,5 -4,1 nein nein
27 2.0G WA 65,61 7,93| 55 45 43 42 -12,4 -3,0 nein nein
27 3.0G WA 65,61| 10,73| 55 45 44 43 -11,9 -2,5 nein nein
27 4.0G WA 65,61| 13,53| 55 45 44 43 -11,5 2,1 nein nein
27 5.0G WA 65,61| 16,33| 55 45 44 44 -11,3 -1,8 nein nein
27 6.0G WA 65,61 19,13| 55 45 44 44 -111 -1,6 nein nein
28 EG WA 53,60 2,31| 55 45 40 40 -15,2 -5,5 nein nein
28 1.0G WA 53,60 5,11 55 45 40 40 -15,1 -54 nein nein
28 2.0G WA 53,60 7,91 55 45 41 40 -14,9 -5,3 nein nein
28 3.0G WA 53,60| 10,71| 55 45 41 40 -14,8 -5,1 nein nein
28 4.0G WA 53,60| 13,51 55 45 41 41 -14,3 -4,7 nein nein
28 5.0G WA 53,60| 16,31 55 45 43 42 -12,9 -3,5 nein nein
28 6.0G WA 53,60| 19,11 55 45 47 45 -8,9 0,0 nein nein
29 EG WA 43,471 2,37 55 45 40 40 -15,3 -5,3 nein nein
29 1.0G WA 43,471 5,17] 55 45 40 40 -15,2 -5,3 nein nein
29 2.0G WA 43,47 7,97 55 45 40 40 -15,2 -5,2 nein nein
29 3.0G WA 43,47| 10,77] 55 45 40 40 -15,1 -5,1 nein nein
29 4.0G WA 43,47| 13,57| 55 45 41 40 -14,9 -5,0 nein nein
29 5.0G WA 43,47| 16,37| 55 45 41 41 -14,4 -4,5 nein nein
29 6.0G WA 43,47| 19,17| 55 45 43 43 -12,3 -2,7 nein nein
30 EG WA 29,90 2,38| 55 45 56 58 0,9 12,8 ja ja
30 1.0G WA 29,90 5,18 55 45 59 61 3,1 15,3 ja ja
30 2.0G WA 29,90 7,98| 55 45 60 61 4,1 15,8 ja ja
30 3.0G WA 29,90| 10,78| 55 45 60 61 4.4 15,9 ja ja
30 4.0G WA 29,90| 13,58| 55 45 60 61 4.7 16,0 ja ja
30 5.0G WA 29,90| 16,38 55 45 60 61 4.7 15,8 ja ja
30 6.0G WA 29,90 19,18 55 45 60 61 4.7 15,7 ja ja
Bauteil 5| 31 EG WA 65,63| 2,44 55 45 41 40 -14,4 -5,0 nein nein
31 1.0G WA 65,63| 5,24 55 45 42 41 -13,7 -4,2 nein nein
31 2.0G WA 65,63| 8,04 55 45 42 42 -13,0 -3,5 nein nein
31 3.0G WA 65,63| 10,84 55 45 43 42 -12,5 -3,1 nein nein
31 4.0G WA 65,63| 13,64 55 45 43 43 -12,2 -2,7 nein nein
31 5.0G WA 65,63| 16,44 55 45 44 43 -11,9 -2,4 nein nein
31 6.0G WA 65,63| 19,24 55 45 44 43 -11,6 2,1 nein nein
32 EG WA 54,55| 2,44 55 45 41 40 -14,7 -5,1 nein nein
32 1.0G WA 54,55| 5,24 55 45 41 41 -14,4 -4,7 nein nein
32 2.0G WA 54,55| 8,04 55 45 41 41 -141 -4,4 nein nein
32 3.0G WA 54,55| 10,84 55 45 42 41 -13,9 -4,2 nein nein
32 4.0G WA 54,55| 13,64 55 45 42 42 -13,7 -3,9 nein nein
32 5.0G WA 54,55| 16,44 55 45 42 42 -13,1 -3,5 nein nein
32 6.0G WA 54,55| 19,24 55 45 44 44 -11,0 -1,9 nein nein
33 EG WA 44,291 2,35| 55 45 41 40 -14,9 -5,2 nein nein
33 1.0G WA 44,291 5,15] 55 45 41 40 -14,8 -5,0 nein nein
33 2.0G WA 44,291 7,95] 55 45 41 41 -14,7 -4,9 nein nein
33 3.0G WA 44,29] 10,75] 55 45 41 41 -14,6 -4,8 nein nein
33 4.0G WA 44,29] 13,55| 55 45 41 41 -14,3 -4,6 nein nein
33 5.0G WA 44,29] 16,35| 55 45 42 41 -13,7 -4,1 nein nein
33 6.0G WA 44,29] 19,15| 55 45 44 43 -11,7 -2,4 nein nein
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Bebauungsplan 11-157 Zusammenstellung der Schienenverkehrslarm
fur das Gelande zwischen Beurteilungspegel ohne Larmschutz
Detlevstraf3e und Bahnauf3enring nach DIN 18005 (inkl. stadtebaulicher Entwurf)
sowie fir die Detlevstrale
Pktname | Lfd. SW Nutz SA HI-A ow Prognose oL Uberschr. OW Anspruch
Nr. Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht passiv
m m in dB(A) in dB(A) in dB(A) Tag Nacht
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14
Bauteil 5 | 34 EG WA 30,81 2,34] 55 45 57 59 1,3 13,5 ja ja
34 1.0G WA 30,81 5,14| 55 45 58 60 2,6 14,6 ja ja
34 2.0G WA 30,81 7,94] 55 45 59 61 3,6 15,2 ja ja
34 3.0G WA 30,81 10,74] 55 45 59 61 3,9 15,3 ja ja
34 4.0G WA 30,81 13,54] 55 45 60 61 4,1 15,3 ja ja
34 5.0G WA 30,81 16,34| 55 45 60 61 4,2 15,2 ja ja
34 6.0G WA 30,81 19,14| 55 45 60 61 4,2 15,1 ja ja
35 EG WA 34,611 2,43] 55 45 55 57 -0,4 11,6 nein ja
35 1.0G WA 34,611 5,23] 55 45 58 60 2,1 14,2 ja ja
35 2.0G WA 34,611 8,03] 55 45 59 60 3,3 15,0 ja ja
35 3.0G WA 34,61] 10,83| 55 45 59 61 3,8 15,2 ja ja
35 4.0G WA 34,61] 13,63] 55 45 60 61 4,1 15,3 ja ja
35 5.0G WA 34,61| 16,43| 55 45 60 61 4,2 15,3 ja ja
35 6.0G WA 34,61| 19,23| 55 45 60 61 4,2 15,2 ja ja
36 EG WA 53,62 2,42 55 45 40 40 -15,7 -5,9 nein nein
36 1.0G WA 53,62| 5,22 55 45 40 40 -15,5 -5,8 nein nein
36 2.0G WA 53,62| 8,02 55 45 40 40 -15,4 -5,7 nein nein
36 3.0G WA 53,62| 10,82 55 45 40 40 -15,3 -5,6 nein nein
36 4.0G WA 53,62| 13,62 55 45 40 40 -15,0 -5,3 nein nein
36 5.0G WA 53,62| 16,42 55 45 41 41 -14,2 -4,6 nein nein
36 6.0G WA 53,62| 19,22 55 45 44 43 -11,2 -2,1 nein nein
Bauteil 6 | 37 EG WA 69,97| 2,20 55 45 41 40 -14,7 -5,2 nein nein
37 1.0G WA 69,97 5,00 55 45 42 41 -13,9 -4,5 nein nein
37 2.0G WA 69,97 7,80 55 45 42 42 -13,3 -3,8 nein nein
37 3.0G WA 69,97| 10,60 55 45 43 42 -12,9 -3,4 nein nein
37 4.0G WA 69,97| 13,40 55 45 43 43 -12,4 -2,9 nein nein
37 5.0G WA 69,97| 16,20 55 45 43 43 -121 -2,6 nein nein
37 6.0G WA 69,97| 19,00 55 45 44 43 -11,5 2,1 nein nein
38 EG WA 60,09| 2,15 55 45 40 39 -15,8 -6,0 nein nein
38 1.0G WA 60,09] 4,95 55 45 40 40 -15,7 -5,9 nein nein
38 2.0G WA 60,09 7,75 55 45 40 40 -15,6 -5,7 nein nein
38 3.0G WA 60,09| 10,55 55 45 40 40 -15,4 -5,5 nein nein
38 4.0G WA 60,09| 13,35 55 45 40 40 -15,1 -5,2 nein nein
38 5.0G WA 60,09| 16,15 55 45 41 41 -14,3 -4,7 nein nein
38 6.0G WA 60,09| 18,95 55 45 44 43 -11,8 -2,7 nein nein
39 EG WA 52,01 2,05 55 45 40 40 -15,4 -5,6 nein nein
39 1.0G WA 52,01 4,85| 55 45 40 40 -15,2 -54 nein nein
39 2.0G WA 52,01 7,65| 55 45 40 40 -15,0 -5,3 nein nein
39 3.0G WA 52,01 10,45 55 45 41 40 -14,8 -5,1 nein nein
39 4.0G WA 52,01| 13,25 55 45 41 41 -14,5 -4,8 nein nein
39 5.0G WA 52,01| 16,05 55 45 42 41 -13,8 -4,2 nein nein
39 6.0G WA 52,01| 18,85 55 45 43 43 -12,0 -2,7 nein nein
40 EG WA 39,18| 2,01 55 45 56 58 0,1 12,4 ja ja
40 1.0G WA 39,18| 4,81 55 45 58 60 2,2 14,2 ja ja
40 2.0G WA 39,18| 7,61 55 45 58 60 2,8 14,5 ja ja
40 3.0G WA 39,18| 10,41| 55 45 59 60 3,1 14,6 ja ja
40 4.0G WA 39,18| 13,21| 55 45 59 60 3,3 14,7 ja ja
40 5.0G WA 39,18| 16,01 55 45 59 60 3.4 14,6 ja ja
40 6.0G WA 39,18| 18,81 55 45 59 60 3.4 14,5 ja ja
41 EG WA 38,78| 2,19] 55 45 55 57 -0,3 11,9 nein ja
41 1.0G WA 38,78| 4,99 55 45 57 59 2,0 13,8 ja ja
41 2.0G WA 38,78| 7,79 55 45 58 60 2,7 14,3 ja ja
41 3.0G WA 38,78| 10,59 55 45 59 60 3,1 14,5 ja ja
41 4.0G WA 38,78| 13,39 55 45 59 60 3,3 14,6 ja ja
41 5.0G WA 38,78| 16,19 55 45 59 60 35 14,5 ja ja
41 6.0G WA 38,78| 18,99 55 45 59 60 35 14,5 ja ja
42 EG WA 56,56| 2,25 55 45 39 39 -16,2 -6,4 nein nein
42 1.0G WA 56,56 5,05 55 45 39 39 -16,2 -6,3 nein nein
42 2.0G WA 56,56 7,85| 55 45 39 39 -16,2 -6,3 nein nein
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Bebauungsplan 11-157

fur das Gelande zwischen
Detlevstraf3e und Bahnauf3enring
sowie fir die Detlevstrale

Zusammenstellung der
Beurteilungspegel
nach DIN 18005

Schienenverkehrslarm

ohne Larmschutz

(inkl. stadtebaulicher Entwurf)

Pktname | Lfd. SW Nutz SA HI-A ow Prognose oL Uberschr. OW Anspruch
Nr. Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht passiv
m m in dB(A) in dB(A) in dB(A) Tag Nacht
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14
Bauteil 6 | 42 3.0G WA 56,56 10,65 55 45 39 39 -16,1 -6,2 nein nein
42 4.0G WA 56,56| 13,45] 55 45 40 39 -15,9 -6,0 nein nein
42 5.0G WA 56,56| 16,25| 55 45 40 40 -15,0 -5,4 nein nein
42 6.0G WA 56,56] 19,05 55 45 43 42 -12,1 -3,0 nein nein
Bauteil 7 | 43 EG WA 81,43 1,78 55 45 41 41 -14,5 -4,9 nein nein
43 1.0G WA 81,431 4,58] 55 45 42 41 -13,4 -4,0 nein nein
43 2.0G WA 81,43 7,38 55 45 43 42 -12,8 -3,4 nein nein
43 3.0G WA 81,43| 10,18 55 45 43 42 -12,8 -3,2 nein nein
43 4.0G WA 81,43 12,98 55 45 43 43 -12,3 -2,7 nein nein
43 5.0G WA 81,43| 15,78] 55 45 44 43 -11,9 -2,4 nein nein
43 6.0G WA 81,43| 18,58| 55 45 44 44 -11,3 -1,9 nein nein
44 EG WA 73,15 1,61| 55 45 39 39 -16,3 -6,4 nein nein
44 1.0G WA 73,15 4,41| 55 45 39 39 -16,0 -6,0 nein nein
44 2.0G WA 73,15 7,21 55 45 40 40 -15,5 -5,6 nein nein
44 3.0G WA 73,15| 10,01| 55 45 39 39 -16,4 -6,0 nein nein
44 4.0G WA 73,15| 12,81 55 45 39 40 -16,2 -5,7 nein nein
44 5.0G WA 73,15| 15,61 55 45 39 40 -16,1 -5,9 nein nein
44 6.0G WA 73,15| 18,41| 55 45 42 41 -13,9 -4,5 nein nein
45 EG WA 68,10 1,33] 55 45 39 39 -16,4 -6,4 nein nein
45 1.0G WA 68,10 4,13| 55 45 39 39 -16,3 -6,2 nein nein
45 2.0G WA 68,10 6,93| 55 45 39 39 -16,2 -6,1 nein nein
45 3.0G WA 68,10 9,73| 55 45 39 40 -16,1 -5,7 nein nein
45 4.0G WA 68,10| 12,53| 55 45 39 40 -16,0 -5,7 nein nein
45 5.0G WA 68,10| 15,33| 55 45 39 39 -16,0 -6,0 nein nein
45 6.0G WA 68,10| 18,13| 55 45 41 41 -14,7 -4,9 nein nein
46 EG WA 56,10 1,27] 55 45 54 57 -1,2 11,2 nein ja
46 1.0G WA 56,10 4,07 55 45 57 59 1,4 13,5 ja ja
46 2.0G WA 56,10 6,87 55 45 57 59 2,0 13,9 ja ja
46 3.0G WA 56,10 9,67 55 45 58 59 2,3 14,0 ja ja
46 4.0G WA 56,10| 12,47 55 45 58 59 2,4 14,0 ja ja
46 5.0G WA 56,10| 15,27| 55 45 58 59 2,5 13,9 ja ja
46 6.0G WA 56,10| 18,07 55 45 58 59 2,5 13,8 ja ja
47 EG WA 51,12 1,64| 55 45 54 56 -1,3 10,9 nein ja
47 1.0G WA 51,12 4,44 55 45 57 58 1,1 13,0 ja ja
47 2.0G WA 51,12 7,24 55 45 57 59 2,0 13,7 ja ja
47 3.0G WA 51,12| 10,04 55 45 58 59 2,3 13,9 ja ja
47 4.0G WA 51,12| 12,84 55 45 58 59 2,5 13,9 ja ja
47 5.0G WA 51,12| 15,64 55 45 58 59 2,6 13,9 ja ja
47 6.0G WA 51,12| 18,44 55 45 58 59 2,7 13,9 ja ja
48 EG WA 66,98 1,85] 55 45 39 39 -16,3 -6,5 nein nein
48 1.0G WA 66,98| 4,65 55 45 39 39 -16,1 -6,3 nein nein
48 2.0G WA 66,98| 7,45 55 45 39 39 -16,0 -6,2 nein nein
48 3.0G WA 66,98| 10,25 55 45 40 39 -15,9 -6,1 nein nein
48 4.0G WA 66,98| 13,05 55 45 40 40 -15,7 -5,9 nein nein
48 5.0G WA 66,98| 15,85 55 45 40 40 -15,0 -54 nein nein
48 6.0G WA 66,98| 18,65 55 45 43 42 -12.4 -3,3 nein nein
Bauteil 8 | 49 EG WA 109,26 1,701 55 45 42 43 -13,1 -2,8 nein nein
49 1.0G WA 109,261 4,50 55 45 43 43 -12,5 -2,3 nein nein
49 2.0G WA 109,26 7,301 55 45 44 44 -11,8 -1,7 nein nein
49 3.0G WA 109,26( 10,10 55 45 44 44 -11,7 -1,3 nein nein
49 4.0G WA 109,26 12,90 55 45 43 43 -121 -2,9 nein nein
49 5.0G WA 109,26( 15,70 55 45 44 43 -11,5 -2,4 nein nein
49 6.0G WA 109,26 18,50 55 45 45 44 -10,4 -1,5 nein nein
50 EG WA 76,70 1,49] 55 45 40 40 -15,3 -5,5 nein nein
50 1.0G WA 76,70 4,29 55 45 40 40 -15,0 -5,2 nein nein
50 2.0G WA 76,70 7,09 55 45 41 40 -14,7 -5,0 nein nein
50 3.0G WA 76,70 9,89 55 45 41 41 -14,5 -4,7 nein nein
50 4.0G WA 76,70| 12,69 55 45 41 41 -14,4 -4,7 nein nein
50 5.0G WA 76,70| 15,49| 55 45 42 41 -13,8 -4,3 nein nein
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Bebauungsplan 11-157
fur das Gelande zwischen

Detlevstraf3e und Bahnauf3enring
sowie fir die Detlevstrale

Zusammenstellung der

Beurteilungspegel
nach DIN 18005

Schienenverkehrslarm
ohne Larmschutz

(inkl. stadtebaulicher Entwurf)

Pktname | Lfd. SW Nutz SA HI-A ow Prognose oL Uberschr. OW Anspruch
Nr. Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht passiv
m m in dB(A) in dB(A) in dB(A) Tag Nacht
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14
Bauteil 8 | 50 6.0G WA 76,70 18,29 55 45 43 42 -12,3 -3,0 nein nein
51 EG WA 115,58 1,84 55 45 42 44 -13,3 -1,6 nein nein
51 1.0G WA 115,58 4,64 55 45 43 44 -12,9 -1,1 nein nein
51 2.0G WA 115,58 7,44 55 45 43 45 -12,3 -0,6 nein nein
51 3.0G WA 115,58 10,24 55 45 43 45 -12,3 -0,2 nein nein
51 4.0G WA 115,58 13,04 55 45 42 44 -13,2 -14 nein nein
51 5.0G WA 115,58 15,84 55 45 43 44 -12,8 -1,0 nein nein
51 6.0G WA 115,58| 18,64 55 45 43 45 -12,4 -0,6 nein nein
52 EG WA 97,761 2,13] 55 45 48 51 -7,1 53 nein ja
52 1.0G WA 97,761 4,93] 55 45 50 52 -5,6 6,5 nein ja
52 2.0G WA 97,761 7,73] 55 45 51 53 -4,7 7,5 nein ja
52 3.0G WA 97,761 10,53| 55 45 52 54 -3,9 8,2 nein ja
52 4.0G WA 97,76] 13,33| 55 45 52 54 -3,6 8,4 nein ja
52 5.0G WA 97,76| 16,13| 55 45 52 54 -3,5 8,5 nein ja
52 6.0G WA 97,76|] 18,93| 55 45 52 54 -3,4 8,5 nein ja
53 EG WA 76,51 2,07 55 45 54 56 -1,6 10,8 nein ja
53 1.0G WA 76,51 4,87 55 45 56 58 0,5 12,7 ja ja
53 2.0G WA 76,51 7,67 55 45 57 59 1,1 13,1 ja ja
53 3.0G WA 76,51| 10,47 55 45 57 59 1,5 13,3 ja ja
53 4.0G WA 76,51| 13,27 55 45 57 59 1,6 13,3 ja ja
53 5.0G WA 76,51| 16,07 55 45 57 59 1,6 13,2 ja ja
53 6.0G WA 76,51| 18,87 55 45 57 59 1,6 13,1 ja ja
54 EG WA 63,73 1,58| 55 45 54 57 -1,3 11,2 nein ja
54 1.0G WA 63,73| 4,38| 55 45 57 59 1,1 13,3 ja ja
54 2.0G WA 63,73| 7,18 55 45 57 59 1,6 13,6 ja ja
54 3.0G WA 63,73| 9,98 55 45 57 59 2,0 13,7 ja ja
54 4.0G WA 63,73| 12,78 55 45 58 59 2,1 13,7 ja ja
54 5.0G WA 63,73| 15,58 55 45 58 59 2,2 13,6 ja ja
54 6.0G WA 63,73| 18,38| 55 45 58 59 2,2 13,5 ja ja
55 EG WA 89,93 1,66| 55 45 41 40 -14,7 -5,0 nein nein
55 1.0G WA 89,93| 4,46] 55 45 41 41 -14,0 -4,4 nein nein
55 2.0G WA 89,93| 7,26 55 45 42 41 -13,5 -4,0 nein nein
55 3.0G WA 89,93| 10,06| 55 45 42 42 -13,2 -3,7 nein nein
55 4.0G WA 89,93| 12,86| 55 45 43 42 -12,7 -3,3 nein nein
55 5.0G WA 89,93| 15,66 55 45 43 42 -12,2 -3,0 nein nein
55 6.0G WA 89,93| 18,46 55 45 45 44 -10,9 -1,9 nein nein
56 EG WA 100,52 1,701 55 45 42 41 -13,9 -4,3 nein nein
56 1.0G WA 100,52 4,50 55 45 42 42 -13,3 -3,7 nein nein
56 2.0G WA 100,52 7,301 55 45 43 42 -12,7 -3,2 nein nein
56 3.0G WA 100,52 10,10 55 45 43 42 -12,7 -3,2 nein nein
56 4.0G WA 100,52 12,90 55 45 43 42 -12,3 -3,0 nein nein
56 5.0G WA 100,52 15,70 55 45 44 43 -11,8 -2,6 nein nein
56 6.0G WA 100,52 18,50 55 45 45 44 -10,5 -1,6 nein nein
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Anhang

Schalltechnische Untersuchung
Ergebnistabellen

Bebauungsplan 11-157 fur das Gelande
zwischen DetlevstralRe und Bahnauf3enring
sowie fir die Detlevstral3e

EPB Stralle StraRenverkehrslarm ohne Larmschutz
(inkl. stadtebaulicher Entwurf)



Bebauungsplan 11-157
fur das Gelande zwischen Beurteilungspegel
Detlevstraf3e und Bahnauf3enring nach DIN 18005
sowie fur die DetlevstralRe

Zusammenstellung der

StralRenverkehrslarm
ohne Larmschutz
(inkl. stadtebaulicher Entwurf)

Spalten- Spalte Beschreibung
nummer
1 Pktname Bezeichnung des Immissionsortes
2 Lfd. Laufende Punktenummer
3 Sw Stockwerk
4 Nutz Gebietsnutzung
5 SA Orthogonaler Abstand Immissionsort/Achse Verkehrsweg
6 HI-A Hohe des Immissionsortes iber Achse Verkehrsweg
7-8 ow Orientierungswert tags/nachts
9-10 Prognose oL Beurteilungspegel Prognose ohne Larmschutz tags/nachts
11-12 | Uberschr. OW | Uberschreitung der Orientierungswertes tags/nachts
13 Larmschutz Larmschutz tags/nachts
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Bebauungsplan 11-157 Zusammenstellung der StraRenverkehrslarm
fur das Gelande zwischen Beurteilungspegel ohne Larmschutz
Detlevstraf3e und Bahnauf3enring nach DIN 18005 (inkl. stadtebaulicher Entwurf)
sowie fur die DetlevstralRe
Pktname | Lfd. SW Nutz SA HI-A ow Prognose oL Uberschr. OW Larmschutz
Nr. Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag/Nacht
m m in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
Bauteil 0 1 EG WA 99,35] -1,92| 55 45 55 49 -0,5 3,8 N
1 1.0G WA 99,35 0,88] 55 45 56 50 0,6 5,0 T/N
1 2.0G WA 99,35 3,68| 55 45 57 51 1,4 5,8 T/N
1 3.0G WA 99,35 6,48] 55 45 57 52 1,8 6,2 T/N
2 EG WA 108,30 -1,54] 55 45 55 49 -0,9 3,5 N
2 1.0G WA 108,30f 1,26] 55 45 56 50 0,4 4,8 T/N
2 2.0G WA 108,30f 4,06] 55 45 57 51 1,2 5,6 T/N
2 3.0G WA 108,30 6,86] 55 45 57 51 15 5,9 T/N
3 EG WA 117,53 -1,15] 55 45 54 48 -1,4 3,0 N
3 1.0G WA 117,53 1,65] 55 45 55 49 -0,4 4,0 N
3 2.0G WA 117,53 4,45] 55 45 56 50 0,4 4,8 T/N
3 3.0G WA 117,53 7,25] 55 45 56 50 0,5 4,9 T/N
4 EG WA 121,61 -1,25| 55 45 50 44 -5,9 -1,5 nein
4 1.0G WA 121,61 1,55 55 45 51 46 -4,0 0,4 N
4 2.0G WA 121,61 4,35 55 45 53 47 -2,8 1,6 N
4 3.0G WA 121,61 7,15 55 45 52 47 -3,2 1,2 N
5 EG WA 90,36 -2,34| 55 45 55 49 -0,4 4.0 N
5 1.0G WA 90,36 0,46] 55 45 56 51 1,0 54 T/IN
5 2.0G WA 90,36 3,26] 55 45 57 52 1,8 6,2 T/IN
5 3.0G WA 90,36| 6,06] 55 45 58 52 2,5 6,9 T/IN
6 EG WA 118,86 -1,88| 55 45 51 45 -4,8 -0,4 nein
6 1.0G WA 118,86 0,92 55 45 51 45 -4,6 -0,2 nein
6 2.0G WA 118,86 3,72 55 45 51 45 -4,5 -0,1 nein
6 3.0G WA 118,86 6,52 55 45 51 46 -4,2 0,2 N
7 EG WA 103,94 -2,32| 55 45 50 44 -5,6 -1,2 nein
7 1.0G WA 103,94 0,48| 55 45 50 45 -5,3 -0,9 nein
7 2.0G WA 103,94 3,28| 55 45 50 45 -5,0 -0,6 nein
7 3.0G WA 103,94 6,08] 55 45 51 45 -4,7 -0,3 nein
8 EG WA 89,17| -2,62| 55 45 55 50 -0,2 4,2 N
8 1.0G WA 89,17 0,18] 55 45 56 51 0,7 51 T/IN
8 2.0G WA 89,17 2,98] 55 45 57 52 1,7 6,1 T/IN
8 3.0G WA 89,17 5,78] 55 45 58 52 2,6 7,0 T/IN
9 EG WA 94,52 -2,68| 55 45 52 46 -3,7 0,7 N
9 1.0G WA 94,52 0,12] 55 45 52 46 -3,4 1,0 N
9 2.0G WA 94,52 2,92] 55 45 52 47 -3,1 1,3 N
9 3.0G WA 94,52 5,72] 55 45 53 47 -2,9 15 N
Bauteil 1 | 10 EG WA 130,82 -1,21| 55 45 51 45 -4,5 -0,1 nein
10 1.0G WA 130,82 1,59 55 45 52 47 -3,1 1,3 N
10 2.0G WA 130,82 4,39 55 45 53 48 2,1 2,3 N
10 3.0G WA 130,82 7,19| 55 45 54 48 -1,7 2,7 N
11 EG WA 138,91 -1,64| 55 45 50 44 -5,8 -1,4 nein
11 1.0G WA 138,91 1,16 55 45 50 44 -5,6 -1,2 nein
11 2.0G WA 138,91 3,96] 55 45 49 44 -6,2 -1,8 nein
11 3.0G WA 138,91 6,76] 55 45 50 44 -5,9 -1,5 nein
12 EG WA 129,99 -1,77| 55 45 52 47 -3,3 1,1 N
12 1.0G WA 129,99 1,03 55 45 52 47 -3,0 1,4 N
12 2.0G WA 129,99 3,83 55 45 52 47 -3,1 1,3 N
12 3.0G WA 129,99 6,63] 55 45 53 47 -2,7 1,7 N
Bauteil 2 | 13 EG WA 143,63 -0,11| 55 45 52 46 -3,9 0,5 N
13 1.0G WA 143,63 2,69 55 45 53 47 -2,7 1,7 N
13 2.0G WA 143,63 5,49| 55 45 54 48 -1,5 2,9 N
13 3.0G WA 143,63 8,29 55 45 54 49 -1,2 3,2 N
13 4.0G WA 143,63 11,09| 55 45 54 49 -1,0 3,4 N
14 EG WA 151,78 -0,26] 55 45 47 42 -8,0 -3,6 nein
14 1.0G WA 151,78 2,54 55 45 49 43 -6,5 2,1 nein
14 2.0G WA 151,78 5,34 55 45 50 44 -5,6 -1,2 nein
14 3.0G WA 151,78 8,14 55 45 49 44 -6,2 -1,8 nein
14 4.0G WA 151,78 10,94 55 45 50 44 -5,6 -1,2 nein
15 EG WA 165,33 -0,29| 55 45 48 42 -7,4 -3,0 nein
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Bebauungsplan 11-157 Zusammenstellung der StraRenverkehrslarm
fur das Gelande zwischen Beurteilungspegel ohne Larmschutz
Detlevstraf3e und Bahnauf3enring nach DIN 18005 (inkl. stadtebaulicher Entwurf)
sowie fur die DetlevstralRe
Pktname | Lfd. SW Nutz SA HI-A ow Prognose oL Uberschr. OW Larmschutz
Nr. Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag/Nacht
m m in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
Bauteil 2 | 15 1.0G WA 165,33 2,51] 55 45 50 44 -5,7 -1,3 nein
15 2.0G WA 165,33 5,31] 55 45 50 45 -5,3 -0,9 nein
15 3.0G WA 165,33 8,11] 55 45 51 45 -4,9 -0,5 nein
15 4.0G WA 165,33 10,91 55 45 51 45 -4,4 0,0 nein
16 EG WA 174,94 -0,65] 55 45 48 43 -7,2 -2,8 nein
16 1.0G WA 174,94 2,15] 55 45 48 43 -7,1 -2,7 nein
16 2.0G WA 174,94 4,95] 55 45 48 42 -7,8 -3,4 nein
16 3.0G WA 174,94 7,75] 55 45 48 42 -7,5 -3,1 nein
16 4.0G WA 174,94 10,55] 55 45 48 43 -7,3 -2,9 nein
17 EG WA 154,39 -0,97] 55 45 45 40 -10,0 -5,6 nein
17 1.0G WA 154,39 1,83] 55 45 46 40 -9,9 -5,5 nein
17 2.0G WA 154,39 4,63] 55 45 43 38 -12,0 -7,7 nein
17 3.0G WA 154,39 7,43| 55 45 44 38 -11,7 -7,3 nein
17 4.0G WA 154,39 10,23| 55 45 45 39 -10,9 -6,5 nein
18 EG WA 138,25 -0,49| 55 45 52 47 -3,0 1,4 N
18 1.0G WA 138,25 2,31 55 45 53 48 -2,0 2,4 N
18 2.0G WA 138,25 5,11 55 45 55 49 -0,6 3,8 N
18 3.0G WA 138,25 7,91 55 45 56 50 0,3 4.7 T/IN
18 4.0G WA 138,25 10,71 55 45 56 51 0,9 5,3 T/IN
Bauteil 3 | 19 EG WA 175,72 1,02 55 45 49 44 -6,0 -1,6 nein
19 1.0G WA 175,72 3,82 55 45 51 46 -4,2 0,1 N
19 2.0G WA 175,72 6,62 55 45 52 46 -3,4 1,0 N
19 3.0G WA 175,72 9,42 55 45 52 47 -3,1 1,3 N
19 4.0G WA 175,72 12,22 55 45 53 47 -2,6 1,8 N
19 5.0G WA 175,72 15,02 55 45 53 47 -2,5 1,9 N
20 EG WA 186,83 0,76] 55 45 47 41 -8,8 -4,5 nein
20 1.0G WA 186,83 3,56 55 45 47 42 -8,3 -3,9 nein
20 2.0G WA 186,83 6,36] 55 45 47 41 -8,4 -4,0 nein
20 3.0G WA 186,83 9,16] 55 45 47 41 -8,5 -4,1 nein
20 4.0G WA 186,83 11,96| 55 45 47 42 -8,0 -3,6 nein
20 5.0G WA 186,83 14,76 55 45 48 42 -7,4 -3,0 nein
21 EG WA 201,85 0,62| 55 45 46 41 -9,0 -4,6 nein
21 1.0G WA 201,85| 3,42| 55 45 48 42 -7,9 -3,5 nein
21 2.0G WA 201,85| 6,22] 55 45 48 42 -7,5 -3,1 nein
21 3.0G WA 201,85 9,02] 55 45 48 42 -7,6 -3,2 nein
21 4.0G WA 201,85| 11,82] 55 45 48 43 -7,3 -2,9 nein
21 5.0G WA 201,85| 14,62| 55 45 49 44 -6,3 -1,9 nein
22 EG WA 211,43 0,22] 55 45 47 42 -8,1 -3,7 nein
22 1.0G WA 211,43 3,02| 55 45 47 42 -8,1 -3,8 nein
22 2.0G WA 211,43 5,82| 55 45 46 41 9,1 -4,7 nein
22 3.0G WA 211,43 8,62| 55 45 47 41 -8,9 -4,5 nein
22 4.0G WA 211,43| 11,42] 55 45 47 41 -8,8 -4,4 nein
22 5.0G WA 211,43| 14,22] 55 45 47 41 -8,8 -4,4 nein
23 EG WA 190,37 -0,07| 55 45 44 39 -11,0 -6,6 nein
23 1.0G WA 190,37 2,73| 55 45 44 39 -11,2 -6,8 nein
23 2.0G WA 190,37 5,53| 55 45 43 37 -12,9 -8,5 nein
23 3.0G WA 190,37 8,33| 55 45 43 37 -12,8 -8,4 nein
23 4.0G WA 190,37 11,13| 55 45 43 37 -12,7 -8,3 nein
23 5.0G WA 190,37 13,93| 55 45 43 38 -12,3 -7,9 nein
24 EG WA 175,09 0,34 55 45 49 43 -6,6 -2,2 nein
24 1.0G WA 175,09 3,14 55 45 50 45 -5,2 -0,8 nein
24 2.0G WA 175,09 5,94 55 45 52 46 -3,8 0,6 N
24 3.0G WA 175,09 8,74 55 45 53 47 -2,9 1,5 N
24 4.0G WA 175,09 11,54 55 45 54 48 -1,9 2,4 N
24 5.0G WA 175,09 14,34 55 45 55 49 -0,8 3,6 N
Bauteil 4 | 25 EG WA 197,25 3,27 55 45 43 38 -12,1 -1,7 nein
25 1.0G WA 197,25 6,07 55 45 43 38 -12,0 -7,6 nein
25 2.0G WA 197,25 8,87| 55 45 44 38 -11,6 -7,2 nein
25 3.0G WA 197,25 11,67| 55 45 44 39 -11,2 -6,8 nein
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Bebauungsplan 11-157 Zusammenstellung der StraRenverkehrslarm
fur das Gelande zwischen Beurteilungspegel ohne Larmschutz
Detlevstraf3e und Bahnauf3enring nach DIN 18005 (inkl. stadtebaulicher Entwurf)
sowie fur die DetlevstralRe
Pktname | Lfd. SW Nutz SA HI-A ow Prognose oL Uberschr. OW Larmschutz
Nr. Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag/Nacht
m m in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
Bauteil 4 | 25 4.0G WA 197,25( 14,47] 55 45 45 39 -10,5 -6,1 nein
25 5.0G WA 197,25 17,27] 55 45 46 40 -9,4 -5,0 nein
25 6.0G WA 197,25 20,07] 55 45 48 42 -7,6 -3,2 nein
26 EG WA 213,901 3,27| 55 45 44 38 -11,5 -7,1 nein
26 1.0G WA | 213,90| 6,07 55 45 44 38 -11,6 -7,2 nein
26 2.0G WA | 213,90| 8,87| 55 45 41 36 -14,3 -9,9 nein
26 3.0G WA | 213,90| 11,67| 55 45 41 36 -14,3 -9,9 nein
26 4.0G WA 213,90| 14,47] 55 45 41 35 -14,4 -10,0 nein
26 5.0G WA 213,90] 17,27] 55 45 41 35 -14,5 -10,1 nein
26 6.0G WA | 213,90| 20,07| 55 45 43 37 -12,5 -8,1 nein
27 EG WA 199,06 3,27] 55 45 48 42 -1,7 -3,3 nein
27 1.0G WA 199,06f 6,07] 55 45 49 43 -6,6 -2,2 nein
27 2.0G WA 199,06 8,87| 55 45 50 44 -5,6 -1,2 nein
27 3.0G WA 199,06 11,67| 55 45 50 45 5,1 -0,8 nein
27 4.0G WA 199,06 14,47| 55 45 51 45 -4,8 -0,4 nein
27 5.0G WA 199,06 17,27 55 45 51 46 -4,3 0,1 N
27 6.0G WA 199,06 20,07 55 45 52 46 -3,9 0,5 N
28 EG WA 211,52 3,27| 55 45 46 40 94 -5,0 nein
28 1.0G WA 211,52 6,07 55 45 48 42 -7,6 -3,2 nein
28 2.0G WA 211,52 8,87| 55 45 49 44 -6,1 -1,7 nein
28 3.0G WA 211,52 11,67 55 45 50 44 54 -1,0 nein
28 4.0G WA 211,52 14,47 55 45 51 45 -4,8 -0,4 nein
28 5.0G WA 211,52 17,27] 55 45 51 46 -4,0 0,3 N
28 6.0G WA 211,52 20,07| 55 45 53 47 -2,5 1,8 N
29 EG WA 191,93 3,27| 55 45 45 39 -10,8 -6,4 nein
29 1.0G WA 191,93 6,07 55 45 45 39 -10,6 -6,2 nein
29 2.0G WA 191,93 8,87| 55 45 46 40 -9,9 -5,5 nein
29 3.0G WA 191,93 11,67 55 45 46 40 -9,7 -5,3 nein
29 4.0G WA 191,93 14,47| 55 45 46 41 9,1 -4,7 nein
29 5.0G WA 191,93 17,27 55 45 47 42 -8,1 -3,7 nein
29 6.0G WA 191,93 20,07 55 45 49 44 -6,1 -1,7 nein
30 EG WA 196,20 3,27 55 45 46 41 9,1 -4,7 nein
30 1.0G WA 196,20 6,07| 55 45 46 41 -9,0 -4,6 nein
30 2.0G WA 196,20 8,87 55 45 46 40 -9,8 -54 nein
30 3.0G WA 196,20 11,67| 55 45 46 40 -9,7 -5,3 nein
30 4.0G WA 196,20 14,47| 55 45 46 40 -9,7 -5,3 nein
30 5.0G WA 196,20 17,27 55 45 46 40 -9,9 -5,5 nein
30 6.0G WA 196,20 20,07 55 45 46 40 -9,8 -54 nein
Bauteil 5| 31 EG WA 157,33 3,27 55 45 47 41 -8,4 -4,0 nein
31 1.0G WA 157,33 6,07 55 45 48 43 -7,3 -2,9 nein
31 2.0G WA 157,33 8,87| 55 45 49 43 -6,5 -2,2 nein
31 3.0G WA 157,33 11,67| 55 45 49 44 -6,2 -1,8 nein
31 4.0G WA 157,33 14,47| 55 45 49 44 -6,0 -1,7 nein
31 5.0G WA 157,33 17,27 55 45 50 44 -5,6 -1,3 nein
31 6.0G WA 157,33 20,07 55 45 50 45 -5,3 -0,9 nein
32 EG WA 156,70 3,27 55 45 42 37 -13,2 -8,8 nein
32 1.0G WA 156,70 6,07 55 45 43 37 -12,6 -8,2 nein
32 2.0G WA 156,70 8,87 55 45 43 38 -12,0 -1,7 nein
32 3.0G WA 156,70 11,67| 55 45 44 38 -11,5 -7,2 nein
32 4.0G WA 156,70 14,47| 55 45 44 39 -11,0 -6,6 nein
32 5.0G WA 156,70 17,27 55 45 45 40 -10,0 -5,6 nein
32 6.0G WA 156,70 20,07| 55 45 47 41 -8,4 -4,1 nein
33 EG WA 151,15 3,27 55 45 44 38 -11,8 -7,4 nein
33 1.0G WA 151,15 6,07 55 45 45 39 -10,9 -6,6 nein
33 2.0G WA 151,15 8,87| 55 45 45 39 -10,6 -6,3 nein
33 3.0G WA 151,15 11,67 55 45 45 39 -10,5 -6,1 nein
33 4.0G WA 151,15 14,47| 55 45 46 40 -9,9 -5,5 nein
33 5.0G WA 151,15 17,27 55 45 47 41 -8,9 -4,5 nein
33 6.0G WA 151,15 20,07 55 45 49 43 -6,7 -2,3 nein
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Bebauungsplan 11-157 Zusammenstellung der StraRenverkehrslarm
fur das Gelande zwischen Beurteilungspegel ohne Larmschutz
Detlevstraf3e und Bahnauf3enring nach DIN 18005 (inkl. stadtebaulicher Entwurf)
sowie fur die DetlevstralRe
Pktname | Lfd. SW Nutz SA HI-A ow Prognose oL Uberschr. OW Larmschutz
Nr. Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag/Nacht
m m in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
Bauteil 5 | 34 EG WA 157,58 3,27] 55 45 44 39 -11,1 -6,7 nein
34 1.0G WA 157,58 6,07] 55 45 44 39 -11,0 -6,6 nein
34 2.0G WA 157,58 8,87] 55 45 44 38 -11,5 -7,1 nein
34 3.0G WA 157,58 11,67| 55 45 44 38 -11,4 -7,0 nein
34 4.0G WA 157,58| 14,47] 55 45 44 38 -11,5 -7,1 nein
34 5.0G WA 157,58 17,27] 55 45 44 38 -11,6 -7,2 nein
34 6.0G WA 157,58 20,07] 55 45 44 38 -11,5 -7,1 nein
35 EG WA 174,52 3,27] 55 45 42 36 -13,5 9,1 nein
35 1.0G WA 174,52 6,07] 55 45 42 36 -13,6 -9,2 nein
35 2.0G WA 174,52 8,87] 55 45 40 35 -15,2 -10,8 nein
35 3.0G WA 174,52 11,67| 55 45 40 35 -15,2 -10,8 nein
35 4.0G WA 174,52 14,47] 55 45 40 35 -15,3 -10,9 nein
35 5.0G WA 174,52 17,27 55 45 40 34 -15,5 -11,1 nein
35 6.0G WA 174,52 20,07| 55 45 42 36 -13,5 9,1 nein
36 EG WA 170,49 3,27 55 45 46 40 -9,8 -54 nein
36 1.0G WA 170,49 6,07 55 45 47 41 -8,9 -4,5 nein
36 2.0G WA 170,49 8,87| 55 45 47 42 -8,1 -3,7 nein
36 3.0G WA 170,49 11,67| 55 45 48 43 -7,3 -2,9 nein
36 4.0G WA 170,49 14,47| 55 45 49 43 -6,6 -2,2 nein
36 5.0G WA 170,49 17,27 55 45 50 44 -5,9 -1,5 nein
36 6.0G WA 170,49 20,07 55 45 51 45 -4,5 -0,2 nein
Bauteil 6 | 37 EG WA 119,12 3,27 55 45 46 41 -9,0 -4,6 nein
37 1.0G WA 119,12 6,07 55 45 47 41 -8,6 -4,2 nein
37 2.0G WA 119,12 8,87| 55 45 47 42 -8,2 -3,8 nein
37 3.0G WA 119,12 11,67 55 45 48 42 -7,9 -3,5 nein
37 4.0G WA 119,12 14,47 55 45 48 42 -7,4 -3,0 nein
37 5.0G WA 119,12 17,27 55 45 49 43 -6,9 -2,5 nein
37 6.0G WA 119,12 20,07 55 45 49 44 -6,3 -1,9 nein
38 EG WA 117,69 3,27| 55 45 44 38 -11,5 -7,2 nein
38 1.0G WA 117,69 6,07 55 45 43 38 -12,0 -1,7 nein
38 2.0G WA 117,69 8,87| 55 45 43 37 -12,5 -8,1 nein
38 3.0G WA 117,69 11,67 55 45 43 38 -12,2 -7,8 nein
38 4.0G WA 117,69 14,47 55 45 44 38 -11,6 -7,3 nein
38 5.0G WA 117,69 17,27 55 45 45 39 -10,6 -6,3 nein
38 6.0G WA 117,69 20,07| 55 45 46 40 -9,3 -5,0 nein
39 EG WA 112,071 3,27 55 45 44 39 -11,0 -6,6 nein
39 1.0G WA 112,07 6,07 55 45 44 39 -11,0 -6,6 nein
39 2.0G WA 112,07 8,87| 55 45 44 39 -11,2 -6,8 nein
39 3.0G WA 112,07 11,67 55 45 45 39 -10,7 -6,3 nein
39 4.0G WA 112,07 14,47| 55 45 45 40 -10,1 -5,7 nein
39 5.0G WA 112,07 17,27 55 45 47 41 -8,9 -4,5 nein
39 6.0G WA 112,07 20,07 55 45 49 43 -6,8 -2,4 nein
40 EG WA 117,97 3,27| 55 45 40 34 -15,5 -11,1 nein
40 1.0G WA 117,971 6,07 55 45 40 34 -15,4 -11,0 nein
40 2.0G WA 117,97 8,87| 55 45 40 34 -15,4 -11,0 nein
40 3.0G WA 117,97 11,67 55 45 40 34 -15,4 -11,0 nein
40 4.0G WA 117,97 14,47 55 45 40 34 -15,4 -11,0 nein
40 5.0G WA 117,97 17,27 55 45 40 34 -15,4 -11,0 nein
40 6.0G WA 117,97 20,07| 55 45 40 35 -15,1 -10,7 nein
41 EG WA 135,37 3,27| 55 45 32 27 -23,3 -18,9 nein
41 1.0G WA 135,37 6,07 55 45 31 26 -24,0 -19,7 nein
41 2.0G WA 135,37 8,87| 55 45 29 23 -26,6 -22,2 nein
41 3.0G WA 135,37 11,67| 55 45 30 24 -25,8 -21,4 nein
41 4.0G WA 135,37 14,47| 55 45 31 25 -24,6 -20,2 nein
41 5.0G WA 135,37 17,27 55 45 33 28 -22,3 -17,9 nein
41 6.0G WA 135,37 20,07 55 45 39 33 -16,6 -12,2 nein
42 EG WA 131,771 3,27| 55 45 44 39 -11,1 -6,8 nein
42 1.0G WA 131,77 6,07 55 45 45 40 -10,0 -5,6 nein
42 2.0G WA 131,77 8,87 55 45 46 41 9,1 -4,7 nein
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Bebauungsplan 11-157 Zusammenstellung der StraRenverkehrslarm
fur das Gelande zwischen Beurteilungspegel ohne Larmschutz
Detlevstraf3e und Bahnauf3enring nach DIN 18005 (inkl. stadtebaulicher Entwurf)
sowie fir die Detlevstrale
Pktname | Lfd. SW Nutz SA HI-A ow Prognose oL Uberschr. OW Larmschutz
Nr. Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag/Nacht
m m in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
Bauteil 6 | 42 3.0G WA 131,77 11,67] 55 45 47 41 -8,4 -4,0 nein
42 4.0G WA 131,77| 14,47] 55 45 48 42 -7,6 -3,3 nein
42 5.0G WA 131,77 17,27] 55 45 48 43 -7,0 -2,6 nein
42 6.0G WA 131,77 20,07] 55 45 50 44 -5,6 -1,2 nein
Bauteil 7 | 43 EG WA 80,04 3,27| 55 45 46 41 -9,0 -4,7 nein
43 1.0G WA 80,04 6,07 55 45 47 41 -8,4 -4,0 nein
43 2.0G WA 80,041 8,87| 55 45 47 42 -8,0 -3,7 nein
43 3.0G WA 80,04| 11,67 55 45 47 42 -8,0 -3,6 nein
43 4.0G WA 80,04 14,47] 55 45 48 42 -7,5 -3,2 nein
43 5.0G WA 80,04 17,27] 55 45 48 43 -7,1 -2,8 nein
43 6.0G WA 80,04 20,07 55 45 49 43 -6,5 -2,2 nein
44 EG WA 78,101 3,27| 55 45 44 39 -11,1 -6,8 nein
44 1.0G WA 78,10] 6,07 55 45 45 39 -10,3 -6,0 nein
44 2.0G WA 78,10 8,87| 55 45 45 39 -10,3 -6,0 nein
44 3.0G WA 78,10| 11,67 55 45 45 39 -10,8 -6,6 nein
44 4.0G WA 78,10| 14,47 55 45 45 39 -10,3 -6,0 nein
44 5.0G WA 78,10| 17,27 55 45 46 40 -9,7 -5,5 nein
44 6.0G WA 78,10| 20,07| 55 45 46 41 -9,2 -4,9 nein
45 EG WA 71,97 3,27 55 45 44 39 -11,2 -6,9 nein
45 1.0G WA 71,97 6,07] 55 45 45 39 -10,5 -6,2 nein
45 2.0G WA 71,97 8,87 55 45 45 40 -10,1 -5,8 nein
45 3.0G WA 71,97| 11,67 55 45 45 40 -10,1 -5,8 nein
45 4.0G WA 71,97| 14,47 55 45 46 40 -9,5 -5,3 nein
45 5.0G WA 71,97 17,27 55 45 47 41 -8,8 -4,5 nein
45 6.0G WA 71,97| 20,07 55 45 48 42 -7,4 -3,1 nein
46 EG WA 79,26| 3,27| 55 45 40 34 -15,6 -11,2 nein
46 1.0G WA 79,26 6,07 55 45 40 34 -15,9 -11,6 nein
46 2.0G WA 79,26 8,87| 55 45 40 34 -15,9 -11,5 nein
46 3.0G WA 79,26 11,67 55 45 35 29 -20,4 -16,0 nein
46 4.0G WA 79,26| 14,47] 55 45 33 28 -22,3 -17,9 nein
46 5.0G WA 79,26| 17,27] 55 45 32 27 -23,2 -18,8 nein
46 6.0G WA 79,26| 20,07| 55 45 34 29 -21,0 -16,6 nein
47 EG WA 95,90 3,27 55 45 37 32 -18,3 -13,9 nein
47 1.0G WA 95,90 6,07 55 45 37 32 -18,2 -13,8 nein
47 2.0G WA 95,90 8,87| 55 45 37 32 -18,1 -13,7 nein
47 3.0G WA 95,90| 11,67 55 45 35 29 -20,8 -16,4 nein
47 4.0G WA 95,90| 14,47 55 45 35 29 -20,8 -16,4 nein
47 5.0G WA 95,90| 17,27 55 45 35 29 -20,5 -16,1 nein
47 6.0G WA 95,90| 20,07| 55 45 37 31 -18,5 -14,2 nein
48 EG WA 92,29| 3,27| 55 45 44 38 -11,6 -7,2 nein
48 1.0G WA 92,29 6,07 55 45 45 39 -10,9 -6,5 nein
48 2.0G WA 92,29 8,87| 55 45 45 40 -10,0 -5,6 nein
48 3.0G WA 92,29| 11,67 55 45 46 40 -9,7 -5,3 nein
48 4.0G WA 92,29| 14,47 55 45 47 41 -8,9 -4,5 nein
48 5.0G WA 92,29| 17,27 55 45 47 42 -8,0 -3,6 nein
48 6.0G WA 92,29| 20,07] 55 45 49 43 -6,5 -2,1 nein
Bauteil 8 | 49 EG WA 22,29 3,27| 55 45 46 40 -9,7 -54 nein
49 1.0G WA 22,29 6,07 55 45 47 41 -8,6 -4,4 nein
49 2.0G WA 22,29 8,87| 55 45 48 42 -1,7 -3,5 nein
49 3.0G WA 22,29| 11,67 55 45 48 43 -7,0 -2,8 nein
49 4.0G WA 22,29| 14,47 55 45 49 43 -6,6 -2,4 nein
49 5.0G WA 22,29| 17,27] 55 45 49 43 -6,2 -2,0 nein
49 6.0G WA 22,29| 20,07| 55 45 50 44 -5,9 -1,6 nein
50 EG WA 55,79 3,27 55 45 44 39 -11,0 -6,7 nein
50 1.0G WA 55,79 6,07 55 45 45 40 -10,0 -5,7 nein
50 2.0G WA 55,79 8,87| 55 45 46 40 -9,3 -5,0 nein
50 3.0G WA 55,79| 11,67 55 45 46 41 9,1 -4,8 nein
50 4.0G WA 55,79| 14,47 55 45 47 41 -8,5 -4,2 nein
50 5.0G WA 55,79| 17,27 55 45 48 42 -7,6 -3,3 nein
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Bebauungsplan 11-157 Zusammenstellung der StraRenverkehrslarm
fur das Gelande zwischen Beurteilungspegel ohne Larmschutz
Detlevstraf3e und Bahnauf3enring nach DIN 18005 (inkl. stadtebaulicher Entwurf)
sowie fir die Detlevstrale
Pktname | Lfd. SW Nutz SA HI-A ow Prognose oL Uberschr. OW Larmschutz
Nr. Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag/Nacht
m m in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
Bauteil 8 | 50 6.0G WA 55,79 20,07| 55 45 49 44 -6,3 -1,9 nein
51 EG WA 14,96 3,27] 55 45 49 43 -6,6 -2,6 nein
51 1.0G WA 14,96 6,07] 55 45 49 43 -6,1 -2,2 nein
51 2.0G WA 14,96 8,87] 55 45 50 44 -5,8 -1,8 nein
51 3.0G WA 14,96 11,67] 55 45 50 44 -5,7 -1,7 nein
51 4.0G WA 14,96| 14,47] 55 45 50 44 -5,9 -1,9 nein
51 5.0G WA 14,96 17,27] 55 45 49 43 -6,0 -2,0 nein
51 6.0G WA 14,96 20,07] 55 45 49 43 -6,1 -2,0 nein
52 EG WA 29,971 3,27] 55 45 43 37 -12,1 -8,1 nein
52 1.0G WA 29,971 6,07 55 45 44 38 -11,4 -7,5 nein
52 2.0G WA 29,971 8,87 55 45 44 38 -11,0 -7,1 nein
52 3.0G WA 29,97| 11,67 55 45 45 39 -10,8 -6,9 nein
52 4.0G WA 29,97| 14,47 55 45 45 39 -10,9 -6,9 nein
52 5.0G WA 29,97| 17,27 55 45 45 39 -10,8 -6,9 nein
52 6.0G WA 29,97| 20,07 55 45 45 39 -10,7 -6,7 nein
53 EG WA 51,27 3,27 55 45 25 20 -30,2 -25,9 nein
53 1.0G WA 51,27 6,07 55 45 26 20 -29,5 -25,3 nein
53 2.0G WA 51,27 8,87| 55 45 27 21 -28,9 -24,7 nein
53 3.0G WA 51,27| 11,67 55 45 27 21 -28,8 -24,6 nein
53 4.0G WA 51,27| 14,47 55 45 27 21 -28,7 -24,4 nein
53 5.0G WA 51,27| 17,27 55 45 29 23 -26,9 -22,5 nein
53 6.0G WA 51,27| 20,07 55 45 33 27 -22,9 -18,5 nein
54 EG WA 66,52| 3,27| 55 45 27 21 -28,7 -24,4 nein
54 1.0G WA 66,52 6,07 55 45 27 21 -28,6 -24,3 nein
54 2.0G WA 66,52 8,87| 55 45 28 22 -27,8 -23,5 nein
54 3.0G WA 66,52| 11,67| 55 45 27 21 -28,6 -24,3 nein
54 4.0G WA 66,52| 14,47| 55 45 28 22 -27,3 -23,0 nein
54 5.0G WA 66,52| 17,27] 55 45 30 24 -25,8 -21,5 nein
54 6.0G WA 66,52| 20,07| 55 45 33 28 -22,0 -17,6 nein
55 EG WA 40,301 3,27 55 45 45 39 -10,9 -6,5 nein
55 1.0G WA 40,301 6,07 55 45 45 40 -10,0 -5,6 nein
55 2.0G WA 40,30 8,87 55 45 46 41 -9,2 -4,8 nein
55 3.0G WA 40,30| 11,67 55 45 47 41 -8,6 -4,3 nein
55 4.0G WA 40,30| 14,47 55 45 47 42 -8,3 -3,9 nein
55 5.0G WA 40,30| 17,27 55 45 48 42 -1,7 -3,3 nein
55 6.0G WA 40,30| 20,07 55 45 49 43 -6,7 -2,3 nein
56 EG WA 29,89| 3,27| 55 45 44 39 -11,0 -6,6 nein
56 1.0G WA 29,89| 6,07 55 45 45 40 -10,0 -5,6 nein
56 2.0G WA 29,89| 8,87| 55 45 46 41 -9,3 -4,9 nein
56 3.0G WA 29,89| 11,67 55 45 47 41 -8,6 -4,3 nein
56 4.0G WA 29,89| 14,47 55 45 47 42 -8,2 -3,8 nein
56 5.0G WA 29,89| 17,27 55 45 48 42 -7,5 -3,1 nein
56 6.0G WA 29,89| 20,07| 55 45 49 43 -6,7 -2,3 nein
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Anhang

Schalltechnische Untersuchung
Ergebnistabellen

Bebauungsplan 11-157 fur das Gelande
zwischen DetlevstralRe und Bahnauf3enring
sowie fir die Detlevstral3e

EPB Schiene StralRe Verkehrslarm gesamt ohne Larmschutz
(inkl. stadtebaulicher Entwurf)



Bebauungsplan 11-157 Zusammenstellung der Verkehrslarm gesamt

fur das Gelande zwischen Beurteilungspegel ohne Larmschutz
Detlevstraf3e und Bahnauf3enring nach DIN 18005 (inkl. stadtebaulicher Entwurf)
sowie fur die Detlevstralie
Spalten- Spalte Beschreibung
nummer
1 Pktname Bezeichnung des Immissionsortes
2 Lfd. Laufende Punktenummer
3 Sw Stockwerk
4 Nutz Gebietsnutzung
5 SA Orthogonaler Abstand Immissionsort/Achse Verkehrsweg
6 HI-A Hohe des Immissionsortes iber Achse Verkehrsweg
7-8 ow Orientierungswert tags/nachts
9-10 Prognose oL Beurteilungspegel Prognose ohne Larmschutz tags/nachts
11-12 | Uberschr. OW | Uberschreitung der Orientierungswertes tags/nachts
13 Larmschutz Larmschutz tags/nachts
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Bebauungsplan 11-157

fur das Gelande zwischen
Detlevstraf3e und Bahnauf3enring
sowie fir die Detlevstrale

Zusammenstellung der
Beurteilungspegel

nach DIN 18005

Verkehrslarm gesamt
ohne Larmschutz
(inkl. stadtebaulicher Entwurf)

Pktname | Lfd. SW Nutz SA HI-A ow Prognose oL Uberschr. OW Larmschutz
Nr. Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag/Nacht
m m in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
Bauteil 0| 1 EG WA 47,001 2,12] 55 45 55 51 -0,1 51 N
1 1.0G WA 47,001 4,92 55 45 57 52 1,2 6,6 T/N
1 2.0G WA 47,001 7,72] 55 45 57 53 2,0 7,6 T/N
1 3.0G WA 47,001 10,52|] 55 45 58 53 2,3 7,5 T/N
2 EG WA 49,721 2,14] 55 45 55 50 -0,6 4.4 N
2 1.0G WA 49,721 4,94 55 45 56 51 0,8 5,8 T/N
2 2.0G WA 49,721 7,74] 55 45 57 52 1,7 6,8 T/N
2 3.0G WA 49,72] 10,54| 55 45 57 53 2,0 7,2 T/N
3 EG WA 52,42 2,14 55 45 54 49 -1,0 4,0 N
3 1.0G WA 52,42 4,94 55 45 55 51 0,0 51 N
3 2.0G WA 52,42 7,74 55 45 56 52 0,9 6,1 T/N
3 3.0G WA 52,42 10,54 55 45 57 52 1,1 6,4 T/N
4 EG WA 48,05 2,14 55 45 50 46 5,1 0,6 N
4 1.0G WA 48,05 4,94 55 45 52 48 -3,4 2,1 N
4 2.0G WA 48,05 7,74 55 45 53 49 -2,2 3,1 N
4 3.0G WA 48,05| 10,54 55 45 53 49 -2,4 3,2 N
5 EG WA 4427 2,11 55 45 55 51 0,0 5,2 N
5 1.0G WA 4427 4,91 55 45 57 52 1,5 6,8 TIN
5 2.0G WA 4427 7,71 55 45 58 53 2,3 7,6 TIN
5 3.0G WA 44,27| 10,51 55 45 59 54 3,1 8,3 TIN
6 EG WA 36,72 2,14 55 45 58 58 2,6 12,2 TIN
6 1.0G WA 36,72 4,94 55 45 59 59 3,8 13,7 TIN
6 2.0G WA 36,72 7,74] 55 45 60 60 4.6 14,4 TIN
6 3.0G WA 36,72 10,54 55 45 61 60 5,2 14,9 TIN
7 EG WA 36,82 2,12 55 45 58 58 2,9 12,5 TIN
7 1.0G WA 36,82 4,92 55 45 60 60 4,3 14,2 TIN
7 2.0G WA 36,82 7,721 55 45 61 60 5,2 14,9 TIN
7 3.0G WA 36,82 10,52 55 45 61 61 5,9 15,5 TIN
8 EG WA 39,35 2,10 55 45 60 58 4.5 12,8 TIN
8 1.0G WA 39,35 4,90 55 45 61 60 5,9 14,5 TIN
8 2.0G WA 39,35 7,701 55 45 62 61 6,8 15,3 TIN
8 3.0G WA 39,35 10,50 55 45 63 62 7,6 16,1 TIN
9 EG WA 35,09 2,11 55 45 60 59 4,1 13,4 TIN
9 1.0G WA 35,09 4,91 55 45 61 61 55 15,1 TIN
9 2.0G WA 35,09 7,711 55 45 62 61 6,3 15,9 TIN
9 3.0G WA 35,09 10,51] 55 45 62 62 7,0 16,5 TIN
Bauteil 1| 10 EG WA 43,65 2,14 55 45 52 47 -3,9 1,7 N
10 1.0G WA 43,65 4,94 55 45 53 48 -2,6 2,8 N
10 2.0G WA 43,65 7,74 55 45 54 49 -1,6 3,6 N
10 3.0G WA 43,65| 10,54 55 45 54 50 -11 4,1 N
11 EG WA 30,07 2,15 55 45 58 58 2,3 12,4 TIN
11 1.0G WA 30,07 4,95 55 45 59 59 3,3 13,7 TIN
11 2.0G WA 30,07 7,75 55 45 59 60 4,0 14,3 TIN
11 3.0G WA 30,07 10,55 55 45 60 60 4.6 14,6 TIN
12 EG WA 32,50 2,14 55 45 59 59 3,8 13,2 TIN
12 1.0G WA 32,50 4,94 55 45 60 60 4.8 14,5 TIN
12 2.0G WA 32,50 7,74] 55 45 61 61 54 15,1 TIN
12 3.0G WA 32,50 10,54| 55 45 61 61 6,0 15,5 T/IN
Bauteil 2| 13 EG WA 60,43 2,16 55 45 52 47 -3,4 1,9 N
13 1.0G WA 60,43 4,96 55 45 53 49 -2,2 3,1 N
13 2.0G WA 60,43 7,76 55 45 55 50 -0,9 4.4 N
13 3.0G WA 60,43 10,56 55 45 55 50 -0,6 4.9 N
13 4.0G WA 60,43 13,36 55 45 55 51 -0,3 5,3 N
14 EG WA 51,89 2,16 55 45 48 44 -7,0 -1,0 nein
14 1.0G WA 51,89 4,96 55 45 50 46 -5,6 0,1 N
14 2.0G WA 51,89 7,76 55 45 51 46 -4,9 0,8 N
14 3.0G WA 51,89 10,56 55 45 50 46 -5,3 0,5 N
14 4.0G WA 51,89 13,36 55 45 51 47 -4,6 1,2 N
15 EG WA 43,32 2,16 55 45 49 45 -6,4 -0,5 nein
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Bebauungsplan 11-157 Zusammenstellung der Verkehrslarm gesamt

fur das Gelande zwischen Beurteilungspegel ohne Larmschutz

Detlevstraf3e und Bahnauf3enring nach DIN 18005 (inkl. stadtebaulicher Entwurf)

sowie fur die DetlevstralRe

Pktname | Lfd. SW Nutz SA HI-A ow Prognose oL Uberschr. OW Larmschutz
Nr. Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag/Nacht

m m in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13

Bauteil 2| 15 1.0G WA 43,321 4,96] 55 45 50 46 -5,0 0,5 N
15 2.0G WA 43,321 7,76] 55 45 51 46 -4,7 0,8 N
15 3.0G WA 43,32] 10,56| 55 45 51 47 -4,3 1,2 N
15 4.0G WA 43,32] 13,36] 55 45 52 47 -3,7 1,8 N
16 EG WA 29,73 2,16 55 45 56 57 1,0 11,4 T/N
16 1.0G WA 29,73 4,96 55 45 58 58 2,2 13,0 T/N
16 2.0G WA 29,73 7,76 55 45 59 59 3,1 13,7 T/N
16 3.0G WA 29,73| 10,56 55 45 59 59 3,6 14,0 T/N
16 4.0G WA 29,73| 13,36 55 45 60 60 4,2 14,3 T/N
17 EG WA 34,60 2,15 55 45 55 56 -0,3 10,4 N
17 1.0G WA 34,60 4,95 55 45 57 58 1,2 12,2 T/N
17 2.0G WA 34,60 7,75 55 45 58 59 2,3 13,1 T/N
17 3.0G WA 34,60 10,55 55 45 58 59 2,9 13,4 TIN
17 4.0G WA 34,60 13,35 55 45 59 59 3,7 13,9 TIN
18 EG WA 54,261 2,15 55 45 53 48 -2,6 2,7 N
18 1.0G WA 54,261 4,95 55 45 54 49 -1,5 3,7 N
18 2.0G WA 54,26 7,75 55 45 55 51 -0,1 5,2 N
18 3.0G WA 54,26 10,55 55 45 56 52 0,9 6,2 TIN
18 4.0G WA 54,26 13,35] 55 45 58 54 2,4 8,6 TIN

Bauteil 3| 19 EG WA 65,47 2,21 55 45 50 46 -5,3 0,4 N
19 1.0G WA 65,47 5,01 55 45 52 47 -3,6 1,9 N
19 2.0G WA 65,47 7,81 55 45 53 48 -2,7 2,8 N
19 3.0G WA 65,47 10,61 55 45 53 49 -2,4 3,1 N
19 4.0G WA 65,47 13,41 55 45 53 49 -2,0 3,6 N
19 5.0G WA 65,47 16,21 55 45 54 49 -1,8 3,8 N
20 EG WA 54,42 2,23| 55 45 48 44 -7,8 -1,7 nein
20 1.0G WA 54,421 5,03 55 45 48 44 -7,3 -1,3 nein
20 2.0G WA 54,42 7,83 55 45 48 44 -7,4 -1,2 nein
20 3.0G WA 54,42 10,63 55 45 48 44 -7,4 -1,2 nein
20 4.0G WA 54,42 13,43 55 45 48 45 -7,0 -0,8 nein
20 5.0G WA 54,42 16,23 55 45 49 45 -6,2 0,0 nein
21 EG WA 43,40 2,26 55 45 48 44 -7,9 -1,6 nein
21 1.0G WA 43,40 5,06 55 45 48 44 -7,0 -1,0 nein
21 2.0G WA 43,40 7,86 55 45 49 45 -6,7 -0,8 nein
21 3.0G WA 43,40| 10,66 55 45 49 45 -6,8 -0,8 nein
21 4.0G WA 43,40 13,46 55 45 49 45 -6,4 -0,5 nein
21 5.0G WA 43,40| 16,26 55 45 50 46 -5,5 0,4 N
22 EG WA 29,84 2,26] 55 45 56 57 0,9 11,9 TIN
22 1.0G WA 29,84 5,06 55 45 58 59 2,3 13,6 TIN
22 2.0G WA 29,84 7,86 55 45 59 60 3,3 14,4 TIN
22 3.0G WA 29,84 10,66 55 45 59 60 3,8 14,7 TIN
22 4.0G WA 29,84 13,46 55 45 60 60 4,2 15,0 TIN
22 5.0G WA 29,84 16,26 55 45 60 60 4.5 15,0 TIN
23 EG WA 34,421 2,201 55 45 54 56 -1,0 10,1 N
23 1.0G WA 34,421 5,001 55 45 56 57 0,6 11,9 TIN
23 2.0G WA 34,42 7,80 55 45 57 58 2,0 13,0 TIN
23 3.0G WA 34,42 10,60 55 45 58 59 2,6 13,5 TIN
23 4.0G WA 34,42 13,40 55 45 59 59 3,3 13,9 TIN
23 5.0G WA 34,42 16,20 55 45 59 60 3,9 14,3 TIN
24 EG WA 53,40 2,18 55 45 50 45 -5,9 -0,3 nein
24 1.0G WA 53,40 4,98 55 45 51 46 -4,7 0,7 N
24 2.0G WA 53,40 7,78] 55 45 52 47 -3,3 1,9 N
24 3.0G WA 53,40 10,58 55 45 53 48 -2,5 2,7 N
24 4.0G WA 53,40 13,38 55 45 54 49 -1,5 3,7 N
24 5.0G WA 53,40 16,18] 55 45 55 51 0,0 55 N

Bauteil 4| 25 EG WA 54,53 2,34] 55 45 45 42 -10,4 -3,4 nein
25 1.0G WA 54,53 5,14 55 45 45 42 -10,2 -3,2 nein
25 2.0G WA 54,53 7,94 55 45 46 42 -9,9 -3,0 nein
25 3.0G WA 54,53 10,74| 55 45 46 43 -9,6 -2,8 nein
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Bebauungsplan 11-157 Zusammenstellung der Verkehrslarm gesamt

fur das Gelande zwischen Beurteilungspegel ohne Larmschutz

Detlevstraf3e und Bahnauf3enring nach DIN 18005 (inkl. stadtebaulicher Entwurf)

sowie fur die DetlevstralRe

Pktname | Lfd. SW Nutz SA HI-A ow Prognose oL Uberschr. OW Larmschutz
Nr. Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag/Nacht

m m in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13

Bauteil 4| 25 4.0G WA 54,53| 13,54 55 45 46 43 -9,0 -2,3 nein
25 5.0G WA 54,53| 16,34 55 45 47 44 -8,0 -1,4 nein
25 6.0G WA 54,53| 19,14 55 45 50 46 -5,9 0,7 N
26 EG WA 34,59 2,32 55 45 56 58 0,3 12,1 T/N
26 1.0G WA 34,59 5,12 55 45 57 59 1,9 13,8 T/N
26 2.0G WA 34,59 7,92 55 45 59 60 3,2 14,9 T/N
26 3.0G WA 34,59| 10,72 55 45 59 61 3,7 15,2 T/N
26 4.0G WA 34,59| 13,52 55 45 60 61 4,2 15,4 T/N
26 5.0G WA 34,59| 16,32 55 45 60 61 4.4 15,4 T/N
26 6.0G WA 34,59 19,12 55 45 60 61 4,6 15,3 T/N
27 EG WA 65,61 2,33 55 45 49 44 -6,9 -11 nein
27 1.0G WA 65,61 5,13 55 45 50 45 -5,8 0,0 nein
27 2.0G WA 65,61 7,93 55 45 51 46 -4,8 1,0 N
27 3.0G WA 65,61 10,73 55 45 51 47 -4,3 1,5 N
27 4.0G WA 65,61 13,53 55 45 52 47 -3,9 1,9 N
27 5.0G WA 65,61 16,33 55 45 52 48 -3,5 2,2 N
27 6.0G WA 65,61 19,13 55 45 52 48 -3,1 2,6 N
28 EG WA 53,60 2,31 55 45 47 43 -8,4 -2,2 nein
28 1.0G WA 53,60 5,11 55 45 49 44 -6,9 -1,2 nein
28 2.0G WA 53,60 7,91 55 45 50 45 -5,6 -0,1 nein
28 3.0G WA 53,60 10,71 55 45 51 46 -4,9 0,5 N
28 4.0G WA 53,60 13,51 55 45 51 46 -4,4 0,9 N
28 5.0G WA 53,60 16,31 55 45 52 47 -3,5 1,8 N
28 6.0G WA 53,60 19,11 55 45 54 49 -1,6 4,0 N
29 EG WA 43,47 2,371 55 45 46 43 -9,5 -2,8 nein
29 1.0G WA 43,47 5,17 55 45 46 43 -9,3 -2,7 nein
29 2.0G WA 43,47 7,97 55 45 47 43 -8,8 -2,3 nein
29 3.0G WA 43,47| 10,77| 55 45 47 43 -8,6 -2,2 nein
29 4.0G WA 43,47| 13,57 55 45 47 44 -8,1 -1,8 nein
29 5.0G WA 43,47| 16,37 55 45 48 44 -7,2 -11 nein
29 6.0G WA 43,47| 19,17 55 45 50 46 -5,2 0,8 N
30 EG WA 29,90 2,38] 55 45 57 58 1,3 12,9 TIN
30 1.0G WA 29,90 5,18 55 45 59 61 3.4 15,3 TIN
30 2.0G WA 29,90 7,98 55 45 60 61 4,2 15,8 TIN
30 3.0G WA 29,90 10,78 55 45 60 61 4.6 16,0 TIN
30 4.0G WA 29,90 13,58 55 45 60 61 4.8 16,0 TIN
30 5.0G WA 29,90 16,38 55 45 60 61 49 15,9 TIN
30 6.0G WA 29,90 19,18] 55 45 60 61 49 15,7 T/IN

Bauteil 5| 31 EG WA 65,63 2,44 55 45 48 44 -7,4 -1,5 nein
31 1.0G WA 65,63 5,24 55 45 49 45 -6,4 -0,5 nein
31 2.0G WA 65,63 8,04 55 45 50 46 -5,7 0,2 N
31 3.0G WA 65,63 10,84 55 45 50 46 -5,3 0,6 N
31 4.0G WA 65,63 13,64 55 45 50 46 5,1 0,9 N
31 5.0G WA 65,63 16,44 55 45 51 47 -4,7 1,2 N
31 6.0G WA 65,63 19,24 55 45 51 47 -4,4 1,5 N
32 EG WA 5455 2,44 55 45 45 42 -10,9 -3,6 nein
32 1.0G WA 54,55 5,24 55 45 45 42 -10,4 -3,1 nein
32 2.0G WA 54,55 8,04 55 45 46 43 -9,9 -2,7 nein
32 3.0G WA 54,55 10,84 55 45 46 43 -9,5 -2,4 nein
32 4.0G WA 54,55 13,64 55 45 46 43 9,1 2,1 nein
32 5.0G WA 54,55 16,44 55 45 47 44 -8,3 -1,4 nein
32 6.0G WA 54,55 19,24 55 45 49 46 -6,5 0,2 N
33 EG WA 44,29 2,35 55 45 45 42 -10,1 -3,1 nein
33 1.0G WA 44,29 5,15 55 45 46 43 -9,5 -2,7 nein
33 2.0G WA 44,29 7,95 55 45 46 43 -9,2 -2,5 nein
33 3.0G WA 44,29 10,75 55 45 46 43 9,1 -2,4 nein
33 4.0G WA 44,29| 13,55 55 45 47 43 -8,6 -2,0 nein
33 5.0G WA 44,29 16,35 55 45 48 44 1,7 -1,3 nein
33 6.0G WA 44,29 19,15 55 45 50 46 -5,5 0,7 N
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Bebauungsplan 11-157 Zusammenstellung der Verkehrslarm gesamt

fur das Gelande zwischen Beurteilungspegel ohne Larmschutz

Detlevstraf3e und Bahnauf3enring nach DIN 18005 (inkl. stadtebaulicher Entwurf)

sowie fur die DetlevstralRe

Pktname | Lfd. SW Nutz SA HI-A ow Prognose oL Uberschr. OW Larmschutz
Nr. Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag/Nacht

m m in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13

Bauteil 5| 34 EG WA 30,81 2,34 55 45 57 59 1,6 13,5 T/N
34 1.0G WA 30,81 5,14 55 45 58 60 2,8 14,7 T/N
34 2.0G WA 30,81 7,94 55 45 59 61 3,7 15,2 T/N
34 3.0G WA 30,81| 10,74 55 45 59 61 4,0 15,3 T/N
34 4.0G WA 30,81| 13,54 55 45 60 61 4,2 15,4 T/N
34 5.0G WA 30,81| 16,34 55 45 60 61 4,3 15,2 T/N
34 6.0G WA 30,81| 19,14 55 45 60 61 4,3 15,1 T/N
35 EG WA 34,61 2,43 55 45 55 57 -0,2 11,6 N
35 1.0G WA 34,61 5,23 55 45 58 60 2,2 14,2 T/N
35 2.0G WA 34,61 8,03 55 45 59 60 34 15,0 T/N
35 3.0G WA 34,61| 10,83 55 45 59 61 3,8 15,2 T/N
35 4.0G WA 34,61| 13,63 55 45 60 61 4,2 15,4 T/N
35 5.0G WA 34,61 16,43 55 45 60 61 4,3 15,3 TIN
35 6.0G WA 34,61 19,23 55 45 60 61 4,3 15,2 TIN
36 EG WA 53,62 2,42 55 45 47 43 -8,8 -2,6 nein
36 1.0G WA 53,62 5,22 55 45 47 43 -8,1 2,1 nein
36 2.0G WA 53,62 8,02 55 45 48 44 -7,4 -1,6 nein
36 3.0G WA 53,62 10,82 55 45 49 44 -6,7 -1,0 nein
36 4.0G WA 53,62 13,62 55 45 49 45 -6,0 -0,5 nein
36 5.0G WA 53,62 16,42 55 45 50 46 -5,3 0,2 N
36 6.0G WA 53,62 19,22] 55 45 52 47 -3,7 2,0 N

Bauteil 6| 37 EG WA 69,97 2,201 55 45 47 44 -8,0 -1,9 nein
37 1.0G WA 69,97 5,001 55 45 48 44 -7,5 -1,3 nein
37 2.0G WA 69,97 7,80 55 45 48 45 -7,0 -0,8 nein
37 3.0G WA 69,97 10,60 55 45 49 45 -6,7 -0,4 nein
37 4.0G WA 69,97 13,40 55 45 49 46 -6,2 0,1 N
37 5.0G WA 69,97 16,20 55 45 50 46 -5,7 0,4 N
37 6.0G WA 69,97 19,00 55 45 50 46 5,1 1,0 N
38 EG WA 60,09 2,15 55 45 45 42 -10,2 -3,5 nein
38 1.0G WA 60,09 4,95 55 45 45 42 -10,5 -3,7 nein
38 2.0G WA 60,09 7,75 55 45 45 42 -10,7 -3,7 nein
38 3.0G WA 60,09 10,55 55 45 45 42 -10,5 -3,5 nein
38 4.0G WA 60,09 13,35 55 45 45 42 -10,0 -3,1 nein
38 5.0G WA 60,09 16,15 55 45 46 43 9,1 -2,4 nein
38 6.0G WA 60,09 18,95 55 45 48 45 -7,4 -0,7 nein
39 EG WA 52,01 2,05 55 45 46 42 -9,7 -3,1 nein
39 1.0G WA 52,01 4,85 55 45 46 42 -9,6 -3,0 nein
39 2.0G WA 52,01 7,65 55 45 46 42 -9,7 -3,0 nein
39 3.0G WA 52,01 10,45 55 45 46 43 -9,3 -2,7 nein
39 4.0G WA 52,01 13,25 55 45 47 43 -8,7 -2,2 nein
39 5.0G WA 52,01 16,05 55 45 48 44 -1,7 -1,4 nein
39 6.0G WA 52,01 18,85 55 45 50 46 -5,6 0,5 N
40 EG WA 39,18 2,01 55 45 56 58 0,3 12,5 TIN
40 1.0G WA 39,18 4,81| 55 45 58 60 2,3 14,2 TIN
40 2.0G WA 39,18 7,61 55 45 58 60 2,8 14,5 TIN
40 3.0G WA 39,18 10,41| 55 45 59 60 3,1 14,6 TIN
40 4.0G WA 39,18 13,21| 55 45 59 60 3.4 14,7 TIN
40 5.0G WA 39,18 16,01 55 45 59 60 35 14,6 TIN
40 6.0G WA 39,18 18,81| 55 45 59 60 35 14,5 TIN
41 EG WA 38,78 2,19] 55 45 55 57 -0,3 11,9 N
41 1.0G WA 38,78 4,99 55 45 57 59 2,0 13,8 TIN
41 2.0G WA 38,78 7,79] 55 45 58 60 2,7 14,3 TIN
41 3.0G WA 38,78 10,591 55 45 59 60 3,1 14,5 TIN
41 4.0G WA 38,78 13,39 55 45 59 60 3.4 14,6 TIN
41 5.0G WA 38,78 16,19 55 45 59 60 35 14,5 TIN
41 6.0G WA 38,78 18,99 55 45 59 60 35 14,5 TIN
42 EG WA 56,56 2,25 55 45 45 42 -10,0 -3,6 nein
42 1.0G WA 56,56 5,05 55 45 46 42 9,1 -3,0 nein
42 2.0G WA 56,56 7,85| 55 45 47 43 -8,3 -2,4 nein
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Bebauungsplan 11-157 Zusammenstellung der Verkehrslarm gesamt

fur das Gelande zwischen Beurteilungspegel ohne Larmschutz

Detlevstraf3e und Bahnauf3enring nach DIN 18005 (inkl. stadtebaulicher Entwurf)

sowie fir die Detlevstrale

Pktname | Lfd. SW Nutz SA HI-A ow Prognose oL Uberschr. OW Larmschutz
Nr. Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag/Nacht

m m in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13

Bauteil 6| 42 3.0G WA 56,56| 10,65| 55 45 48 43 7,7 -2,0 nein
42 4.0G WA 56,56 13,45 55 45 48 44 -7,0 -1,4 nein
42 5.0G WA 56,56 16,25 55 45 49 45 -6,4 -0,8 nein
42 6.0G WA 56,56/ 19,05 55 45 51 46 -4,7 1,0 N

Bauteil 7| 43 EG WA 81,43 1,78 55 45 48 44 -7,9 -1,8 nein
43 1.0G WA 81,43 4,58 55 45 48 44 -7,2 -1,0 nein
43 2.0G WA 81,43 7,38 55 45 49 45 -6,8 -0,5 nein
43 3.0G WA 81,43| 10,18 55 45 49 45 -6,7 -0,4 nein
43 4.0G WA 81,43| 12,98 55 45 49 46 -6,3 0,1 N
43 5.0G WA 81,43| 15,78 55 45 50 46 -5,9 0,4 N
43 6.0G WA 81,43| 18,58 55 45 50 46 -5,3 1,0 N
44 EG WA 73,15 1,61 55 45 45 42 -10,0 -3,6 nein
44 1.0G WA 73,15 4,41 55 45 46 42 -9,3 -3,0 nein
44 2.0G WA 73,15 7,21 55 45 46 43 -9,2 -2,8 nein
44 3.0G WA 73,15 10,01 55 45 46 42 -9,8 -3,3 nein
44 4.0G WA 73,15 12,81 55 45 46 43 -9,3 -2,9 nein
44 5.0G WA 73,15 15,61 55 45 47 43 -8,8 -2,7 nein
44 6.0G WA 73,15 18,41 55 45 48 44 -7,9 -1,7 nein
45 EG WA 68,10 1,33 55 45 45 42 -10,1 -3,6 nein
45 1.0G WA 68,10 4,13 55 45 46 42 -9,5 -3,2 nein
45 2.0G WA 68,10 6,93 55 45 46 43 -9,2 -2,9 nein
45 3.0G WA 68,10 9,73 55 45 46 43 9,1 -2,8 nein
45 4.0G WA 68,101 12,53 55 45 47 43 -8,6 -2,4 nein
45 5.0G WA 68,10 15,33 55 45 47 43 -8,0 2,1 nein
45 6.0G WA 68,10 18,13 55 45 49 45 -6,6 -0,9 nein
46 EG WA 56,10 1,27 55 45 54 57 -1,0 11,2 N
46 1.0G WA 56,10 4,07 55 45 57 59 1,5 13,5 TIN
46 2.0G WA 56,10 6,87 55 45 58 59 2,1 13,9 TIN
46 3.0G WA 56,10 9,67 55 45 58 59 2,3 14,0 TIN
46 4.0G WA 56,10 12,47 55 45 58 59 2,4 14,0 TIN
46 5.0G WA 56,10 15,27 55 45 58 59 2,5 13,9 TIN
46 6.0G WA 56,10 18,07 55 45 58 59 2,5 13,8 TIN
47 EG WA 51,12 1,64 55 45 54 56 -1,2 10,9 N
47 1.0G WA 51,12 4,44 55 45 57 58 1,2 13,0 TIN
47 2.0G WA 51,12 7,24] 55 45 58 59 2,1 13,8 TIN
47 3.0G WA 51,12 10,04 55 45 58 59 2,3 13,9 TIN
47 4.0G WA 51,12 12,84 55 45 58 59 2,5 13,9 TIN
47 5.0G WA 51,12 15,64 55 45 58 59 2,6 13,9 TIN
47 6.0G WA 51,12 18,44 55 45 58 59 2,7 13,9 TIN
48 EG WA 66,98 1,85 55 45 45 42 -10,3 -3,8 nein
48 1.0G WA 66,98 4,65 55 45 46 42 -9,8 -3,4 nein
48 2.0G WA 66,98 7,45 55 45 46 43 -9,0 -2,9 nein
48 3.0G WA 66,98 10,25 55 45 47 43 -8,8 -2,7 nein
48 4.0G WA 66,98 13,05 55 45 47 43 -8,1 -2,2 nein
48 5.0G WA 66,98 15,85 55 45 48 44 -7,2 -1,4 nein
48 6.0G WA 66,98 18,65] 55 45 50 46 -5,5 0,3 N

Bauteil 8| 49 EG WA 109,261 1,70| 55 45 47 45 -8,0 -0,9 nein
49 1.0G WA 109,261 4,50| 55 45 48 45 -7,1 -0,2 nein
49 2.0G WA 109,261 7,30| 55 45 49 46 -6,3 0,5 N
49 3.0G WA 109,26] 10,10| 55 45 50 46 -5,7 1,0 N
49 4.0G WA 109,26] 12,90| 55 45 50 46 -5,5 0,4 N
49 5.0G WA 109,26] 15,70| 55 45 50 46 5,1 0,8 N
49 6.0G WA 109,26] 18,50| 55 45 51 47 -4,6 1,5 N
50 EG WA 76,70 1,49 55 45 46 42 -9,6 -3,1 nein
50 1.0G WA 76,70 4,291 55 45 47 43 -8,8 -2,4 nein
50 2.0G WA 76,70 7,091 55 45 47 43 -8,3 -2,0 nein
50 3.0G WA 76,70 9,89 55 45 47 44 -8,0 -1,7 nein
50 4.0G WA 76,701 12,69 55 45 48 44 -7,5 -1,4 nein
50 5.0G WA 76,70 15,49| 55 45 49 45 -6,6 -0,7 nein
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Bebauungsplan 11-157 Zusammenstellung der Verkehrslarm gesamt
fur das Gelande zwischen Beurteilungspegel ohne Larmschutz
Detlevstraf3e und Bahnauf3enring nach DIN 18005 (inkl. stadtebaulicher Entwurf)
sowie fur die DetlevstralRe
Pktname | Lfd. SW Nutz SA HI-A ow Prognose oL Uberschr. OW Larmschutz
Nr. Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag/Nacht
m m in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
Bauteil 8| 50 6.0G WA 76,70 18,29 55 45 50 46 -5,3 0,6 N
51 EG WA 115,58 1,84| 55 45 50 46 -5,7 1,0 N
51 1.0G WA 115,58 4,64| 55 45 50 47 -5,3 1,4 N
51 2.0G WA 115,58 7,44| 55 45 51 47 -4,9 1,8 N
51 3.0G WA 115,58 10,24| 55 45 51 48 -4,9 2,1 N
51 4.0G WA 115,58 13,04| 55 45 50 47 -5,2 1,4 N
51 5.0G WA 115,58 15,84| 55 45 50 47 -5,2 1,6 N
51 6.0G WA 115,58 18,64| 55 45 50 47 -5,2 1,8 N
52 EG WA 97,76 2,13 55 45 50 51 -5,9 5,5 N
52 1.0G WA 97,76 4,93 55 45 51 52 -4,6 6,7 N
52 2.0G WA 97,76 7,73 55 45 52 53 -3,8 7,6 N
52 3.0G WA 97,76 10,53 55 45 52 54 -3,1 8,3 N
52 4.0G WA 97,76 13,33 55 45 53 54 -2,8 8,5 N
52 5.0G WA 97,76 16,13 55 45 53 54 -2,8 8,6 N
52 6.0G WA 97,76 18,93 55 45 53 54 -2,7 8,6 N
53 EG WA 76,51 2,07| 55 45 54 56 -1,6 10,8 N
53 1.0G WA 76,51 4,87 55 45 56 58 0,5 12,7 TIN
53 2.0G WA 76,51 7,67 55 45 57 59 1,1 13,1 TIN
53 3.0G WA 76,51 10,47 55 45 57 59 1,5 13,3 TIN
53 4.0G WA 76,51 13,27 55 45 57 59 1,6 13,3 TIN
53 5.0G WA 76,51 16,07 55 45 57 59 1,6 13,2 TIN
53 6.0G WA 76,51 18,87 55 45 57 59 1,6 13,1 TIN
54 EG WA 63,73 1,58 55 45 54 57 -1,2 11,2 N
54 1.0G WA 63,73 4,38] 55 45 57 59 1,1 13,3 TIN
54 2.0G WA 63,73 7,18] 55 45 57 59 1,6 13,6 TIN
54 3.0G WA 63,73 9,98] 55 45 57 59 2,0 13,7 TIN
54 4.0G WA 63,73 12,78 55 45 58 59 2,1 13,7 TIN
54 5.0G WA 63,73 15,58 55 45 58 59 2,2 13,6 TIN
54 6.0G WA 63,73 18,38] 55 45 58 59 2,2 13,5 TIN
55 EG WA 89,93 1,66 55 45 46 43 94 -2,7 nein
55 1.0G WA 89,93 4,46 55 45 47 43 -8,5 -2,0 nein
55 2.0G WA 89,93 7,26 55 45 48 44 -7,8 -1,4 nein
55 3.0G WA 89,93 10,06 55 45 48 45 -7,3 -0,9 nein
55 4.0G WA 89,93 12,86 55 45 48 45 -7,0 -0,6 nein
55 5.0G WA 89,93 15,66 55 45 49 45 -6,4 -0,2 nein
55 6.0G WA 89,93 18,46 55 45 50 46 -5,3 0,9 N
56 EG WA 100,521 1,70] 55 45 46 43 -9,2 -2,3 nein
56 1.0G WA 100,521 4,50| 55 45 47 44 -8,3 -1,6 nein
56 2.0G WA 100,521 7,30| 55 45 48 45 -7,6 -0,9 nein
56 3.0G WA 100,52| 10,10| 55 45 48 45 -7,2 -0,7 nein
56 4.0G WA 100,52 12,90| 55 45 49 45 -6,7 -0,3 nein
56 5.0G WA 100,52| 15,70| 55 45 49 46 -6,1 0,2 N
56 6.0G WA 100,52| 18,50| 55 45 50 47 -5,2 1,1 N
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Anhang

Schalltechnische Untersuchung
Ergebnistabellen

Bebauungsplan 11-157 fur das Gelande
zwischen DetlevstralRe und Bahnauf3enring
sowie fir die Detlevstral3e

EPB Gewerbe Gewerbelarm ohne Larmschutz (inkl.
stadtebaulicher Entwurf)



Bebauungsplan 11-157
fur das Gelande zwischen

Zusammenstellung der
Beurteilungspegel

Gewerbelarm
ohne Larmschutz

Detlevstraf3e und Bahnauf3enring nach DIN 18005 (inkl. stadtebaulicher Entwurf)
sowie fur die Detlevstralie
Spalten- Spalte Beschreibung
nummer
1 Pktname Bezeichnung des Immissionsortes
2 Lfd. Laufende Punktenummer
3 Sw Stockwerk
4 Nutz Gebietsnutzung
5-6 ow Orientierungswert tags/nachts
7-8 Prognose oL Beurteilungspegel Prognose ohne Larmschutz tags/nachts
9-10 Uberschr. OW | Uberschreitung des Orientierungswertes tags/nachts
11 Larmschutz Larmschutz tags/nachts

Juli 2024

ISU-Plan GbR HelmholtzstraRe 2-9 10587 Berlin

1/7

SoundPLAN 8.2




Bebauungsplan 11-157

fur das Gelande zwischen
Detlevstraf3e und Bahnauf3enring
sowie fir die Detlevstrale

Zusammenstellung der
Beurteilungspegel
nach DIN 18005

Gewerbelarm
ohne Larmschutz

(inkl. stadtebaulicher Entwurf)

Pktname | Lfd. SW Nutz ow Prognose oL Uberschr. OW Larmschutz
Nr. Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag/Nacht
in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
Bauteil 0 1 EG WA 55 40 36 14 -19,7 -26,5 nein
1 1.0G WA 55 40 36 15 -19,1 -25,9 nein
1 2.0G WA 55 40 37 15 -18,1 -25,4 nein
1 3.0G WA 55 40 39 16 -16,4 -24,0 nein
2 EG WA 55 40 36 14 -19,7 -26,3 nein
2 1.0G WA 55 40 36 15 -19,1 -25,7 nein
2 2.0G WA 55 40 37 15 -18,1 -25,2 nein
2 3.0G WA 55 40 39 17 -16,4 -23,9 nein
3 EG WA 55 40 36 17 -19,2 -23,7 nein
3 1.0G WA 55 40 37 18 -18,5 -22,9 nein
3 2.0G WA 55 40 38 18 -17,5 -22,0 nein
3 3.0G WA 55 40 39 20 -16,0 -20,8 nein
4 EG WA 55 40 37 14 -18,8 -26,3 nein
4 1.0G WA 55 40 38 15 -17,9 -25,3 nein
4 2.0G WA 55 40 39 16 -16,2 -24,0 nein
4 3.0G WA 55 40 43 18 -12,8 -22,1 nein
5 EG WA 55 40 36 14 -19,1 -26,5 nein
5 1.0G WA 55 40 37 14 -18,5 -26,0 nein
5 2.0G WA 55 40 38 15 -17,7 -25,4 nein
5 3.0G WA 55 40 39 16 -16,0 -24,1 nein
6 EG WA 55 40 49 13 -6,1 -27,3 nein
6 1.0G WA 55 40 50 14 -5,2 -26,7 nein
6 2.0G WA 55 40 51 14 -4,1 -26,1 nein
6 3.0G WA 55 40 53 16 -2,2 -24,8 nein
7 EG WA 55 40 49 15 -6,0 -25,8 nein
7 1.0G WA 55 40 50 15 -5,2 -25,1 nein
7 2.0G WA 55 40 51 16 -4,2 -24,4 nein
7 3.0G WA 55 40 53 18 -2,5 -22,9 nein
8 EG WA 55 40 40 12 -15,6 -28,6 nein
8 1.0G WA 55 40 41 12 -14,7 -28,2 nein
8 2.0G WA 55 40 44 13 -11,5 -27,7 nein
8 3.0G WA 55 40 45 14 -10,7 -26,6 nein
9 EG WA 55 40 49 16 -6,2 -24,3 nein
9 1.0G WA 55 40 50 17 -54 -23,5 nein
9 2.0G WA 55 40 51 18 -4,4 -22,7 nein
9 3.0G WA 55 40 53 19 -2,6 -21,7 nein
Bauteil 1 10 EG WA 55 40 36 14 -19,8 -26,4 nein
10 1.0G WA 55 40 36 15 -19,1 -25,4 nein
10 2.0G WA 55 40 37 17 -18,1 -23,9 nein
10 3.0G WA 55 40 39 19 -16,1 -21,8 nein
11 EG WA 55 40 50 22 -5,3 -18,8 nein
11 1.0G WA 55 40 51 22 -4,4 -18,0 nein
11 2.0G WA 55 40 52 23 -3,2 -17.,8 nein
11 3.0G WA 55 40 54 23 -1,7 -17,6 nein
12 EG WA 55 40 49 13 -6,4 -27,0 nein
12 1.0G WA 55 40 50 14 -5,5 -26,6 nein
12 2.0G WA 55 40 51 14 -4,2 -26,2 nein
12 3.0G WA 55 40 53 15 -24 -254 nein
Bauteil 2 13 EG WA 55 40 37 21 -18,5 -19,6 nein
13 1.0G WA 55 40 38 22 -17,9 -18,9 nein
13 2.0G WA 55 40 38 22 -171 -18,5 nein
13 3.0G WA 55 40 39 22 -16,4 -18,0 nein
13 4.0G WA 55 40 40 23 -15,4 -17,1 nein
14 EG WA 55 40 37 15 -18,2 -25,8 nein
14 1.0G WA 55 40 38 16 -17,6 -24,9 nein
14 2.0G WA 55 40 39 17 -16,5 -23,9 nein
14 3.0G WA 55 40 40 18 -15,0 -22,4 nein
14 4.0G WA 55 40 43 20 -12,2 -20,3 nein
15 EG WA 55 40 36 15 -19,1 -25,5 nein
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Bebauungsplan 11-157

fur das Gelande zwischen
Detlevstraf3e und Bahnauf3enring
sowie fir die Detlevstrale

Zusammenstellung der
Beurteilungspegel
nach DIN 18005

Gewerbelarm
ohne Larmschutz

(inkl. stadtebaulicher Entwurf)

Pktname | Lfd. SW Nutz ow Prognose oL Uberschr. OW Larmschutz
Nr. Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag/Nacht
in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
Bauteil 2 15 1.0G WA 55 40 37 16 -18,6 -24,7 nein
15 2.0G WA 55 40 37 17 -18,0 -23,6 nein
15 3.0G WA 55 40 38 18 -17,2 -22,0 nein
15 4.0G WA 55 40 40 21 -15,7 -19,7 nein
16 EG WA 55 40 51 22 -4,7 -18,1 nein
16 1.0G WA 55 40 52 23 -3,8 -17,3 nein
16 2.0G WA 55 40 53 23 -2,5 -17,2 nein
16 3.0G WA 55 40 55 23 -0,9 -17,1 nein
16 4.0G WA 55 40 55 23 -0,2 -17,3 nein
17 EG WA 55 40 50 15 -5,0 -25,7 nein
17 1.0G WA 55 40 51 15 -4,2 -25,3 nein
17 2.0G WA 55 40 52 15 -3,1 -25,0 nein
17 3.0G WA 55 40 54 16 -1,4 -24,5 nein
17 4.0G WA 55 40 55 18 -0,6 -22,7 nein
18 EG WA 55 40 35 12 -20,3 -28,9 nein
18 1.0G WA 55 40 35 12 -20,9 -28,7 nein
18 2.0G WA 55 40 35 12 -20,5 -28,5 nein
18 3.0G WA 55 40 36 12 -19,3 -28,1 nein
18 4.0G WA 55 40 39 14 -16,1 -26,8 nein
Bauteil 3 19 EG WA 55 40 38 23 -17,2 -17,2 nein
19 1.0G WA 55 40 39 24 -16,6 -16,5 nein
19 2.0G WA 55 40 39 25 -16,0 -15,8 nein
19 3.0G WA 55 40 40 25 -15,5 -15,1 nein
19 4.0G WA 55 40 41 26 -14,9 -14,3 nein
19 5.0G WA 55 40 41 27 -14,0 -13,5 nein
20 EG WA 55 40 38 16 -17,5 -24,6 nein
20 1.0G WA 55 40 39 17 -16,9 -23,8 nein
20 2.0G WA 55 40 39 17 -16,2 -23,1 nein
20 3.0G WA 55 40 40 19 -15,3 -21,9 nein
20 4.0G WA 55 40 41 20 -14,0 -20,1 nein
20 5.0G WA 55 40 44 23 -11,7 -17,4 nein
21 EG WA 55 40 37 15 -18,5 -25,1 nein
21 1.0G WA 55 40 37 16 -18,0 -24,4 nein
21 2.0G WA 55 40 38 17 -17,4 -23,4 nein
21 3.0G WA 55 40 39 18 -16,8 -22,0 nein
21 4.0G WA 55 40 40 21 -15,8 -19,9 nein
21 5.0G WA 55 40 41 23 -14,3 -17,0 nein
22 EG WA 55 40 51 23 -4,1 -17,3 nein
22 1.0G WA 55 40 52 24 -3,2 -16,6 nein
22 2.0G WA 55 40 54 24 -1,9 -16,4 nein
22 3.0G WA 55 40 55 24 -0,3 -16,8 nein
22 4.0G WA 55 40 56 24 0,4 -16,5 T
22 5.0G WA 55 40 56 25 0,7 -15,7 T
23 EG WA 55 40 51 16 -4,2 -24,8 nein
23 1.0G WA 55 40 52 16 -3,3 -24,4 nein
23 2.0G WA 55 40 53 16 -2,0 -24,5 nein
23 3.0G WA 55 40 55 16 -0,4 -24,0 nein
23 4.0G WA 55 40 56 17 0,2 -23,2 T
23 5.0G WA 55 40 56 19 0,6 -21,5 T
24 EG WA 55 40 35 17 -20,5 -23,0 nein
24 1.0G WA 55 40 35 18 -20,2 -22,2 nein
24 2.0G WA 55 40 36 19 -19,7 -21,3 nein
24 3.0G WA 55 40 37 20 -18,9 -20,2 nein
24 4.0G WA 55 40 38 22 -17,6 -18,7 nein
24 5.0G WA 55 40 39 17 -16,0 -23,4 nein
Bauteil 4 25 EG WA 55 40 39 18 -16,7 -22,8 nein
25 1.0G WA 55 40 39 18 -16,0 -22,2 nein
25 2.0G WA 55 40 40 19 -15,3 -21,5 nein
25 3.0G WA 55 40 41 20 -14,6 -20,5 nein
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Bebauungsplan 11-157

fur das Gelande zwischen
Detlevstraf3e und Bahnauf3enring
sowie fir die Detlevstrale

Zusammenstellung der
Beurteilungspegel
nach DIN 18005

Gewerbelarm
ohne Larmschutz

(inkl. stadtebaulicher Entwurf)

Pktname | Lfd. SW Nutz ow Prognose oL Uberschr. OW Larmschutz
Nr. Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag/Nacht
in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
Bauteil 4 25 4.0G WA 55 40 42 22 -13,7 -18,8 nein
25 5.0G WA 55 40 43 24 -12,2 -16,4 nein
25 6.0G WA 55 40 46 27 -9,2 -13,2 nein
26 EG WA 55 40 52 17 -3,5 -23,9 nein
26 1.0G WA 55 40 53 17 -2,6 -23,6 nein
26 2.0G WA 55 40 54 17 -1,2 -23,7 nein
26 3.0G WA 55 40 56 17 0,3 -23,0 T
26 4.0G WA 55 40 56 18 0,9 -22,5 T
26 5.0G WA 55 40 57 19 1,2 -21,3 T
26 6.0G WA 55 40 57 23 1,4 -17,8 T
27 EG WA 55 40 38 22 -17,2 -18,5 nein
27 1.0G WA 55 40 39 23 -16,5 -17,7 nein
27 2.0G WA 55 40 40 23 -15,9 -17,0 nein
27 3.0G WA 55 40 40 24 -15,2 -16,1 nein
27 4.0G WA 55 40 41 25 -14,5 -15,0 nein
27 5.0G WA 55 40 42 27 -13,6 -13,7 nein
27 6.0G WA 55 40 43 28 -12,3 -12,5 nein
28 EG WA 55 40 36 19 -19,7 -21,5 nein
28 1.0G WA 55 40 36 20 -194 -20,8 nein
28 2.0G WA 55 40 37 20 -18,9 -20,0 nein
28 3.0G WA 55 40 37 21 -18,2 -19,0 nein
28 4.0G WA 55 40 38 23 -171 -17,6 nein
28 5.0G WA 55 40 40 25 -15,1 -15,8 nein
28 6.0G WA 55 40 44 20 -11,4 -20,1 nein
29 EG WA 55 40 38 16 -17,6 -24,3 nein
29 1.0G WA 55 40 39 17 -16,9 -23,6 nein
29 2.0G WA 55 40 39 18 -16,2 -22,7 nein
29 3.0G WA 55 40 40 19 -15,5 -21,3 nein
29 4.0G WA 55 40 41 21 -14,8 -19,1 nein
29 5.0G WA 55 40 42 24 -13,7 -16,1 nein
29 6.0G WA 55 40 44 28 -11,3 -12,3 nein
30 EG WA 55 40 52 24 -3,9 -16,1 nein
30 1.0G WA 55 40 53 25 -2,9 -15,6 nein
30 2.0G WA 55 40 54 25 -1,6 -15,6 nein
30 3.0G WA 55 40 55 24 -0,2 -16,0 nein
30 4.0G WA 55 40 56 25 0,5 -15,4 T
30 5.0G WA 55 40 56 26 0,8 -14,3 T
30 6.0G WA 55 40 56 27 1,0 -13,5 T
Bauteil 5 31 EG WA 55 40 39 19 -16,7 -21,3 nein
31 1.0G WA 55 40 39 20 -16,0 -20,6 nein
31 2.0G WA 55 40 40 21 -15,4 -19,9 nein
31 3.0G WA 55 40 41 22 -14,8 -18,9 nein
31 4.0G WA 55 40 41 23 -14,3 -17,5 nein
31 5.0G WA 55 40 42 25 -13,6 -15,5 nein
31 6.0G WA 55 40 43 27 -12,0 -13,1 nein
32 EG WA 55 40 39 16 -16,5 -24,7 nein
32 1.0G WA 55 40 40 16 -15,7 -24,1 nein
32 2.0G WA 55 40 40 17 -15,0 -23,1 nein
32 3.0G WA 55 40 41 19 -14,3 -21,6 nein
32 4.0G WA 55 40 42 21 -13,6 -19,4 nein
32 5.0G WA 55 40 43 24 -12,3 -16,4 nein
32 6.0G WA 55 40 46 28 -9,7 -12,4 nein
33 EG WA 55 40 38 17 -17,4 -23,4 nein
33 1.0G WA 55 40 39 18 -16,9 -22,8 nein
33 2.0G WA 55 40 39 19 -16,3 -21,9 nein
33 3.0G WA 55 40 40 20 -15,6 -20,6 nein
33 4.0G WA 55 40 41 22 -14,9 -18,5 nein
33 5.0G WA 55 40 42 25 -13,7 -15,5 nein
33 6.0G WA 55 40 44 29 -111 -11,4 nein
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Bebauungsplan 11-157 Zusammenstellung der Gewerbelarm
fur das Gelande zwischen Beurteilungspegel ohne Larmschutz
Detlevstraf3e und Bahnauf3enring nach DIN 18005 (inkl. stadtebaulicher Entwurf)
sowie fur die DetlevstralRe
Pktname | Lfd. SW Nutz ow Prognose oL Uberschr. OW Larmschutz
Nr. Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag/Nacht
in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
Bauteil 5 34 EG WA 55 40 52 29 -3,5 -11,9 nein
34 1.0G WA 55 40 53 29 -2,6 -11,2 nein
34 2.0G WA 55 40 54 30 -1,5 -10,8 nein
34 3.0G WA 55 40 55 30 -0,2 -10,8 nein
34 4.0G WA 55 40 56 30 0,5 -10,1 T
34 5.0G WA 55 40 56 31 0,9 -9,5 T
34 6.0G WA 55 40 57 31 1,1 -9,3 T
35 EG WA 55 40 52 18 -3,4 -22,3 nein
35 1.0G WA 55 40 53 18 -2,6 -22,2 nein
35 2.0G WA 55 40 54 18 -1,2 -22,2 nein
35 3.0G WA 55 40 56 19 0,1 -21,3 T
35 4.0G WA 55 40 56 20 0,8 -20,9 T
35 5.0G WA 55 40 57 21 1,2 -19,6 T
35 6.0G WA 55 40 57 24 1,4 -16,3 T
36 EG WA 55 40 36 19 -19,7 -21,7 nein
36 1.0G WA 55 40 36 19 -194 -21,0 nein
36 2.0G WA 55 40 37 20 -18,9 -20,1 nein
36 3.0G WA 55 40 37 22 -18,2 -18,9 nein
36 4.0G WA 55 40 38 23 -17,0 -17,3 nein
36 5.0G WA 55 40 41 25 -14,8 -15,3 nein
36 6.0G WA 55 40 45 27 -10,2 -13,2 nein
Bauteil 6 37 EG WA 55 40 39 18 -16,1 -22,4 nein
37 1.0G WA 55 40 40 19 -15,4 -21,9 nein
37 2.0G WA 55 40 41 19 -14,8 -21,3 nein
37 3.0G WA 55 40 41 20 -141 -20,5 nein
37 4.0G WA 55 40 42 21 -13,6 -19,5 nein
37 5.0G WA 55 40 42 22 -13,1 -18,6 nein
37 6.0G WA 55 40 44 24 -11,9 -16,7 nein
38 EG WA 55 40 39 16 -16,3 -24,1 nein
38 1.0G WA 55 40 40 17 -15,6 -23,4 nein
38 2.0G WA 55 40 41 18 -14,9 -22,4 nein
38 3.0G WA 55 40 41 20 -14,0 -20,9 nein
38 4.0G WA 55 40 42 22 -13,3 -18,7 nein
38 5.0G WA 55 40 43 25 -12,2 -15,6 nein
38 6.0G WA 55 40 46 29 -9,8 -11,5 nein
39 EG WA 55 40 38 16 -17,8 -24,2 nein
39 1.0G WA 55 40 38 17 -17,2 -23,9 nein
39 2.0G WA 55 40 39 17 -16,5 -23,4 nein
39 3.0G WA 55 40 40 18 -15,7 -22,5 nein
39 4.0G WA 55 40 40 19 -15,0 -21,1 nein
39 5.0G WA 55 40 41 22 -14,0 -18,7 nein
39 6.0G WA 55 40 44 26 -11,8 -14,7 nein
40 EG WA 55 40 52 34 -3,3 -6,7 nein
40 1.0G WA 55 40 53 35 -2,3 -5,9 nein
40 2.0G WA 55 40 54 35 -1,5 -5,6 nein
40 3.0G WA 55 40 55 35 -0,4 -5,3 nein
40 4.0G WA 55 40 56 35 0,2 -5,2 T
40 5.0G WA 55 40 56 35 0,6 -5,1 T
40 6.0G WA 55 40 56 36 0,8 -4.,8 T
41 EG WA 55 40 52 24 -3,8 -16,6 nein
41 1.0G WA 55 40 53 24 -2,9 -16,2 nein
41 2.0G WA 55 40 54 25 -1,8 -15,9 nein
41 3.0G WA 55 40 55 26 -0,5 -14,9 nein
41 4.0G WA 55 40 56 27 0,2 -13,8 T
41 5.0G WA 55 40 56 28 0,5 -12,5 T
41 6.0G WA 55 40 56 30 0,8 -10,1 T
42 EG WA 55 40 35 18 -20,0 -22,2 nein
42 1.0G WA 55 40 36 19 -19,7 -21,5 nein
42 2.0G WA 55 40 36 20 -19,2 -20,5 nein
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Bebauungsplan 11-157

fur das Gelande zwischen
Detlevstraf3e und Bahnauf3enring
sowie fir die Detlevstrale

Zusammenstellung der
Beurteilungspegel
nach DIN 18005

Gewerbelarm
ohne Larmschutz

(inkl. stadtebaulicher Entwurf)

Pktname | Lfd. SW Nutz ow Prognose oL Uberschr. OW Larmschutz
Nr. Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag/Nacht
in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
Bauteil 6 | 42 3.0G WA 55 40 37 21 -18,2 -19,2 nein
42 4.0G WA 55 40 39 23 -16,7 -17,4 nein
42 5.0G WA 55 40 41 25 -14,2 -15,1 nein
42 6.0G WA 55 40 46 28 -9,3 -12,6 nein
Bauteil 7 43 EG WA 55 40 41 18 -14,6 -22,0 nein
43 1.0G WA 55 40 41 19 -141 -21,7 nein
43 2.0G WA 55 40 42 19 -13,5 -21,3 nein
43 3.0G WA 55 40 43 20 -12,7 -20,8 nein
43 4.0G WA 55 40 43 20 -12,3 -20,0 nein
43 5.0G WA 55 40 44 22 -11,7 -18,8 nein
43 6.0G WA 55 40 45 24 -10,7 -16,5 nein
44 EG WA 55 40 42 19 -13,5 -21,6 nein
44 1.0G WA 55 40 42 19 -13,0 -21,0 nein
44 2.0G WA 55 40 43 20 -12,3 -20,0 nein
44 3.0G WA 55 40 44 22 -11,6 -18,5 nein
44 4.0G WA 55 40 44 24 -11,0 -16,6 nein
44 5.0G WA 55 40 45 27 -10,2 -13,9 nein
44 6.0G WA 55 40 47 30 -8,5 -10,1 nein
45 EG WA 55 40 42 17 -13,4 -23,5 nein
45 1.0G WA 55 40 43 17 -12,9 -23,2 nein
45 2.0G WA 55 40 43 18 -12,4 -22,7 nein
45 3.0G WA 55 40 44 18 -11,7 -22,3 nein
45 4.0G WA 55 40 44 19 -11,4 -21,8 nein
45 5.0G WA 55 40 45 20 -10,9 -20,4 nein
45 6.0G WA 55 40 46 23 -9,9 -17,4 nein
46 EG WA 55 40 52 36 -3,2 -4,0 nein
46 1.0G WA 55 40 53 37 -2,3 -3,4 nein
46 2.0G WA 55 40 54 37 -1,6 -3,1 nein
46 3.0G WA 55 40 55 38 -0,8 -2,9 nein
46 4.0G WA 55 40 55 38 -0,2 -2,9 nein
46 5.0G WA 55 40 56 38 0,1 -2,7 T
46 6.0G WA 55 40 56 38 0,4 -2,4 T
47 EG WA 55 40 52 33 -3,6 -7,2 nein
47 1.0G WA 55 40 53 34 -2,7 -6,5 nein
47 2.0G WA 55 40 54 34 -1,9 -6,0 nein
47 3.0G WA 55 40 55 35 -0,9 -5,7 nein
47 4.0G WA 55 40 55 35 -0,3 -5,7 nein
47 5.0G WA 55 40 56 35 0,1 -54 T
47 6.0G WA 55 40 56 36 0,4 -4,2 T
48 EG WA 55 40 36 19 -19,7 -21,6 nein
48 1.0G WA 55 40 36 19 -19,2 -21,0 nein
48 2.0G WA 55 40 37 20 -18,5 -20,1 nein
48 3.0G WA 55 40 38 22 -17,4 -18,7 nein
48 4.0G WA 55 40 40 24 -15,7 -16,9 nein
48 5.0G WA 55 40 43 26 -12,8 -14,4 nein
48 6.0G WA 55 40 47 29 -8,0 -11,7 nein
Bauteil 8 49 EG WA 55 40 47 34 -8,7 -6,9 nein
49 1.0G WA 55 40 48 35 -7,9 -5,9 nein
49 2.0G WA 55 40 48 35 -7,1 -5,1 nein
49 3.0G WA 55 40 45 25 -10,0 -15,7 nein
49 4.0G WA 55 40 46 26 -9,5 -14,2 nein
49 5.0G WA 55 40 47 28 -8,0 -12,3 nein
49 6.0G WA 55 40 50 30 -5,8 -10,2 nein
50 EG WA 55 40 41 22 -14,0 -18,2 nein
50 1.0G WA 55 40 42 23 -13,5 -17,5 nein
50 2.0G WA 55 40 42 23 -13,0 -17,0 nein
50 3.0G WA 55 40 43 23 -12,8 -17,6 nein
50 4.0G WA 55 40 42 19 -13,0 -21,1 nein
50 5.0G WA 55 40 43 21 -12,5 -19,7 nein
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Bebauungsplan 11-157

fur das Gelande zwischen
Detlevstraf3e und Bahnauf3enring
sowie fir die Detlevstrale

Zusammenstellung der
Beurteilungspegel
nach DIN 18005

Gewerbelarm
ohne Larmschutz

(inkl. stadtebaulicher Entwurf)

Pktname | Lfd. SW Nutz ow Prognose oL Uberschr. OW Larmschutz
Nr. Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag/Nacht
in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
Bauteil 8 50 6.0G WA 55 40 44 24 -11,3 -16,8 nein
51 EG WA 55 40 52 38 -3,6 -2,6 nein
51 1.0G WA 55 40 52 39 -3,1 -1,9 nein
51 2.0G WA 55 40 53 39 -2,7 -1,5 nein
51 3.0G WA 55 40 52 37 -3,6 -3,2 nein
51 4.0G WA 55 40 52 37 -3,7 -3,1 nein
51 5.0G WA 55 40 52 37 -3,8 -3,1 nein
51 6.0G WA 55 40 52 37 -3,7 -3,0 nein
52 EG WA 55 40 52 39 -3,5 -1,8 nein
52 1.0G WA 55 40 52 39 -3,0 -1,3 nein
52 2.0G WA 55 40 53 39 -2,7 -1,1 nein
52 3.0G WA 55 40 53 40 -2,5 -0,9 nein
52 4.0G WA 55 40 53 40 -2,4 -0,8 nein
52 5.0G WA 55 40 53 40 -2,3 -0,8 nein
52 6.0G WA 55 40 53 40 -2,2 -0,8 nein
53 EG WA 55 40 53 38 -2,9 2,1 nein
53 1.0G WA 55 40 53 39 -2,2 -1,5 nein
53 2.0G WA 55 40 54 39 -1,6 -1,4 nein
53 3.0G WA 55 40 54 39 -1,0 -1,2 nein
53 4.0G WA 55 40 55 39 -0,5 -1,1 nein
53 5.0G WA 55 40 55 39 -0,2 -1,1 nein
53 6.0G WA 55 40 55 39 0,0 -1,0 nein
54 EG WA 55 40 52 37 -3,0 -3,1 nein
54 1.0G WA 55 40 53 38 -2,2 -2,4 nein
54 2.0G WA 55 40 54 38 -1,6 -2,3 nein
54 3.0G WA 55 40 55 38 -0,9 2,1 nein
54 4.0G WA 55 40 55 38 -0,4 2,1 nein
54 5.0G WA 55 40 55 39 0,0 -1,8 nein
54 6.0G WA 55 40 56 39 0,2 -1,7 T
55 EG WA 55 40 37 19 -18,9 -21,1 nein
55 1.0G WA 55 40 37 20 -18,6 -20,5 nein
55 2.0G WA 55 40 37 21 -18,0 -19,7 nein
55 3.0G WA 55 40 38 22 -17,4 -18,9 nein
55 4.0G WA 55 40 39 23 -16,5 -17,8 nein
55 5.0G WA 55 40 41 25 -14,3 -15,8 nein
55 6.0G WA 55 40 46 27 -9,7 -13,0 nein
56 EG WA 55 40 38 20 -17,9 -20,3 nein
56 1.0G WA 55 40 38 21 -17,4 -19,5 nein
56 2.0G WA 55 40 39 22 -16,5 -18,5 nein
56 3.0G WA 55 40 40 23 -15,6 -17,5 nein
56 4.0G WA 55 40 41 25 -141 -15,9 nein
56 5.0G WA 55 40 44 27 -11,6 -13,8 nein
56 6.0G WA 55 40 47 29 -8,0 -11,4 nein
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Schalltechnische Untersuchung
Bebauungsplan 11-157 fir das Gelénde
zwischen DetlevstralRe und Bahnauf3enring
sowie flr die Detlevstrale

Anhang
Lageplane

Lageplane
Lageplan Nr. Kartenart Larmart
Teil A
Lageplan 1 Ubersichtslageplan Schienen-, Strallen- und Gewerbelarm
Lageplan 2 Beurteilungspegel Schienenlarm
Lageplan 3 Rasterlarmkarte Schienenlarm Tag (6m u. Gelande)
Lageplan 4 Rasterlarmkarte Schienenlarm Nacht (6m U. Gelande)
Lageplan 5 Beurteilungspegel Straflenlarm
Lageplan 6 Rasterlarmkarte Straflenldrm Tag (6m U. Gelande)
Lageplan 7 Rasterlarmkarte StraRenlarm Nacht (6m . Gelande)
Lageplan 8 Beurteilungspegel Verkehrslarm
Lageplan 9 Rasterlarmkarte Verkehrslarm Tag (6m U. Gelande)
Lageplan 10 Rasterlarmkarte Verkehrslarm Nacht (6m G. Gelande)
Lageplan 11 Beurteilungspegel Gewerbelarm
Lageplan 12 Rasterlarmkarte Gewerbeldrm Tag (6m u. Gelande)
Lageplan 13 Rasterlarmkarte Gewerbelarm Nacht (6m U. Gelande)
Lageplan 14 Beurteilungspegel Verkehrslarm Bennostralle
Teil B
Lageplan 15 Beurteilungspegel Schienenlarm mit stadtebaul. Entwurf
Lageplan 16 Rasterlarmkarte g(;rr.i)enenlérm mit stadtebaul. Entwurf Tag (6m (.
Lageplan 17 Rasterlarmkarte gc;rr.i)enenlérm mit stadtebaul. Entwurf Nacht (6m u.
Lageplan 18 Beurteilungspegel Straenlarm mit stadtebaul. Entwurf
Lageplan 19 Rasterlarmkarte Straenlarm mit stadtebaul. Entwurf Tag (6m 0. Gel.)
Lageplan 20 Rasterlarmkarte gtéﬁgsenlérm mit stddtebaul. Entwurf Nacht (6m u.
Lageplan 21 Beurteilungspegel Verkehrslarm mit stadtebaul. Entwurf
Lageplan 22 Rasterlarmkarte Verkehrslarm mit stadtebaul. Entwurf Tag (6m 0. Gel.)

Lageplan 22a

Rasterlarmkarte/Beurteilungspegel

Verkehrslarm AulRenbereiche mit stadtebaul. Entwurf
Tag (2m u. Gel.)

Lageplan 24 Beurteilungspegel Gewerbelarm mit stadtebaul. Entwurf

Lageplan 25 Rasterlarmkarte Gewerbelarm mit stadtebaul. Entwurf Tag (6m u. Gel.)
Lageplan 26 Rasterlarmkarte g:merbelérm mit stadtebaul. Entwurf Nacht (6m u.
Teil C

Lageplan 27 Rasterlarmkarte Schienenlarm Vgl. ohne/mit stadtebaul. Entwurf Tag
Lageplan 28 Rasterlarmkarte Schienenlarm Vgl. ohne/mit stadtebaul. Entwurf Nacht
Lageplan 29 Rasterldarmkarte Straflenldrm Vgl. ohne/mit stadtebaul. Entwurf Tag
Lageplan 30 Rasterlarmkarte Straflenldrm Vgl. ohne/mit stadtebaul. Entwurf Nacht
Lageplan 31 Rasterlarmkarte Verkehrslarm Vgl. ohne/mit stadtebaul. Entwurf Tag
Lageplan 32 Rasterlarmkarte Verkehrslarm Vgl. ohne/mit stadtebaul. Entwurf Nacht
Lageplan 33 Rasterlarmkarte Gewerbelarm Vgl. ohne/mit stadtebaul. Entwurf Tag
Lageplan 34 Rasterlarmkarte Gewerbelarm Vgl. ohne/mit stadtebaul. Entwurf Nacht



