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Der vorliegende Anlagenband »Teil 4: Leistungsfahigkeit« stellt die Ergebnisse der Leistungsfa-

higkeitsuntersuchung in grafischer und tabellarischer Form dar. Gemeinsam mit dem

= »Teil 1: Bestandsanalyse«

= »Teil 2: Aufkommensermittlung«

= »Teil 3&: Anforderung an die Erschlief3ung«
= »Teil 5: Straldenplanung«

= »Teil 6: Signalisierungskonzept«

stellt er die wesentlichen Bausteine fur die Verkehrsuntersuchung zum Bauvorhaben »Pan-

kower Tor« in der Ubersicht dar. Die sechs Anlagenbande ergénzen den Erlauterungsteil.

IMPRESSUM

Titel ...... Verkehrsuntersuchung Bauvorhaben »Pankower Tor«
Anlagenband 4: Leistungsfahigkeitsuntersuchung

Auftraggebende .....KRIEGER Handel SE
Am Rondell 1
12529 Schonefeld

www.krieger.de

Bearbeitung .....HOFFMANN-LEICHTER Ingenieurgesellschaft mbH
Freiheit 6
13597 Berlin

www.hoffmann-leichter.de

Projektteam..... Matthias Jakob
Daniel Bartl
Niclas Behrens

QUALITATSSTANDARD

PLANER
13BAU )
zertifiziert durch TUV

QualititsManagement Rheinland

PRIl Cotipedia-ID 0000021410 ) B
ngenieurbtiros www.certipedia.de Ort | Datum.....Berlin | 27. Marz 2026




Verkehrsuntersuchung Bauvorhaben »Pankower Tor«
Anlagenband 4: Leistungsfahigkeitsuntersuchung

1  Vorhabengebiet 1
2 Verkehrsmengengerust 3
21 Analyse-Nullfall 6
2.1.1 Prenzlauer Promenade / Rothenbachstralke - Granitzstralle 6
2.1.2 Berliner Strale / Granitzstralle 8
2.2 Prognose-Nullfall 9
2.2.1 Prenzlauer Promenade / Rothenbachstrale - Granitzstralle 9
2.2.2 Berliner StraRe / GranitzstralRe 11
2.3 Zusatzlicher Verkehr 12
2.4 Prognose - Planfall 13
2.4.1 Prenzlauer Promenade - Tiniusstralde 13
2.4.2 Prenzlauer Promenade / RothenbachstraRe - GranitzstraRe 15
2.4.3 GranitzstraRe / Anschluss SO 1 17
2.4.4 Berliner Strake / Granitzstralke 18
2.45 Kreisverkehr PlanstraRe A/ B 19
2.5 Prognose - Planfall 2 20
2.5.1 Prenzlauer Promenade - TiniusstralRe 20
2.5.2 Prenzlauer Promenade / RothenbachstrafRe - GranitzstralRe 22
3 Verkehrsqualitét | HBS-Berechnungsverfahren (statisch) 24
3.1 Analyse - Nullfall 27
3.1.1 Prenzlauer Promenade / Rothenbachstralle - GranitzstraRe 27
3.1.2 Berliner StralRe / GranitzstraRe 31
3.2 Prognose - Nullfall 36
3.2.1 Prenzlauer Promenade / Rothenbachstraflle - GranitzstraRe 36
3.3 Prognose - Planfall 41
3.3.1 Prenzlauer Promenade / TiniusstraRe - Planstrake A 41
3.3.2 Prenzlauer Promenade / Rothenbachstrafie - GranitzstraRe 46
3.3.3 Berliner StralRe / GranitzstraRe 51
3.3.4 Granitzstrale / Anschluss SO 1 53
3.3.5 Kreisverkehr Planstrafke A / B 57
3.4 Prognose - Planfall 2 60




Verkehrsuntersuchung Bauvorhaben »Pankower Tor«
Anlagenband 4: Leistungsfahigkeitsuntersuchung

341
3.4.2

3.5

351
352
35.3
354
355

4.1

4.2
421

4.3
431

L4
441
4.4.2

4.5
451
452

Prenzlauer Promenade / TiniusstraRe - PlanstraRe A

60

Prenzlauer Promenade / Rothenbachstralke - Granitzstralle

65

Zusammenfassung | HBS-Bewertung (statisch)

Prenzlauer Promenade / TiniusstralRe - Planstralke A

70
70

70

Prenzlauer Promenade / RothenbachstraRe - GranitzstraRe

Berliner StraRe / GranitzstraRe

71

GranitzstralRe / Anschluss SO 1

71

Kreisverkehr Planstrafke A / B

72

Verkehrsqualitat | HBS-Bewertung nach Verkehrssimulation (dynamisch).........cens

Ausgewahlte Parameter der Simulation

Analyse - Nullfall

Prenzlauer Promenade / Rothenbachstralke - Granitzstralle

73
74

79
79

Prognose - Nullfall

Prenzlauer Promenade / Rothenbachstralke - Granitzstralle

81
81

Prognose - Planfall 1

Prenzlauer Promenade / RothenbachstraRe - GranitzstraRe

83
83

Prenzlauer Promenade / TiniusstralRe - Planstrafke A

85

Prognose - Planfall 2

Prenzlauer Promenade / RothenbachstraRe - GranitzstraRe

87
87

Prenzlauer Promenade / TiniusstralRe - Planstrafle A

89




H- Verkehrsuntersuchung Bauvorhaben »Pankower Tor«
Anlagenband 4: Leistungsfahigkeitsuntersuchung

1 Vorhabengebiet
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Verortung der untersuchten Knotenpunkte

Legende ohne MaRstab

Knotenpunkte

Prenzlauer Promenade / TiniusstraRe - PlanstraRe A
Prenzlauer Promenade / Rothenbachstrale - Granitzstrale
Berliner StraRe / GranitzstraRe

Berliner StraRe / FlorastraRe*

GranitzstraRe / Anschluss SO1

Kreisverkehr PlanstraRe A / B

\ N DR

© HL | Kartengrundlage: OpenStreetMap-Mitwirkende, www.openstreetmaps.org (CC BY-SA 2.0) ‘ * der Knotenpunkt wird nicht untersucht
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2 Verkehrsmengengerust
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Fir die Leistungsfahigkeitsuntersuchung werden die Bemessungsfalle »Analyse-Nullfall«, »Pro-

gnose-Nullfall« und »Prognose-Planfall« konstruiert.

Analyse-Nullfall
* Grundlage bilden die Verkehrserhebungen aus dem Jahr 2025.

Prognose-Nullifall
= Grundlage bilden die Verkehrserhebungen aus dem Jahr 2025.
= Zusatzlich erfolgt eine Anpassung der Knotenpunktgeometrie und des Si-

gnalisierungskonzepts flr den Knotenpunkt Prenzlauer Promenade / Rothen-
bachstrafde - Granitzstrale.

Prognose-Planfall

= Grundlage entspricht dem Prognose-Nullfall.

= Zusatzlich erfolgt eine Berucksichtigung des unterstellten Verkehrsaufkom-
mens durch das Bauvorhaben.

= Zusatzlich erfolgt eine Anpassung der Knotenpunktgeometrie und die Erstel-
lung des Signalisierungskonzepts fur den Knotenpunkt Prenzlauer Promena-
de / TiniusstraRe - PlanstraRe A (Variante ohne Linksabbieger).

Prognose-Planfall 2

= Grundlage entspricht dem Prognose-Planfall.

= Zusatzlich erfolgt eine Anpassung der Knotenpunktgeometrie und des Si-
gnalisierungskonzepts flir den Knotenpunkt Prenzlauer Promenade / Tiniuss-
traRe - PlanstraRe A (Variante mit Linksabbieger)

= Es wird angenommen, dass 20 % der bestehenden Linksabbiegenden in die
Rothenbachstral3e bereits Uber die neue Verkehrsbeziehung am Knoten-
punkt Prenzlauer Promenade / TiniusstraRe - PlanstralRe A links in die Tini-
usstral’e abbiege

Dadurch ergeben sich die in Tabelle 1 dargestellten Knotenstrombelastungen je Betrachtungs-
fall und Knotenpunkt.
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Tabelle 1 Unterstellte Knotenstrombelastung (gerundet) | Spitzenstunde am Vormittag

Spitzenstunde am Vormittag

Knotenpunkt

Analyse-Nullfall Prognose- Prognose- Prognose-
[Kfz/h] Nullfall [Kfz/h] Planfall [Kfz/h] Planfall 2 [Kfz/h]
P.re.nzlauer Promenade / _ ~ 4,900 4900
Tiniusstrale
Prenzlauer Promenade / 4200 4,200 4.600 4550
Rothenbachstralle
Berliner StralRe / GranitzstralRe 1.300 - 950 -
GranitzstraRe / Anschluss SO 1 - - 1.250 -
Kreisverkehr Planstrake A / B - - 550 -
Tabelle 2 Unterstellte Knotenstrombelastung (gerundet) | Spitzenstunde am Nachmittag

Spitzenstunde am Nachmittag

Knotenpunkt

Analyse-Nulifall Prognose- Prognose- Prognose-
[Kfz/h] Nullfall [Kfz/h] Planfall [Kfz/h] Planfall 2 [Kfz/h]

P.re.nzlauer Promenade / _ _ 4400 4400
Tiniusstrale
Prenzlauer Promenade / 4,500 4,500 4.800 4,750
Rothenbachstrafde
Berliner StralRe / GranitzstralRe 1.400 - - -
Granitzstrafe / Anschluss SO 1 - - 1.250 -
Kreisverkehr Planstrake A / B - - 400 -
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21  Analyse-Nulifall
211 Prenzlauer Promenade / RothenbachstralRe - GranitzstraRe

Strombelastungsplan | Spitzenstunde am Vormittag
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Strombelastungsplan | Spitzenstunde am Nachmittag
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2.1.2 Berliner StraRe / GranitzstraRe

Strombelastungsplan | Spitzenstunde am Vormittag
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Strombelastungsplan | Spitzenstunde am Nachmittag
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2.2  Prognose-Nullfall
221 Prenzlauer Promenade / RothenbachstraRe - GranitzstraRRe

Strombelastungsplan | Spitzenstunde am Vormittag
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Strombelastungsplan | Spitzenstunde am Nachmittag
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222 Berliner StraRe / GranitzstraRe

Strombelastungsplan | MalRgebende Spitzenstunde

von\nach| 1 | 2 | 3
1 431| 20
2 389 10
3 20

GranitzstralRe

20
100
400

(Arm 3)

ZZO Z30

Berliner StralRe (N) i

20
20

(Arm 2)

ﬁ/r
()
o
v %,

\_)§

Berliner Strafl3e (S)
(Arm 1)

11



H_ Verkehrsuntersuchung Bauvorhaben »Pankower Tor«
Anlagenband 4: Leistungsfahigkeitsuntersuchung

2.3 Zusatzlicher Verkehr

Ansatz zur riumlichen Verteilung | Friihspitze (am Beispiel des Quellverkehrs)

360
Kfz/h

O

(RothenbachstraRe JO

Legende ohne Malstab

Planfall | Raumliche Verteilung
Prozentuale Verteilung des

: zusatzlichen Verkehrs
© HL | Kartengrundlage: OpenStreetMap-Mitwirkende, www.openstreetmaps.org (CC BY-SA 2.0)

Ansatz zur rdumlichen Verteilung | Spatspitze (am Beispiel des Quellverkehrs)
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© HL | Kartengrundlage: OpenStreetMap-Mitwirkende, www.openstreetmaps.org (CC BY-SA 2.0)
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2.4  Prognose - Planfall

241 Prenzlauer Promenade - Tiniusstral3e

Strombelastungsplan | Spitzenstunde am Vormittag
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Strombelastungsplan | Spitzenstunde am Nachmittag
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2.4.2 Prenzlauer Promenade / RothenbachstraRe - GranitzstraRRe

Strombelastungsplan | Spitzenstunde am Vormittag

von\nach| 1 2 3 4
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Strombelastungsplan | Spitzenstunde am Nachmittag
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2.4.3 GranitzstraRe / Anschluss SO 1

Strombelastungsplan | Spitzenstunde am Vormittag
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2.4.4 Berliner StraRe / GranitzstraRe

Strombelastungsplan | MalRgebende Spitzenstunde
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245 Kreisverkehr PlanstralRe A / B

Strombelastungsplan | Spitzenstunde am Vormittag
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25 Prognose - Planfall 2

251 Prenzlauer Promenade - Tiniusstral3e

Strombelastungsplan | Spitzenstunde am Vormittag
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Strombelastungsplan | Spitzenstunde am Nachmittag
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25.2 Prenzlauer Promenade / RothenbachstraRe - GranitzstraRRe

Strombelastungsplan | Spitzenstunde am Vormittag
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Strombelastungsplan | Spitzenstunde am Nachmittag
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Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs fiir Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Nach dem Handbuch fiir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen (HBS 2015) Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Grenzwerte der mittleren Wartezeit fiir die Qualititsstufen des Verkehrsablaufs (QSV)

QsVv Mittlere Wartezeit t_ [s]
A <20
B <35
C <50
D <70
E >70
F _1)

' Die Stufe ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstérke q tiber der Kapazitit Cliegt.

Die einzelnen Qualitatsstufen bedeuten:

Stufe A: Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr kurz.

Stufe B: Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer kurz. Alle wahrend der Sperrzeit auf
dem betrachteten Fahrstreifen ankommenden Kraftfahrzeuge kdnnen in der nachfolgenden Freigabezeit
weiterfahren.

Stufe C: Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer spirbar. Nahezu alle wéhrend der
Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen ankommenden Kraftfahrzeuge kénnen in der nachfolgen-
den Freigabezeit weiterfahren. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkenr am Ende der
Freigabezeit nur gelegentlich ein Rickstau auf.

Stufe D: Die Wartezeiten fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sind betrachtlich. Auf dem betrachteten
Fahrstreifen tritt im Kraftfahrzeugverkehr am Ende der Freigabezeit hdufig ein Riickstau auf.

Stufe E: Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer lang. Auf dem betrachteten
Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit in den meisten Umldufen ein Riickstau auf.

Stufe F: Die Wartezeiten sind sehr lang. Auf dem betrachteten Fahrstreifen wird die Kapazitat im Kfz-Verkehr

uberschritten. Der Rickstau wachst stetig. Die Fahrzeuge missen bis zu ihrer Weiterfahrt mehrfach
vorriicken.
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Verkehrsuntersuchung Bauvorhaben »Pankower Tor«
Anlagenband 4: Leistungsfahigkeitsuntersuchung

Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs flir Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Nach dem Handbuch fiir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen (HBS 2015) Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Grenzwerte der mittleren Wartezeit fiir die Qualititsstufen des Verkehrsablaufs (QSV)

Mittlere Wartezeit t  [s]
Regelung durch Vorfahrtsbeschilderung Regelung wrechts vor linkst
Qsy Kraftfahrzeugverkehr
Fahrzeugverkehr auf der Radverkehr auf N
Radverkehrsanlagen und Kreuzung Einmindung
Fahrbahn
FuBgénger
A <10 <5b <10 <10
B <20 <10 <10 <10
C <30 <15 <15 <15
D <45 <25 <20 <15
E > 45 > 35 > 25 >20
F " > 35 > 257 > 207

"'Die Stufe ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstérke g, tber der Kapazitat C, liegt.

Zn diesem Bereich funktioniert die Regelungsart ,rechts vor links" nicht mehr

Die einzelnen Qualitatsstufen bedeuten:

Stufe A:

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten
sind sehr gering.

Stufe B:

Die Abflussmdglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstrome werden vom bevorrechtigten Verkehr beeinflusst.
Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.

Stufe C:

Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen missen auf eine merkbare Anzahl von bevorrechtigten
Verkehrsteilnehmer achten. Die Wartezeiten sind spirbar. Es kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder
hinsichtlich seiner rdumlichen Ausdehnung noch bezlglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung
darstellt.

Stufe D:

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen muss Haltevorgdnge, verbunden mit deutlichen
Zeitverlusten, hinnehmen. Flr einzelne Verkehrsteilnehmer konnen die Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch
wenn sich voriber gehend ein merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zu-
rlick. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

Stufe E:

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr
groBe und dabei stark streuende Werte an. Geringfligige Verschlechterungen der EinflussgréBen kdnnen zum
Verkehrszusammenbruch fiihren. Die Kapazitdt wird erreicht.

Stufe F:

Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je Zeiteinheit zuflieBen, ist tber
eine Stunde gréBer als die Kapazitét fir diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, stdndig wachsende Staus mit
besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation 16st sich erst nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstarke
im zuflieBenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist Uberlastet.
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H- Verkehrsuntersuchung Bauvorhaben »Pankower Tor«
Anlagenband 4: Leistungsfahigkeitsuntersuchung

3.1 Analyse - Nullfall

3.1.1 Prenzlauer Promenade / RothenbachstralRe - GranitzstraRRe
Spitzenstunde am Vormittag

MIV - SZP 03 (Friih) (TU=90) - Bestand | 20.05.2025 Spitzenstunde am Vormittag (07:45-08:45)

tF| ta| ts fa q m te qs C nc Nece Nwms | Nmsgs Lx LK | Nmsss>nk two | QsV
2uf | FeteNe | Symbol| SR | 1 | 9| 191 | 19| kb | iz |tk | iktnd | etz | ki) | ikt | ke | ked | o) | ) | | X | g9 | (g | Bemetkens
4 —‘-F K1-4 30| 31| 60 (0344 325 8125 | 1,929 | 1866 642 16 0,511 | 6,964 | 11,427| 74,184 | 50,000 (&) 0,506| 26311 | B
3 — K1-4 30| 31| 60 (0344 322 8,050 | 1,951 1845 635 16 0,513 | 6,909 | 11,354| 73,846 = 0,507| 26,364 | B
1
2 — K1-4 30| 31| 60 [0344] 323 8,075 | 1,951 | 1845 635 16 0,517 | 6,939 | 11,394 | 74,107 - 0,509 26,407 [ B
1 K} K1-4,KL2 | 30 [ 31 [ 60 [0,344| 25 0,625 | 1,800 | 2000 115 3 0,138 | 0,734 | 2,183 | 13,098 | 70,000 - 0,217| 44760 | C
1 ‘>\ K5-7 16 | 17 | 74 10,189 195 4,875 | 1,931 1864 352 9 0,616 | 5032 | 8826 | 56,398 - 0,554| 39359 | C
2
2 v K5-7 16| 17| 74 |0,189| 129 3,225 | 1,926 | 1869 261 7 0,485 | 3,465 | 6,613 | 42,455 | 60,000 - 0,494| 42445 C
4 L K8-11 48 | 49 | 42 |0544| 602 | 15050 1,840 | 1957 | 1065 27 0,648 | 10,556 | 16,051| 98,425 - 0,565 15699 [ A
3 -— K8-11 48 | 49 | 42 10544| 650 | 16250 | 1,897 [ 1898 | 1031 26 0,848 | 12,122 18,010 113,895 - 0,630| 17,197 | A
3
2 -— K8-11 48 | 49 | 42 |0544| 651 16,275 | 1,897 | 1898 1031 26 0,851 | 12,151 18,046 | 114,123 - 0,631 17,219 A
1 ' K8-11,KLT | 48 | 49 | 42 [0,544| 346 8,650 | 1,984 [ 1815 329 8 14,515 23,165 31,305 | 206,989 | 170,000 [¢] 1,052 195682| F
3 ™~ K12,K13-15| 29 | 30 | 61 [ 0,333| 307 7,675 | 1,971 1826 608 15 0,508 | 6,662 | 11,027 72,447 | 60,000 X 0,505 27,075 B
2 f K13-15 16 | 17 | 74 10,189 237 5925 | 1,885 | 1910 361 9 0943 | 6429 | 10,717| 67,324 - 0657] 43,198 C
4
2+3 K12, K13-15 544 | 13,600 | 1,933 | 1862 969 24 0,637 | 9,854 | 15,163 | 95,254 - 0,561| 17,005 [ A
1 '7 K13-15 16 [ 17| 74 | 0,189 46 1,150 | 1,888 | 1907 239 6 0,119 [ 1,150 | 2,964 | 18,655 - 0192 37,092 | C
Knotenpunktssummen: 4158 7304
Gewichtete Mittelwerte: 0,603 | 36,157
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1
(x) Fur diese Fahrstreifenanordnung ist nach HBS 2015 keine Berechnung kurzer Aufstellstreifen definiert.
FuBgéngerverkehr - SZP 03 (Friih) (TU=90)
|t [ twiinsel | ts2 | tw2 insel | twmax
Zuf n SGR T Progre: SV | Bemerkun,
u Querung yp rogressiv sl sl sl sl sl Q merkung
1 |Furt?1, Furt2|F1-2 F3-4 Geteilte Furt - 48 | 13,861 | 74 | 0,000 | 74000| E
2 |Furt1 FRS5,F6 Einzelne Furt - 59 59,000f D
3 | Furt?, Furt2 | F7-8 F9-10 Geteilte Furt - 66 [ 0,000 [ 79 | 0,000 | 79,000 E
4 | Furt1, Furt 2 [ F11-12, F13-14 | Geteilte Furt - 52 [ 0,000 [ 59 | 0,000 | 59,000( D
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe 2]
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil 2]
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
qs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
c Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nae Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nwms Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nws o5 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nus >Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden 8]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualité des Vert if [
Progressiv ~ Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, hsel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw2 hsel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
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H- Verkehrsuntersuchung Bauvorhaben »Pankower Tor«
Anlagenband 4: Leistungsfahigkeitsuntersuchung

Spitzenstunde am Nachmittag

MIV - SZP 04 (Spat) (TU=90) - Bestand | 20.05.2025 Spitzenstunde am Nachmittag (15:45-16:45)

o | psene symbol| SR | 0| i | |3 | e | e | e | | | e | e | e | ) | mi | % | @ | Ly | Pemeens

4 —"’ K1-4 36| 37| 54 (0411 507 | 12675| 1,842 | 1954 804 20 0,850 | 10,930 16,521 100,712 50,000 (&) 0,631| 24884 | B

3 — K1-4 36 | 37| 54 (0411 511 | 12775 1,827 | 1970 | 810 20 | 0,850 [ 11,009| 16,620| 101,216 - 0,631( 24,856 | B

! 2 i K1-4 36 | 37 | 54 (0411 511 12,775 | 1,827 | 1970 810 20 0,850 | 11,009 | 16,620 | 101,216 - 0,631 24,856 | B
1 4 K1-4,KL2 | 36 | 37 | 54 | 0,411 17 0,425 | 1,800 [ 2000 158 4 0,060 | 0,455 | 1,596 | 9,576 | 70,000 - 0,108| 39,866 | C

1 ‘\ K5-7 16 | 17 | 74 |0,189| 286 7,150 | 1,884 | 1911 361 9 1,816 | 8635 | 13,605| 85630 - 0792| 52918 D

2 2 \» K5-7 16| 17 | 74| 0189 191 | 4775 | 1,836 | 1961 | 256 6 1,408 | 6,007 | 10,152| 62,130 | 60,000 X 0746( 57,463 D
142 K5-7 477 | 11,925 1,862 | 1933 | 527 13 | 4,094 | 15,608 22,290 | 140,293 - 0,905( 59,555 [ D

4 L K8-11 48 | 49| 42 |0,544| 298 7,450 | 1,800 | 2000 1088 27 0,189 | 4,181 | 7,639 | 45,834 - 0274 11,621 [ A

3 -— K8-11 48 | 49 | 42 |0544| 595 | 14,875| 1,827 | 1970 1072 27 0,622 | 10,339 15,777 | 96,082 - 0,555| 15493 | A

’ 2 -— K8-11 48 | 49 | 42 |0544| 594 | 14,850 1,827 | 1970 | 1072 27 | 0619 |10,312| 15743 95875 - 0,554( 15473 [ A
1 I'n K8-11,KL1 | 48 | 49 | 42 [0544| 315 7875 | 1,881 1914 262 7 29,162 37,037 | 47,330 | 296,759 | 170,000 ) 1,202| 439,534 F

3 s K12,K13-15( 23 | 24 | 67 | 0,267| 484 | 12,100| 1,870 | 1925 514 3 5836 | 17,686 24,798 154,591 60,000 X 0942| 73,178 | E

2 / K13-15 16 | 17 | 74 10,189 155 3,875 | 1,913 | 1882 356 9 0,383 | 3807 | 7,107 | 45328 - 0435] 36,122 C

¢ 2+3 K12, K13-15 639 | 15975 1,881 1914 832 21 1,628 | 15,182 21,772 | 138,862 - 0,768| 28616 B
1 '7 K13-15 16 [ 17 | 74 10,189 44 1,100 | 1,800 | 2000 197 5 0,143 | 1,156 | 2,974 | 17,844 - 0,223]| 39969 | C

Knotenpunktssummen: 4508 7632
Gewichtete Mittelwerte: 0,670 54,897
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1
(x) Fur diese Fahrstreifenanordnung ist nach HBS 2015 keine Berechnung kurzer Aufstellstreifen definiert.

FuBgéngerverkehr - SZP 04 (Spat) (TU=90)

| ts1 | twinsel | ts2 | twa insel | twmax
Zuf|[ Querung SGR Typ Progressiv 18] 5] i8] is) Is] QSV | Bemerkung

1 | Furt1, Furt2| F1-2, F3-4 Geteilte Furt - 54 | 7,861 | 79 | 0,000 | 79,000 E

2 |Furt1 FR5,F6 Einzelne Furt - 55 55000 C

3 |Furt1, Furt2|F7-8 F9-10 Geteilte Furt - 66 | 0,000 | 79 | 0,000 | 79,000 E

4 | Furt1, Furt2| F11-12, F13-14 | Geteilte Furt - 48 | 0,000 | 55| 0,000 [55000| C
Zuf Zufahrt H
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
s Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
qs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
c Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nws Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nws o5 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht (iberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lénge des kurzen Aufstellstreifens [m]
N 95>nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv.  Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
w1, hsel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw2, hsel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
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H_ Verkehrsuntersuchung Bauvorhaben »Pankower Tor«
Anlagenband 4: Leistungsfahigkeitsuntersuchung

Signalzeitenplan (SZP) - Spitzenstunde am Vormittag

SZP 03 (Friih)

Signal- TU=90
10 20 30 40 50 60 70 80
gruppe PITETITS EPITETITS APACATITS ATRTS AT IS AT AT IS A IS ATATACATS AVATATATS APATATAT S A AAT S ATATATATS ATATATACS ATETAAS A A A A AT ATTATATS AT I FA FE TF
_ 2 s g
K1-4 + g : t 51 | 81| 30
_ 2 I '
K5-7 ){ z L : 22 | 38 | 16
K8-11 .3_11 2 1 | e 9 48
9 51 :
HE :
K12 [ L : 1| 14| 13
K13-15 -72. '-H ¥ 22 | 38| 16
| T |
KL1 - i ! W ss | 16| 18
k2 4 - ; 17 | 21| 4
HF1-2 4 4 ; i 21 | 43| 22
21 43 '
F1-2 I I ' B g6 | 33 | 42
38 : 86
F3-4 I [ * 22 | 38 | 16
2 38 :
FR5,F6 < — 50 | 81 31
50 ' 81
F7-8 I e CC——— ' 14 | 38 | 24
14 38 :
F9-10 I s . 22 | 33 | 1
2 33 :
F11-12 <—» I e | 43 | 81 | 38
43 ' 81
F13-14 < (R [ £ [ g1 31
50 ' 81
T T T LRARAS RARAE LAREE RARRE | UMARAN AR UMM RS AR RS LA LA
EP\AP\UP
Signalzeitenplan (SZP) - Spitzenstunde am Nachmittag
SZP 04 (Spit)
Signal- TU=90
0 10 20 30 40 50 60 70 80
gruppe PNIS I TS INETA IS AT AT AT IS SIS AVACACATS AVACATrS APST AT AT PSS AT S AVACATArS AVATATArS APATAAT S APATAT AT APATATATS ATATATArS ATATATATS AR FA FE TF
K1-4 + Z_ZZS : L 25 | 61 | 36
_ | —— '
Ks-7 - : :ée- 86 | 12 | 18
K8-11 ._£_ Pazi_ 25 | 73 | 48
: I
K12 r~ ] _— 71| 78| 7
K13-15 ~72.—1ZZ? ¥ :ée- 86 | 12 | 16
T S
KL1 - 5 3 A 68 | 80 | 12
ke 4 ; e | e5 | 4
HE1-2 2 /\/\/\/\/\/\/\/\/117 E 81; 85 17 | 22
F2 | : 66 | 12 | 36
12 : 66
F3-4 I ' @ s | 7 | 0
7 : 86
FR5,F6 < p , A 24 | 59 | 35
F7-8 I rz 5 7H 78 | 12 | 24
F9-10 I . @ s | 7 |
7 : 86
F11-12 < . , A 17 | 59 | 42
F13-14 <—» ZFQ 24 | 59 | 35

EP\AP\UP

Dunkel [] Gelo [EZ=] Gelb |A/N GelbBlinken [ Gruen === Rot [E=5] Rotgelb
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H- Verkehrsuntersuchung Bauvorhaben »Pankower Tor«
Anlagenband 4: Leistungsfahigkeitsuntersuchung

HBS-Bewertung | Spitzenstunde am Vormittag

r e~  w—

Leistungsfahigkeit nach HBS ohne MaBstab
Analyse - Nullfall | Friihspitze

stabiler Verkehrsfluss instabiler Verkehrsfluss

3 freier Verkehrsfluss instabiler Verkehrsfluss
] nahezu freier Verkehrsfluss Kapazitat Uberschritten
&l stabiler Verkehrsfluss

© HL | Kartengrundlage: OpenStreetMap-Mitwirkende, www.openstreetmaps.org (CC BY-SA 2.0) noch stabiler Verkehrsfluss

HBS-Bewertung | Spitzenstunde am Nachmittag

DamerowstralRe

Leistungsfahigkeit nach HBS ohne MaBstab
Analyse - Nullfall | Spatspitze

stabiler Verkehrsfluss instabiler Verkehrsfluss

A freier Verkehrsfluss instabiler Verkehrsfluss

] nahezu freier Verkehrsfluss Kapazitat Uberschritten
&l stabiler Verkehrsfluss
© HL | Kartengrundlage: OpenStreetMap-Mitwirkende, www.openstreetmaps.org (CC BY-SA 2.0) noch stabiler Verkehrsfluss
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H- Verkehrsuntersuchung Bauvorhaben »Pankower Tor«
Anlagenband 4: Leistungsfahigkeitsuntersuchung

3.1.2 Berliner StraRe / GranitzstraRe
Spitzenstunde am Vormittag

MIV - SZP3 (Friih) (TU=90) - Bestand | 22.05.2025 - Spitzenstunde am Vormittag (07:15-08:15)

2uf | Fsee symool | soR | @1 010 || b | i | sk | ki | x| ki | e | k6 | ke | o Limi| L% |t | )| Pemerkens
1 L K810 | 25| 26 | 65 |0289| 116 | 2,900 | 1,917 | 1878 | 544 14 [0,135(2332| 4,915 | 31,436 - 0,213] 25,134 B
k 2 -— K8.10 | 25| 26 | 65 | 0,289 112 2,800 | 2,174 | 1656 478 12 0,153| 2,288 | 4,846 | 35,124 - 0,234 25,550| B
1 *J K5.7,K4| 36 | 37 | 54 | 0411 371 9,275 | 1,892 | 1903 782 20 0,450 7,235| 11,784 | 74,310 - 0,474 21,461| B
? 2 L K57 | 13| 14| 77 | 0156 253 | 6325 | 1,870 | 1925 | 300 8 | 2433]8580(13,534| 84,371 - 0,843| 66,105| D
1 — K12 54| 55| 36 (0611 132 3,300 | 2,117 | 1701 1039 26 0,073 1,465| 3,512 | 24,781 - 0127 7,635| A
’ 2 4 K3 30| 31| 60 |0344| 311 | 7,775 | 1,913 | 1882 | 647 16 | 0462|6,574| 10,910 69,584 - 0,481| 25,776 B
Knotenpunktssummen: 1295 3790
Gewichtete Mittelwerte: 0,468 | 30,493
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1

FuBRgangerverkehr - SZP3 (Friih) (TU=90)

ts1 | twiinsel | ts2 [ tw2 insel [ twmax

Zuf Querung SGR Typ Progressiv is] 9] i8] 9] i8]

QSV| Bemerkung

1 | Furt3, Furt1, Furt 2| F7_8, F9_10, F11_12, VT7_8, VT9_10, VT11_12 -

Furt 1 F5-6 Einzelne Furt - 76 76,000| E
2
Furt12 VT5.6 Einzelne Furt - 76 76,000 E
Furt 1, Furt 2 F1.2,F3.4 Geteilte Furt - 77 68 77,000| E
3
Furt1, Furt22 VT1.2,VT3 4 Geteilte Furt - 7 68 77,000| E
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer ]
Symbol Fahrstreifen-Symbol ]
SGR Signalgruppe 1
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil 1
q Belastung [Kfz/h)
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstauldnge bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nwmsos Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]
LK Léange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nwmsgs>nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden ]
X Auslastungsgrad 1
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs -]
Progressiv  Progressiv ]
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
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H- Verkehrsuntersuchung Bauvorhaben »Pankower Tor«
Anlagenband 4: Leistungsfahigkeitsuntersuchung

Spitzenstunde am Nachmittag

MIV - SZP4 (Spat) (TU=90) - Bestand | 22.05.2025 - Spitzenstunde am Nachmittag (15:15-16:15)

zaf| Fstene | symbol | s6R | (01 8 |0 | ) | e | i sk | cimn | i cin | ke | 6 | 6 | o Lami| L % |t | 50| Pemerkens
1 *L K810 | 22 | 23 | 68 | 0,256 192 4,800 | 1,850 | 1946 498 12 0,314 4,277 | 7,775 | 48,283 - 0,386 29,910| B
k 2 -— K8.10 | 22| 23 | 68 | 0,256 191 4775 | 1,921 | 1874 479 12| 0,331(4,288| 7,790 | 49,872 - 0,399 30,231| B
1 *J K5.7,K4| 39 | 40 [ 51 |0444| 323 8,075 | 1,867 | 1928 856 21 0,302 5,694 | 9,730 | 60,540 - 0,377(17,978| A
: 2 L K5_7 13| 14| 77 | 0,156| 222 5550 | 1,861 | 1934 302 8 1,342| 6,633 | 10,989 | 68,176 - 0,735( 52,204| D
1 — K12 54| 55| 36 [0611] 137 3,425 | 2066 | 1742 1064 27 0,074 1,520 | 3,605 | 24,831 - 0129 7,642 | A
} 2 ) K3 33| 34| 5710378 349 8,725 | 1,874 | 1921 726 18 0,462 | 7,095 11,600 | 72,454 - 0,481 23,570| B
Knotenpunktssummen: 1414 3925
Gewichtete Mittelwerte: 0,439 27,006
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1

FuRgingerverkehr - SZP4 (Spit) (TU=90)

ts1 | twi,insel | ts2 [ tw2 Insel [ twmax

Zuf Querung SGR Typ Progressiv is) 8] i8] sl is]

QSV| Bemerkung

1 | Furt3, Furt1, Furt 2| F7_8, F9_10, F11_12, VT7_8, VT9_10, VT11_12 -

Furt1 F5-6 Einzelne Furt - 78 78,000 E
2
Furt12 VT5_6 Einzelne Furt - 78 78,000 E
Furt 1, Furt 2 F1.2,F3.4 Geteilte Furt - 77 68 77,000| E
3
Furt 1, Furt22 VT1.2,VT3.4 Geteilte Furt - 77 68 77,000 E
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer -]
Symbol Fahrstreifen-Symbol 1
SGR Signalgruppe 1
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil []
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kfz/U]
s Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
Qs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h)
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstauldnge bei Freigabeende [Kfz]
Nums Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nusgs Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Léange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Numsgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden 1
X Auslastungsgrad 1
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs 1
Progressiv  Progressiv 1
ts1 Sperrzeit 1 [s]
w1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
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HL

Verkehrsuntersuchung Bauvorhaben »Pankower Tor«
Anlagenband 4: Leistungsfahigkeitsuntersuchung

Signalzeitenplan (SZP) - Spitzenstunde am Vormittag

SZP3 (Friih)

- TU=90
Signal-
0 10 20 30 40 50 60 70 80
gruppe ll....l....l....l....l....l....l....l....l....l....l....l....l....l....l....l....l....l....l. FA FE | TF
Ki 2 —» L p | 58 | 22 | 54
K3 -4 L 83:- 84 | 24 | 30
K5_7 PN 3;—4521 32 | 45 | 13
K8 10 < 5;_77Z|_ 52 | 77 | 25
S
K4 < L I g5 | 18 | 23
HF 1 o ¥ ¥ 30 | 54 | 24
HFR2 L A 4 30 | 51 | 21
[
F1.2 I B = 20 | 42 | 13
(e —
F3_4 I % e 25 | 47 | 22
F5-6 — 5H4 50 | 64 | 14
o = fn SR
—

F9_10 I = B 36 | 46 | 50
F11_12 I SHS 30 45 15
I /]

R1 — - . 57 | 18 | 51
R2 I - 30|36 | 6

N |e—
S1 — - L 54 | 76 | 22
] je—
s2 . L 54 | 76 | 22
1}
A T
VT1 2 I pL ) 20 | 42 | 13
= .
VT3 4 I gL iy 25 | 47 | 22
1}
VT5 6 < 5H4 50 | 64 | 14
An } An
VT7_8 I By &) 82 | 42 | 50
VT9_10 I An By & 86 | 46 | 50
1}
VT11_12 I . 30 | 45 | 15
ML IULLILE IULUILE IULUILE UL UL UL UL UL I LML IS UM UL UL UL UL L
—— Dunkel (=] Gelb |A/N GelbBlk [ Grin ==== Rot = RotGelb Ton/Vibr
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H_ Verkehrsuntersuchung Bauvorhaben »Pankower Tor«
Anlagenband 4: Leistungsfahigkeitsuntersuchung

Signalzeitenplan (SZP) - Spitzenstunde am Nachmittag

SZP4 (Spat)

. TU=90
Signal-
10 20 30 40 50 60 70 80
gruppe ll....l....l....l....l....l....l....l....l....l....l....l....l....l....l....l....l....l....l. FA | FE | TF
4 |
}(37 30 36 87 | 30 | 33
Ks7  <lo — % o1 | 12
K8_10 L 5;—802_ 58 | 80 | 22
e
Ka - 7 W g3 | 24 | 26
HF1 - y % 36 | 30 | 84
HFR2 L v s 36 | 57 | 21
[
F1.2 I - . 35 | 48 | 13
(e —
F3_4 I a o 31 | 83 | 22
F5-6 - 5H8 56 68 12
o = e
F9_10 I . 85 80 | 52 | 53
F1_12 | - %6 | 51| 15
R1 ‘—-_24 63— 63 | 24 | 51
R2 I 36 42 36 42 6
] —
st — o L 60 | 79 | 19
] je—
S2 o L 60 | 79 | 19
e 1
A T
VT1 2 I L iy 35 | 48 | 13
= s
VT3 4 I ! x 31 | 53 | 22
1
VI56 < =t 56 | 68 | 12
An 1 rAn—
VT7_8 I By &) 5 | 48 | 53
VT9_10 I An i) o 89 | 52| 53
|
a7
VT11_12 I gL ) % | 511 15
UAARS RS ARSI AR LS IR RS LS IR AR MRS IR RS MRS IR RS LA

—— Dunkel (=] Gelb |A/N GelbBlk [ Grin ==== Rot = RotGelb Ton/Vibr
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H- Verkehrsuntersuchung Bauvorhaben »Pankower Tor«
Anlagenband 4: Leistungsfahigkeitsuntersuchung

HBS-Bewertung | Spitzenstunde am Vormittag

Leistungsfahigkeit nach HBS ohne MaBstab
Analyse - Nullfall | Friihspitze

stabiler Verkehrsfluss instabiler Verkehrsfluss

I} freier Verkehrsfluss instabiler Verkehrsfluss

] nahezu freier Verkehrsfluss Kapazitat Gberschritten
& stabiler Verkehrsfluss
© HL | Kartengrundlage: OpenStreetMap-Mitwirkende, www.openstreetmaps.org (CC BY-SA 2.0) noch stabiler Verkehrsfluss

HBS-Bewertung | Spitzenstunde am Nachmittag

Leistungsfahigkeit nach HBS ohne MaBstab
Analyse - Nullfall | Spatspitze

stabiler Verkehrsfluss instabiler Verkehrsfluss

A freier Verkehrsfluss instabiler Verkehrsfluss

] nahezu freier Verkehrsfluss Kapazitat Uberschritten
&l stabiler Verkehrsfluss
© HL | Kartengrundlage: OpenStreetMap-Mitwirkende, www.openstreetmaps.org (CC BY-SA 2.0) noch stabiler Verkehrsfluss
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H- Verkehrsuntersuchung Bauvorhaben »Pankower Tor«
Anlagenband 4: Leistungsfahigkeitsuntersuchung

3.2  Prognose - Nullfall

3.2.1 Prenzlauer Promenade / RothenbachstralRe - GranitzstraRRe
Spitzenstunde am Vormittag

MIV - SZP03 (Friih) (TU=90) - Prognose-Nulifall | Spitzenstunde am Vormittag

tF| ta] ts fa q m te as C nc [\l Nwms [ Nmsgs Lx LK NMs,95>nk tw Qsv
Zuf | Fstr.Nr.| Symbol SGR
o) ymee (1 | 1) | [s) | [ | Kfa/hl | (Kf2/U) | Gs/Kf2) | (Kfa/ha | IKfa/h) | IKF2/U1| IKE2) | (KF2) | IKf) | (m] | (m] | 1) e |
1 T’ K1-3 20| 21| 70 | 0,233 314 7,850 | 2,033 | 1771 412 10 1,552 | 8,873 | 13,911 90,394 | 70,000 (%) 0,762| 45749 | C
2 — K1-3 20| 21| 70 | 0,233 328 8,200 | 1,948 | 1848 430 n 1,562 | 9,211 | 14,344 93,121 - 0,763| 45274 | C
1
3 — K1-3 20| 21| 70 | 0,233 328 8,200 | 1,948 | 1848 430 n 1,562 | 9,211 | 14,344 93,121 - 0,763| 45274 | C
4 4 K4 6 7 | 8410078| 25 0,625 | 1,800 | 2000 156 4 0,095 | 0,679 | 2,073 | 12,438 | 70,000 - 0,160| 40,929 | C
1 ‘\ K5-7 21| 22| 69 | 0,244 195 4,875 | 1,953 | 1843 450 11 0,381 | 4502 | 8090 | 51,695 - 0433 31,805 | B
2 2 \%¢ K5-7,KL4 | 21| 22 | 69 | 0,244 129 3,225 | 2215 | 1625 174 4 1,350 | 4,478 | 8057 | 51,726 | 40,000 X 0,741 66,906 | D
1+2 K5-7, KL4 324 8,100 | 2,057 | 1750 417 10 1,681 | 9,254 | 14,399 92,010 - 0,777| 46,569 | C
1 t K8-10 38| 39| 52 |0433| 602 [ 15050 2,171 1658 718 18 2,481 | 15,874 22,612 138,657 - 0,838| 35146 | C
2 -— K8-10 38| 39| 52 |0433| 651 16,275 | 1,897 | 1898 821 21 1,874 | 15,927 22,676 | 143,403 - 0,793| 30249 | B
3
3 -— K8-10 38| 39| 52 |0433| 650 | 16250 1,897 [ 1898 821 21 1,863 | 15,886 22,627 | 143,093 - 0,792| 30,187 | B
4 I'n K11 24 | 25| 66 | 0,278 346 8,650 | 1,984 | 1815 505 13 1,073 | 8,787 | 13,800 91,246 | 100,000 - 0,685| 36625 | C
2 ;A K12-15 22| 23| 68 |0256| 544 | 13,600| 1,934 | 1861 476 12 37,647 51,247 63,354 | 416,236 - 1,143| 318,205| F
4
3 % |Ki-1s,ki3| 22| 23 | 68 [0256| 46 | 1,150 | 1,888 | 1907 | 247 6 | 0114 1,139 | 2,944 | 18530 | 70,000 - 0,186 | 36,566 | C
Knotenpunktssummen: 4158 5433
Gewichtete Mittelwerte: 0,817| 74,100
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1
(X) Fur diese Fahrstreifenanordnung ist nach HBS 2015 keine Berechnung kurzer Aufstellstreifen definiert.
FuBgangerverkehr - SZP03 (Friih) (TU=90)
| ts1 | twiinsel | ts2 | tw, insel | twmax
Zuf | Querun SGR T Progressiv i QSV | Bemerkun
9 P 9 [ON NG NN O G 9
1 |Furt1, Furt2| F1,F2, F3,F4 | Geteilte Furt - 70| 0,000 | 62 | 0,000 | 70,000/ D
2 |Furt1 F5F6 Einzelne Furt - 67 67,000 D
3 |Furt1, Furt2 | F7, F8, F9, F10 | Geteilte Furt - 70 | 0,000 | 54 | 0000 | 70,000 D
4 [Furt1 F11, F12 Einzelne Furt - 78 78,000| E
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kfz/U]
s Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
gs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstauldnge bei Freigabeende [Kfz]
Nwms Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Numss Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lénge des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nums.95>nk Kurzer Aufstelistreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv  Progressiv H
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, 1nsel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, 1nsel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
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H- Verkehrsuntersuchung Bauvorhaben »Pankower Tor«
Anlagenband 4: Leistungsfahigkeitsuntersuchung

Spitzenstunde am Nachmittag

MIV - SZP04 (Spat) (TU=90) - Prognose-Nullfall | Spitzenstunde am Nachmittag

tF| ta| ts fa q m te qs C nc Nae Nwms [ Nmsgs Lx LK NMs,95> Nk tw Qsv
Zuf | Fstr.Nr. | Symbol SGR
Ul | Fstrr. | Symbol 1s) | 1s) | 1s) | 1 | (kfzzhl | IKezzu) | [s/KE2 | IKez/h] | IKEz/h | KE2U) | [KE2) | [Kf2) | [KF | [m) | [m) [] X sl | [
1 T K1-3 27 | 28| 63 |0311| 496 | 12400 | 1,905 [ 1890 587 15 2,580 | 14,169 20,535| 125,058 | 70,000 (%) 0,845| 44,801 | C
2 — K1-3 27| 28| 63 (0311 516 [ 12900 1,827 | 1970 | 613 15 2,532 | 14,573 | 21,029 | 128,067 - 0,842 43811 | C
1
3 — K1-3 27| 28| 630311 517 | 12925 1,827 | 1970 | 613 15 2,550 | 14,620 21,087 | 128,420 - 0,843 43929 | C
4 4 K4 6| 7 |8 [0078] 17 0,425 | 1,800 [ 2000 156 4 0,061 | 0,456 [ 1,598 [ 9,588 | 70,000 - 0,109 39,990 | C
1 ‘\ K5-7 24 | 25| 66 | 0278 286 7,150 | 1,899 1896 527 13 0591 | 6,671 | 11,039| 69479 - 0,543 31,665 B
2 2 \r K5-7,KL4 | 24 | 25 | 66 | 0,278 191 4775 | 2111 1705 183 5 9,211 | 13,986| 20,311\ 124,303| 40,000 X 1,044) 221,385 F
142 K5-7, KL4 477 | 11,925 | 1,981 | 1817 | 440 11| 23,544 35,469 | 45,541 286,635 - 1,084| 226,743 F
1 t K8-10 311 32|59 (035 298 | 7450 | 2,124 | 1695 | 603 15 0,487 | 6,309 | 10,557 63,342 - 0494 25553 | B
2 -— K8-10 31| 32| 59(035| 594 | 14850 1,827 | 1970 | 701 18 2,638 | 16,330 23,164 | 141,069 - 0,847 40,268 | C
3
3 -— K8-10 31| 32| 59(035| 595 | 14,875 1,827 | 1970 | 701 18 2,676 | 16,405 | 23,255 141,623 - 0,849 40,490 | C
4 ' K11 17 | 18 | 73 10,200 315 7,875 | 1,881 1914 383 10 2,171 | 9,710 | 14,980 93,925 | 100,000 - 0,822| 54,872 | D
2 ;A K12-15 24 | 25| 66 |0278| 639 | 15975 1,880 | 1915 532 13 56,303 | 72,278 | 86,656 | 540,214 - 1,201| 413,488| F
4
3 '7 K12-15,KL3| 24 | 25 | 66 | 0,278| 44 1,100 | 1,800 | 2000 227 6 0,120 | 1,117 | 2,904 | 17,424 | 70,000 - 0,194| 38,027 | C
Knotenpunktssummen: 4508 5556
Gewichtete Mittelwerte: 0,887 114,281
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1
(x) Fur diese Fahrstreifenanordnung ist nach HBS 2015 keine Berechnung kurzer Aufstellstreifen definiert.
FuBgingerverkehr - SZP04 (Spat) (TU=90)
|t [ twiinsel [ ts2 | tw2 insel | twmax
Zuf| Querung SGR Typ Progressiv sl sl i8] i8] is] QSV| Bemerkung
1 [Furt1, Furt2|F1,F2 F3,F4 |Geteilte Furt - 70 | 0,000 | 63 | 0,000 | 70,000 D
2 |Furt1 F5,F6 Einzelne Furt - 70 70,000/ D
3 |Furt1, Furt2|F7, F8, F9, F10 | Geteilte Furt - 70 | 0,000 | 51| 0,697 | 70,000 D
4 | Furt1 F11, F12 Einzelne Furt - 70 70,0001 D
Zuf Zufahrt bl
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
Qs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h)
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstauldnge bei Freigabeende [Kfz]
Nwms Mittlere Riickstaulédnge bei Maximalstau [Kfz]
Nwms95 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nms95>nk Kurzer Aufstelistreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv  Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
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HL

Verkehrsuntersuchung Bauvorhaben »Pankower Tor«
Anlagenband 4: Leistungsfahigkeitsuntersuchung

Signalzeitenplan (SZP) - Spitzenstunde am Vormittag

SZP03 (Friih)

Signal- 0 10 20 30 40 50 70 80 =90
gruppe I 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 I FA FE | TF
K1-3 T 47 72 74 :: 741 4 |20
_t -
Ke 25 27 33 36 1§ 27 | 33 6
KT + 38 40 61 64 " 40 | 61 21
K810 -+ 23 26 7375 m 75 | 23 | 38
K1 a 79 33 36 o 9 33 | 24
Ki2-15 ‘{—. 38 40 62 65 ¥ 40 | 62 | 22
KL3 - = o
KL4 L. ¥ 5
| —— "
F1FP2 I a7 57 N 37 | 57 | 20
s
MM I 3%'7 [N 37 57 20
E— i
F3,F4 I 34 62 o 34 62 28
visvrs | a . T 34 | 62 | 28
HFS.HFe - 3% 6I7 o 33 | 67 | 34
F5F8 -~ - 71 | 4 | 2
} —— ]
VT5,VT6 -— An_4| 7%&-&— 7 P 23
F7.F8 37 57 o 37 | 57 | 20
—_— +
V7. VT8 T T T T% i 37 | 57 | 20
Fo.F10 ! — w 27 | 63 | 36
VT9,VT10 I = ) . 7 o3 (o
P AF2 - B A H 2 | 68 | 42
F11,F12 -— 7# 70 o2 12
VT11,VT12 - — TR PR PP
R b X! A x 73| 2 | 19
Rz = Tt 721771 s
u 38 39 54 56 I 39 | 54 | 15
u 37 38 43 45 i} 38 | 43 5
u -,mz 73 78 805; 73 | 78 5
i I =
u 38 39 54 56 i} 39 | 54 15
RS I 37 38 43 45 " 38 | 43 5
L DL B B B B ILELELELE B I B IR B IR B IR | “ T
SY
EP\AP\UP
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HL

Verkehrsuntersuchung Bauvorhaben »Pankower Tor«
Anlagenband 4: Leistungsfahigkeitsuntersuchung

Signalzeitenplan (SZP) - Spitzenstunde am Nachmittag

SZP04 (Spat)

Signal- 0 10 20 30 40 50 60 70 80 U=
gruppe 1 L 1 | L | | | L | | | | | | | FA | FE | TF
K1-3 | — = 5 | 32| 27
X b D —
Ka IH 3941 47 50 411 47 | 6
K5-7 "l" i 58 60 84 87 60 | 84 | 24
K8-10 L - 1 6 | 37 | 31
. " U I
K11 T o = 37 | 54 | 17
K12-15 -} T P L= 60 | 84 | 24
KL3 | K 0
KL4 L i 0
E ————————
F1,F2 I T . 5 51| 71 | 20
vrivre o} o st |71 |2
. ———
F3.F4 I B 46 - 46 | 73 | 27
VT3, VT4 I T e I 4 | 73| 27
HF3,HF4 o x pA iy 45 | 78 | 33
F5,F6 -— Fa 3 | 23| 20
VT5,VT6 < —;\n:::n 3 | 23| 20
F7,F8 - SFS_ 58 | 78 | 20
VT7,VT8 o I 58| 78| 20
F9,F10 I ;; 4ﬁ 45 | 84 | 39
vro,vtio } o = I 45 | 84 | 39
HF1,HF2 o A Al 44 | 89 | 45
F11,F12 < —3“_23 3 | 23|20
VTH,VT2 | B 3 | 23] 20
- T [
R1 —| 1 " L 4 | 19| 15
R2 — HPQ 3|85
R3 ! I _— - 55 | 70 | 15
R4 I i 53 54 59 61 5415 | 5
R5 -— HZ 5 20 | 15
RE e s 3|85
R8 I i 54 55 60 62 55 | 60 5
B I I I L L L A B B R R AR R
5%
EPAP\UP
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H_ Verkehrsuntersuchung Bauvorhaben »Pankower Tor«
Anlagenband 4: Leistungsfahigkeitsuntersuchung

HBS-Bewertung | Spitzenstunde am Vormittag

a

Leistungsfahigkeit nach HBS ohne MaBstab

Prognose - Nullfall | Friihspitze

stabiler Verkehrsfluss instabiler Verkehrsfluss

I} freier Verkehrsfluss instabiler Verkehrsfluss
) nahezu freier Verkehrsfluss Kapazitéat Gberschritten
& stabiler Verkehrsfluss

© HL | Kartengrundlage: OpenStreetMap-Mitwirkende, www.openstreetmaps.org (CC BY-SA 2.0) noch stabiler Verkehrsfluss

HBS-Bewertung | Spitzenstunde am Nachmittag

Leistungsfahigkeit nach HBS ohne MaBstab

Prognose - Nullfall | Spatspitze

stabiler Verkehrsfluss instabiler Verkehrsfluss

A freier Verkehrsfluss instabiler Verkehrsfluss
] nahezu freier Verkehrsfluss Kapazitat Gberschritten
stabiler Verkehrsfluss

© HL | Kartengrundlage: OpenStreetMap-Mitwirkende, www.openstreetmaps.org (CC BY-SA 2.0) noch stabiler Verkehrsfluss
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H- Verkehrsuntersuchung Bauvorhaben »Pankower Tor«
Anlagenband 4: Leistungsfahigkeitsuntersuchung

3.3 Prognose - Planfall

3.3.1 Prenzlauer Promenade / TiniusstraRe - PlanstraRe A

Spitzenstunde am Vormittag

MIV - SZP 03 (Friih) (TU=90) - Prognose-Planfall - Spitzenstunde am Vormittag

zof| ot | symbol| SR | 0 | | i | (3 | | etn | ke x| x| x| o | i | e | o | | % | e |
1 T’ K1-3 | 35| 36 | 55| 0,400 440 | 11,000| 1,938 | 1858 743 19 0,722| 9,370 | 14,547| 93,130 - 0,592| 24,724 B
2 — K1-3 | 35| 36 | 55 |0400( 443 | 11,075| 1,919 | 1876 750 19 0,719| 9,421 | 14,612| 93,458 - 0,591| 24,666 B
k 3 — K1-3 | 35| 36| 55 |0400( 444 | 11,700 | 1,919 | 1876 750 19 0,722| 9,448 | 14,646| 93,676 - 0,592| 24,692 B
4 4 K4 1] 12| 79]0133| 176 4,400 | 2,124 | 1695 225 6 1,679| 5,937 | 10,058| 60,348 | 40,000 (x) 0,782| 64,616 D
1 4-i K5-7 | 22| 23| 68 | 0,256 216 5400 | 2,265 | 1589 407 10 0,563| 5,213 | 9,074 | 58,800 | 50,000 (x) 0,531] 33,808 B
? 2 L K5-7 | 22| 23| 68 | 0256 72 1,800 | 2,258 | 1594 408 10 0,107| 1,509 | 3,587 | 22,878 - 0,176| 27,028 B
1 t K8 6| 7 |84]|0078 64 1,600 | 2,215 [ 1625 127 3 0,500( 2,036 | 4,449 | 28,563 | 40,000 - 0,504 53,992| D
2 <«— | K9-13| 34| 35| 56 | 0,389 565 | 14,125| 1,903 | 1892 737 18 1,616| 13,916 20,225| 128,267 - 0,767| 31,837 B
3 3 <«— | K9-13| 34| 35| 56 | 0,389 565 | 14,125| 1,903 | 1892 737 18 1,616| 13,916 20,225| 128,267 - 0,767| 31,837 B
4 <«— | K9-13| 34| 35| 56 | 0,389 565 | 14,125| 1,903 | 1892 737 18 1,616| 13,916 20,225| 128,267 - 0,767| 31,837 B
5 <— | K9-13| 34| 35| 56 | 0,389 565 | 14,125| 1,903 | 1892 737 18 1,616| 13,916 20,225| 128,267 | 40,000 (&) 0,767| 31,837 B
4 1 ‘72A K14-15( 18 | 19 [ 72 [ 0,211 70 1,750 | 2,09 | 1718 351 9 0,124| 1,576 | 3,699 | 23,548 - 0,199] 30,991 B
Knotenpunktssummen: 4185 6709
Gewichtete Mittelwerte: 0,676 31,294
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1
(x) Fir diese Fahrstreifenanordnung ist nach HBS 2015 keine Berechnung kurzer Aufstellstreifen definiert.

FuBgéngerverkehr - SZP 03 (Friih) (TU=90)

s ts1 | twiinsel| ts2 | tw2 insel | twmax
Zuf | Querung SGR Typ Progressiv 5] (5] is] sl sl QSV| Bemerkung

1 |Furt1, Furt3|F1,F2, F3,F4 | Geteilte Furt - 70 | 0,000 | 58 | 0,000 | 70,000| D

2 |Furt1 F5, F6 Einzelne Furt - 70 70,000 D

3 | Furt1, Furt2 | F7, F8, F9, F10 | Geteilte Furt - 68 | 0000 | 63 | 0,000 |68000| D

4 [Furt2 F11, F12 Einzelne Furt - 70 70,000( D
Zuf Zufahrt 2]
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
e Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
Qs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nge Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstaulédnge bei Maximalstau [Kfz]
Nus, 95 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Ny, e5>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv  Progressiv [
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H- Verkehrsuntersuchung Bauvorhaben »Pankower Tor«
Anlagenband 4: Leistungsfahigkeitsuntersuchung

Spitzenstunde am Nachmittag

MIV - SZP 04 (Spat) (TU=90) - Prognose-Planfall - Spitzenstunde am Nachmittag

2o psone | symbol| SGR | 5 ) 3 | g | | e | st | | e | | e | o | e | oot | ol | % | |G
1 —"’ K1-3 | 45| 46 | 45 (0511 708 | 17,700 | 1,833 | 1964 1004 25 1,185| 14,714 21,201| 129,241 - 0,705| 21,069 B
2 — K1-3 | 45| 46 | 45 |0,511 708 | 17,700 | 1,829 | 1968 1006 25 1,180| 14,698 | 21,182| 129,125 - 0,704| 21,029 B
! 3 — K1-3 | 45| 46 | 45| 0511 709 | 17,725| 1,829 | 1968 1006 25 1,185| 14,733 21,225| 129,388 - 0,705| 21,061 B
4 4 K4 10| 11| 80 |0122| 140 3,500 | 2,283 | 1577 192 5 1,282| 4,655 | 8304 | 53,561 | 40,000 (x) 0,729] 62,113 D
1 “i K5-7 | 22| 23| 68 | 0,256 121 3,025 | 2,250 | 1600 410 10 0,209| 2,643 | 5392 | 34,778 | 50,000 - 0,295| 28,779 B
? 2 L’ K5-7 | 22| 23| 68 | 0,256 44 1,100 | 2,268 | 1587 406 10 0,061| 0,903 [ 2,510 | 16,084 - 0,108| 26,158 B
1 t K8 6 7 | 8410078 56 1,400 | 2,070 | 1739 136 3 0,347| 1,681 | 3,874 | 23,244 | 40,000 - 0412] 48709 C
2 <«— | K9-13| 27 | 28 | 63 | 0311| 454 | 11,350 | 1,831 1966 611 15 1,420| 11,590 17,348 105,857 - 0,743] 36,149 C
3 3 <+— | K9-13| 27 | 28| 63 [0311| 454 | 11,350 | 1,831 [ 1966 | 611 15 | 1,420] 11,590 | 17,348 105,857 - 0,743[ 36,149| C
4 <— | K9-13| 27 | 28 | 63 [0,311| 454 | 11,350 | 1,831 1966 611 15 1,420| 11,590 17,348 | 105,857 - 0,743| 36,149| C
5 <— | K9-13| 27 | 28| 63 [0311| 454 | 11,350 | 1,831 [ 1966 | 611 15 | 1,420| 11,590 | 17,348 | 105,857 | 40,000 (x) 0,743[ 36,149| C
4 1 ‘7:; K14-15( 16 | 17 [ 74 | 0,189| 103 2,575 | 2,049 | 1757 330 8 0,226| 2,447 | 5093 | 30,833 - 0,312] 33984 B
Knotenpunktssummen: 4405 6934
Gewichtete Mittelwerte: 0,691 29,499
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1
(x) Fur diese Fahrstreifenanordnung ist nach HBS 2015 keine Berechnung kurzer Aufstellstreifen definiert.

FuBgéngerverkehr - SZP 04 (Spat) (TU=90)

s s | twiinsel | ts2 [ tw2 insel | twmax
Zuf | Querung SGR Typ Progressiv sl (5] is] is] sl QSV| Bemerkung

1 |Furt1, Furt 3| F1, F2, F3, F4 | Geteilte Furt - 70 | 0,000 | 60 | 0,000 | 70,000 D

2 |Furt1 F5 F6 Einzelne Furt - 70 70,000( D

3 | Furt1, Furt2 | F7, F8, F9, F10 | Geteilte Furt - 58 | 0,000 | 66 [ 0,000 |66,000| D

4 |Furt2 F11, F12 Einzelne Furt - 64 64,000 D
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
e Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Rickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nus,95 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
N, 95Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv  Progressiv [
tes Soerrzeit 1 Is1
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HL

Verkehrsuntersuchung Bauvorhaben »Pankower Tor«
Anlagenband 4: Leistungsfahigkeitsuntersuchung

Signalzeitenplan (SZP) - Spitzenstunde am Vormittag

SZP 03 (Friih)

Signal- 10 20 30 40 50 60 70 80 TU=90

gruppe It ] ] ] ) ] ] ] ] ] ] ] 1 1 1 1 1 1 | FA | FE | TF

K1-3 -+ : x = Z 57 | 32 | 35

_f "
K4 ! H = L 34 | 45 | 11
K5-7 + i g jras = 51 | 73 | 22
t : =
K8 ' 11 2324 30 33 24130 6
| —

K9-13 — : " 1 “ZI g6 | 30 | 34

K14-15 -f—— i g s i 51 | 69 | 18

HF1-2 . : E p4 7 40 [ 77 ) 37
: o

Fi.F2 ! : n - — 50 | 70 | 20

VT1, VT2 I T T & iy 50 | 70 | 20
: v eeee———

F3,F4 ! : i " g 41 | 73 | 32

visvta | ! ¥ o I 41 | 73| 32

F5,F6 -— —9 79— 79| 9 | 20

VT5,VT6 sl ] o B H79| 9 |20
: o

F7,F8 I ! % — 43 | 65 | 22

viovts ) | : BEE

F9,F10 I ! x 4~7 40 | 67 | 27

vro,vtio | ! ¥ = iy a0 | 67 | 27

F11,F12 ._.*3 S 53 | 13 | 20

VT11,VT12 et o J77 0 oo 83 | 13 | 20
T T L/

Ri —_ g 119 21 o] 86| 19| 23

R2 l 48 49 54 56 49 54 5

L/
R3 | i 3 o Iz 50 | 64 | 14
- | ]

R4 H 1120 22 84 85 85 20 25
RS T 1 i 46 47 52 54 47 52 5
B R L N L R A R AR R R LR IR IR IR IR IR I

EPWP\UP  SY
—— Dunkel;Aus [Z=] Gelb |A/N GelbBlinken [ Gruen mss== Rot Rotgelb Ton
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HL

Verkehrsuntersuchung Bauvorhaben »Pankower Tor«
Anlagenband 4: Leistungsfahigkeitsuntersuchung

Signalzeitenplan (SZP) - Spitzenstunde am Nachmittag

SZP 04 (Spét)

Signal- 0 10 20 30 40 50 60 70 80 TU=90
gruppe It ] ] | ) ] ] ] ] ] ] ] ] 1 1 1 1 1 |. FA | FE | TF
K1-3 - ——— iz 83 | 38 | 45
Ka 2 " e i 31 | 41 | 10
K5-7 + : 46 48 70 73 48 | 70 | 22
[ X
K8 ' 12021 | 27 30 a1 2r| ¢
) |
K9-13 — | e = A o |27 | 27
K14-15 '-T" ; 46 48 64 67 48 | 64 | 16
HF1-2 : o pA M 46 | 80 | 34
. I : . — 46 | 66 | 20
VT1,VT2 I 5 = Ny 46 | 66 | 20
: x ——
F3,F4 I : " o 5 40 | 70 | 30
: o & }
VT3, VT4 I ! q L Ny 40 | 70 | 30
F5,F6 — _6 - 76— 76| 6 | 20
VT5,VT6 el D T B — 76| 6|20
; . e
F7,F8 I ! 1 A 5 39 | 71| 32
. :: {An P
VT7,VT8 I | i gL 7 39 | 71 | 32
: = (—
FoFo | ) - 5 46 | 70 | 24
: o & ]

VT, VT10 I ! i pL By 46 | 70 | 24
F11,F12 ‘—’_15 S 50 | 16 | 26
_‘—H_‘ —

VT11,VT12 o T o 80 | 16 | 26
R1 q4 o 82 22 30
R2 l i 44/ 45 50 52 45 50 5

L/
R3 | i " jums v 46 | 61 | 15
R4 | 1117 | 18
RS T ; i 4445 50 52 45 [ 50 | 5
T L I L A I I R AR A S IR I IS IR LN IR
EPWPWUP  SY
—— Dunkel;Aus [Z=] Gelb |A/N GelbBlinken [ Gruen mss== Rot Rotgelb Ton
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H_ Verkehrsuntersuchung Bauvorhaben »Pankower Tor«
Anlagenband 4: Leistungsfahigkeitsuntersuchung

HBS-Bewertung | Spitzenstunde am Vormittag

Leistungsfahigkeit nach HBS ohne MaBstab

Prognose - Planfall | Frihspitze

stabiler Verkehrsfluss instabiler Verkehrsfluss

I} freier Verkehrsfluss instabiler Verkehrsfluss
] nahezu freier Verkehrsfluss Kapazitat Uberschritten
& stabiler Verkehrsfluss

© HL | Kartengrundlage: OpenStreetMap-Mitwirkende, www.openstreetmaps.org (CC BY-SA 2.0) noch stabiler Verkehrsfluss

HBS-Bewertung | Spitzenstunde am Nachmittag

DamerowstralRe

Leistungsfahigkeit nach HBS ohne MaBstab
Prognose - Planfall | Spéatspitze

stabiler Verkehrsfluss instabiler Verkehrsfluss

A freier Verkehrsfluss instabiler Verkehrsfluss

] nahezu freier Verkehrsfluss Kapazitat Uberschritten
&l stabiler Verkehrsfluss
© HL | Kartengrundlage: OpenStreetMap-Mitwirkende, www.openstreetmaps.org (CC BY-SA 2.0) noch stabiler Verkehrsfluss
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HL

Verkehrsuntersuchung Bauvorhaben »Pankower Tor«

Anlagenband 4: Leistungsfahigkeitsuntersuchung

3.3.2

Prenzlauer Promenade / RothenbachstralRe - GranitzstraRe

Spitzenstunde am Vormittag

MIV - SZP03 (Friih) (TU=90) - Prognose-Planfall | Spitzenstunde am Vormittag

Pl ta| ts fa q m ts qs C nc Nce Nwms [ Nwmsos Lx LK | Nms9s>nk tw Qsv
Zuf | Fstr.Nr.| Symbol SGR X
Y [s] | [s] | [s] | [-] |([Kfz/hl]| [Kfz/U]]| [s/Kfz]| [Kfz/h] | [Kfz/h]| [Kfz/U]| [Kfz] | [Kfz] | [Kfz] [m] [m] ] [s] ]
1 T K1-3 20| 21| 70 | 0,233 357 8,925 | 2,025 | 1778 414 10 2,841 | 11,407| 17,119| 111,342| 70,000 (%) 0,862| 57,830 | D
2 —_— K1-3 20| 21| 70 | 0,233| 370 9,250 | 1,949 | 1847 430 n 2,809 | 11,682| 17,462 113,468 - 0,860| 56,624 | D
1
3 —_— K1-3 20| 21| 70 | 0,233 371 9,275 | 1,949 | 1847 430 n 2,870 | 11,774| 17,577| 114,215 - 0,863| 57,164 | D
4 4 K4 6 7 | 84 (0,078 25 0,625 | 1,800 | 2000 156 4 0,095 | 0,679 | 2,073 | 12,438 | 70,000 - 0,160| 40,929 | C
1 ‘\ K5-7 21| 22| 69 0244 213 5325 | 1,946 | 1850 451 1 0445 | 4995 | 8775 | 55967 - 0472 32619 | B
2 2 \%¢ K5-7,KL4 | 21| 22 | 69 | 0,244 179 4,475 | 2,209 | 1630 175 4 7,772| 12,247\ 18,166 116,299 | 40,000 X 1,023 200,066 F
1+2 K5-7, KL4 392 9,800 | 2,067 | 1742 375 9 14,978 24,778 33,197 | 211,730 - 1,045| 179,114| F
1 t K8-10 38| 39| 52 (0433 654 | 16350 2171 | 1658 | 718 18 | 4488 | 19,797 27,322 167,539 - 0911 46394 | C
2 -— K8-10 38| 39| 52 (0433 723 | 18075 1,897 | 1898 | 821 21 3,457 | 20,026 27,594 | 174,504 - 0,881 38548 | C
3
3 -— K8-10 38| 39| 52 (0433 722 | 18050 1,897 | 1898 | 821 21 3,400 | 19,923 | 27,472| 173,733 - 0,879 38266 | C
4 I K11 24| 25| 66 | 0278 364 | 9,100 | 1,985 | 1814 | 504 13 1,275 | 9,495 | 14,706| 97,324 | 100,000 - 0,722 38455 | C
2 ;A K12-15 22| 23| 68 | 0,256| 576 | 14,400 | 1,936 | 1860 476 12 52,712 67,112 80,967 | 533,411 - 1,210 432142| F
4
3 W K12-15,KL3| 22 | 23 | 68 | 0,256 46 1,150 | 1,888 | 1907 | 235 6 0,122 [ 1,155 [ 2,973 [ 18,712 | 70,000 - 0,196 37335 | C
Knotenpunktssummen: 4600 5380
Gewichtete Mittelwerte: 0,912 105,328
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1
(x) Fiir diese Fahrstreifenanordnung ist nach HBS 2015 keine Berechnung kurzer Aufstellstreifen definiert.
FuBRgangerverkehr - SZP03 (Friih) (TU=90)
o ts1 | twiinsel | ts2 | tw2, insel | twmax
Zuf| Querung SGR Typ Progressiv sl sl is] i8] sl QSV| Bemerkung
1 |Furt1, Furt2| F1, F2, F3,F4 [ Geteilte Furt - 70 | 0,000 | 62 | 0,000 |70,000( D
2 |Furt1 F5,F6 Einzelne Furt - 67 67,000/ D
3 |Furt1, Furt2| F7, F8, F9, F10 | Geteilte Furt - 70 | 0,000 | 54 | 0,000 | 70,000 D
4 |Furt1 F11, F12 Einzelne Furt - 78 78,000| E
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kfz/U]
t8 Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
gs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstauldnge bei Freigabeende [Kfz]
Nums Mittlere Rickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nwmsos Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht (iberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nwmsg5>nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv  Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
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HL

Verkehrsuntersuchung Bauvorhaben »Pankower Tor«
Anlagenband 4: Leistungsfahigkeitsuntersuchung

Spitzenstunde am Nachmittag

MIV - SZP04 (Spat) (TU=90) - Prognose-Planfall | Spitzenstunde am Nachmittag

zuf | Fsune symbol | SR | 0 | 8 | 15| () | | | oo | e | et | e | e | e | g | i | cn ] % |6
1 T K1-3 27 | 28 | 63 | 0311 533 | 13,325| 1,900 | 1895 589 15 4,148 | 16,925| 23,883 | 145,447| 70,000 ) 0,905 55083 | D
2 — K1-3 27 | 28 | 63 |0311| 554 | 13,850 | 1,827 | 1970 612 15 4,166 | 17,447| 24,511 | 149,272 - 0,905( 54,236 | D
k 3 — K1-3 27 | 28 | 63 |0311| 554 | 13,850 | 1,827 | 1970 612 15 4,166 | 17,447| 24,511 | 149,272 - 0,905 54,236 | D
4 4 K4 6 7 | 84 (0,078 17 0,425 | 1,800 | 2000 156 4 0,061 | 0456 | 1,598 | 9,588 | 70,000 - 0,109 39,990 | C
1 AX K5-7 24 | 25| 66 | 0,278 300 7,500 | 1,900 1895 527 13 0656 | 7089 | 11,592 | 73,030 - 0,569 32347 | B
2 2 \v K5-7,KL4 | 24 | 25 | 66 | 0,278 226 5650 | 2,105 | 1710 184 5 23,397| 29,047\ 38155 | 232,822| 40,000 X 1,228 497,790 F
1+2 K5-7, KL4 526 | 13,150 | 1,990 | 1809 417 10 | 56,736 69,886 84,024 | 529,351 - 1,261| 524,412 F
1 t K8-10 311 32| 590356 333 8,325 | 2,124 | 1695 603 15 0,613 | 7,286 | 11,851 | 71,106 - 0,552 26,888 | B
2 -— K8-10 31| 3259|035 639 | 15975 1,827 | 1970 701 18 4,520 | 19,754| 27,271 | 166,080 - 0,912 50,849 | D
’ 3 -— K8-10 31| 32| 59(0356| 638 | 15950 | 1,827 | 1970 701 18 4,433 | 19,627| 27,120 | 165,161 - 0910( 50373 | D
4 ' K11 17 | 18| 73 (0,200 321 8,025 | 1,879 | 1916 383 10 2,401 | 10,114 15,493 | 97,048 | 100,000 - 0,838( 57,167 | D
2 /‘* K12-15 24 | 25 | 66 | 0,278| 664 | 16,600 | 1,879 | 1916 533 13 68,001 | 84,601 100,157 | 623,778 - 1,246| 491,784 F
N 3 '7 K12-15,KL3| 24 | 25| 66 | 0,278 44 1,100 | 1,800 | 2000 218 5 0,126 | 1,128 | 2,924 | 17,544 | 70,000 - 0,202 38610 | C
Knotenpunktssummen: 4823 5525
Gewichtete Mittelwerte: 0,954 163,001
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1
(x) Fir diese Fahrstreifenanordnung ist nach HBS 2015 keine Berechnung kurzer Aufstellstreifen definiert.

FuRgingerverkehr - SZP04 (Spit) (TU=90)

| tst [ twiiimsel [ ts2 | tw2 nsel | twmax
Zuf | Querung SGR Typ Progressiv i8] (5] is] 8] is] QSV| Bemerkung

1 |Furt1, Furt2| F1,F2, F3,F4 | Geteilte Furt - 70 | 0,000 | 63| 0,000 | 70,000| D

2 |Furt? F5,F6 Einzelne Furt - 70 70,000| D

3 | Furt1, Furt2 | F7, F8, F9, F10 | Geteilte Furt - 70 | 0,000 | 51| 0,697 [70,000( D

4 | Furt1 F11, F12 Einzelne Furt - 70 70,000| D
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
e Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil M
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
[} Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf Kfz/U]
Nece Mittlere Riickstaulénge bei Freigabeende [Kfz]
Nums Mittlere Riickstaulédnge bei Maximalstau [Kfz]
Nusgs Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nusgs>nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere W artezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verk if M
Progressiv. Progressiv [
ts 1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw2, insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]

47



HL

Verkehrsuntersuchung Bauvorhaben »Pankower Tor«
Anlagenband 4: Leistungsfahigkeitsuntersuchung

Signalzeitenplan (SZP) - Spitzenstunde am Vormittag

SZP03 (Friih)

. TU=90
Signal-
0 10 20 30 40 50 60 70 80
gruppe ||||||||||||||||||| FA FE | TF
K1-3 _F’-Z4 ] jram T 74| 4 | 20
K} o
Ka 25 27 33 36 o 27 33 6
- "
KS-7 "l" 38 40 61 64 i 40 | 61 2
| —
K8-10 L ot S 75 | 23 | 38
K11 F 2 o H 9 | 33 | 24
K12-15 -f—— wr = ¥ 40 | 62 | 22
KL3 - o 0
KL4 L. H o
(e i
F1.F2 I ] g ¥ 37 | 57 | 20
VT1,VT2 I = 3 T 37 | 57 | 20
] i
F3,F4 I 34 62 i} 34 62 28
vt | y s [ [
HF3,HF4 o 4 8 ¥ 33 | 67 | 34
F5,F6 <—--4 71— 71 4 | 23
An ¢} — ]
VT5,VT6  —s|ff} 1 x B I P
— o
F7.F8 I ] g 8 37 | 57 | 20
VT7,VT8 I & iy o 37 | 57 | 20
F9. F10 I 2—3 27 | 63 | 36
VT9,VT10 I s ) o 27 | 63 | 36
HF1,HF2 o A A o 26 | 68 | 42
F11,F12 P— 7* 70 82 12
f—i'
VT11,VT12 < = By 70 | 82 | 12
R1 Iz S 73| 2 | 19
R2 hild 7172 77 79 :i 72 77 5
R3 I 38 39 54 56 39 | 54 [ 15
R4 I 37 38 43 45 o 38 | 43 5
RS —= . | 2 |
R6 hils 7273 788011 73178 | 5
H
R I 38 39 5456 i} 39 | 54| 15
R8 I 37 3843 45 o 38| 43| 5
T T T T e e e e e e e [T
sY
EP\AP\UP
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HL

Verkehrsuntersuchung Bauvorhaben »Pankower Tor«
Anlagenband 4: Leistungsfahigkeitsuntersuchung

Signalzeitenplan (SZP) - Spitzenstunde am Nachmittag

SZP04 (Spat)

. TU=90
Signal-
0 10 20 30 40 50 60 70 80
gruppe T P P VI PO VT P W T VORI P T ORI VT PPN P ALa FE | TF
K1-3 |- = 5 | 32 | 27
J 1

Ka I 39 41 47 50 41 47 6
K57 + I 58 60 84 87 60 | 84 | 24
K8-10 S . L 6 | 37 | 31
K v [ 35 37 54 57 37 | 54 | 17
K12-15 -f—— § e L=l 60 | 84 | 24
KL3 - I 0
KL4 L. o o

b
F1.F2 I ¥ R e 51 | 71 | 20
VT1,VT2 I f s | 51| 71| 2

- —————————
F3,F4 I 1k P - 46 | 73 | 27
VT3,VT4 I m 4‘6‘*" 7*3— 46 | 73 | 27
HF3,HF4  » ¥ pA iy 45 | 78 | 33
FoFe e 3 | 23 | 20
VT5,VT6 < —gA" - 2i3 3 | 23| 20

: O
F7.F8 I g . g 58 | 78 | 20
VT7,VT8 I o & T/ 58 | 78 | 20
F9,F10 I ' 4ﬁ4— 45 | 84 | 39
vro,vrio | E = I 45 | 84 | 39
HF1,HF2 o m A M| 44 | 89 | 45
F11,F12 ._.—_3 X 5 3 | 23 | 20
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HBS-Bewertung | Spitzenstunde am Vormittag

DamerowstralRe

Leistungsfahigkeit nach HBS ohne MaBstab
Prognose - Planfall | Frihspitze

stabiler Verkehrsfluss instabiler Verkehrsfluss

I} freier Verkehrsfluss instabiler Verkehrsfluss

] nahezu freier Verkehrsfluss Kapazitat Gberschritten
& stabiler Verkehrsfluss
© HL | Kartengrundlage: OpenStreetMap-Mitwirkende, www.openstreetmaps.org (CC BY-SA 2.0) noch stabiler Verkehrsfluss

HBS-Bewertung | Spitzenstunde am Nachmittag

DamerowstralRe

Leistungsfahigkeit nach HBS ohne MaBstab
Prognose - Planfall | Spatspitze

stabiler Verkehrsfluss instabiler Verkehrsfluss

A freier Verkehrsfluss instabiler Verkehrsfluss

] nahezu freier Verkehrsfluss Kapazitat Uberschritten
&l stabiler Verkehrsfluss
© HL | Kartengrundlage: OpenStreetMap-Mitwirkende, www.openstreetmaps.org (CC BY-SA 2.0) noch stabiler Verkehrsfluss
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Verkehrsuntersuchung Bauvorhaben »Pankower Tor«
Anlagenband 4: Leistungsfahigkeitsuntersuchung

3.3.3

Mafgebende Spitzenstunde

MIV - SZP3 (TU=90) - Prognose-Planfall

Berliner StraRe / GranitzstralRe

tF| ta| ts fa q m 8 qs C nc Nee | Nwms | Nwmsos Lx LK | Nwms95>nk tw [ QSV

Zuf | Foteir | Symbol| SGR| 1) | 1) | 15 | 14 | ikfarma | (ke | 15/ | (ks | iktarm | ikizrv)| ikt | ikfa) | kel | qmi [omi| (0 | * | 09 | @)

1 13 t K3 | 33| 34| 57 (0378 481 | 12,025 1,912 | 1883 712 18 | 1,412 11,459 17,184| 109,496 - 0,676 30,524| B

2 8 Mol ke | 42| 43 a8 0478 441 | 11,025| 1,865 | 1930 923 23 | 0552| 8011 [ 12,798| 79,552 - 0,478 18,046 A

Knotenpunktssummen: 922 1635
Gewichtete Mittelwerte: 0,581 | 24,556
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1

Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
as Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nce Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nwms s Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nusgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden []
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs []
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Verkehrsuntersuchung Bauvorhaben »Pankower Tor«
Anlagenband 4: Leistungsfahigkeitsuntersuchung

Signalzeitenplan (SZP) - MaRgebende Spitzenstunde

SZP3

, TU=90

aropps Qo0 0 M0 S0 80 0 % LA re T
K1 —--629 6%69— 69 | 6 | 27
K2 L. 15 16 58 61 16 58 42
K3 L:ﬁ3 “— o7 | 10 | 33
K4 -— = 61566— 66 | 6 | 30
Fi2 ) -— 30 | 52 | 22
Fa4 ) " A 16 | 62 | 46
F56 < “—| 65 | 85 | 20
F7_8 i ?& 15 | 48 33
F9_10 i e — 15 | 41 | 26
Ri D S o | 1 | 2
RE ) [— - 18 | 62 | 44
R3 L S —— 42 | 62 | 20
R4 -— — | 65 | 85 | 20
R5 1 |[———- 15 | 35 | 20
S1 _.-5/11 65_ 65 5 30
s2 = T e —————— 10 | 23 | 13
S3 < ) 10|15 5
sS6 .2/8 65_ 65 2 | 27
VT1_2 i & iy 30 | 52 | 22
VT3_4 i R By 16 | 62 | 46
VT5.6 < Lo S || 65 | 85 | 20
VT7_8 I I x 15 | 48 | 33
RO O } 15 | 41 | 26
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—— Dunkel
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52



HL

Verkehrsuntersuchung Bauvorhaben »Pankower Tor«

Anlagenband 4: Leistungsfahigkeitsuntersuchung

3.3.4

GranitzstralRe / Anschluss SO 1

Spitzenstunde am Vormittag

MIV - SZP3 (Friih) (TU=90) - Prognose - Planfall | Spitzenstunde am Vormittag

P ot ts fa q m ts qs C nc Nee | Nwms | Nmsgs Lx LK | Nwmsgs>nk tw | QSV
Zuf | Fstr.Nr. | Symbol | SGR X
Y [s] | [s] | [s) | [] |(Kfz/h]| [Kfz/U]]| [s/Kfz] | [Kfz/h] | [Kfz/h] | [Kfz/U]| [Kfz] | [Kfz] | [KfZ] [m] [m] [-] [s] [
1 — | K1 | 54| 55| 36 |0611| 427 | 10675 1,913 | 1882 1150 29 0,344| 5714 | 9,757 | 62,230 - 0371| 9882 | A
]
2 4 K2 | 7 8 | 830,089 32 0,800 | 1,926 | 1869 166 4 0,134| 0,876 | 2,459 | 15,787 | 40,000 - 0,193 40,905| C
2 1 <J'> K3 | 14| 15| 76 | 0,167 72 1,800 | 1,913 | 1882 314 8 0,168| 1,727 | 3,950 | 25,193 - 0,229| 34393| B
4 t K4 | 13| 14 | 77 | 0,156 32 0,800 | 1,926 | 1869 292 7 0,069| 0,756 | 2,226 | 14,291 | 40,000 - 0,110| 33,466| B
3
5 -— K5 | 38) 39| 520433 679 | 16975| 1,939 | 1857 804 20 5044 20,222 | 27,827 179,818 - 0,845 45,399| C
Knotenpunktssummen: 1242 2726
Gewichtete Mittelwerte: 0,611 32,127
TU=90s T =3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuBgéngerverkehr - SZP3 (Friih) (TU=90)
: ts1 | twinsel | ts2 | tw2 insel [ twmax
Zuf | Querung| SGR T Progressiv . i QSV| Bemerkun
N i 9 ] s |5 s | 0 9
1 | Furt1 F1_2 |Einzelne Furt - 70 70,000 D
2 |[Furt4 F5-6 | Einzelne Furt - 70 70,000 D
3 [Furt1 F9_10 | Einzelne Furt - 70 70,000 D
Zuf Zufahrt -]
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer -]
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]
SGR Signalgruppe [-]
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil -]
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kfz/U]
te Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
Qs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitét pro Umlauf Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstauldnge bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nwms9s5 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstelistreifens [m]
Nwms 95>nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [-]
X Auslastungsgrad [-]
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [-]
Progressiv  Progressiv [-]
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
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Verkehrsuntersuchung Bauvorhaben »Pankower Tor«

Anlagenband 4: Leistungsfahigkeitsuntersuchung

Spitzenstunde am Nachmittag

MIV - SZP4 (Spat) (TU=90) - Prognose - Planfall | Spitzenstunde am Nachmittag

| ta| ts fa q m 8 qs C nc Nee | Nwms | Nmsos Lx LK | Nwmsgs>nk tw [ QSV
Zuf | Fstr.Nr. | R B ki
uf | FoteNr | Symbol) SGR) 1) | o) | o) | 1 | ikfarm | kfz/u) | s/t | ktavm | ctarm | kizrv) | ikt | ki) | ke | ) | gm) | | | g | | Bemetknd
1 —> | K1| 54| 55| 36 [0611| 555 | 13,875| 1,856 [ 1940 | 1185 30 [0529| 8088 | 12,898 79,787 - 0468| 11,143 A
1
2 4 K2 | 9 | 10| 810111 35 0,875 | 1,955 | 1841 204 5 0,116 0,909 | 2,521 | 16,427 | 40,000 - 0,172 38,304| C
2 1 'J" K3 | 14| 15| 76 | 0,167 56 1,400 | 1,944 | 1852 309 8 0,124 1,327 | 3,275 | 21,222 - 0,181 33,643| B
4 t K4 | 12| 13| 780144 35 0,875 | 1,955 | 1841 265 7 | 0085| 0,849 | 2,407 | 15684 | 40,000 - 0,132] 34767| B
3
5 -— K5 | 35| 36| 55|0400( 542 | 13,550| 1,879 | 1916 766 19 1,701 13,043 | 19,151 119,962 - 0,708 30,594| B
Knotenpunktssummen: 1223 2729
Gewichtete Mittelwerte: 0,543 | 22,247
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuBgangerverkehr - SZP4 (Spét) (TU=90)
| tst [ twiinsel | ts2 [ tw2 insel [ twmax
Zuf | Querung| SGR T Progressiv i i SV | Bemerkun
Querung » gV | s 9] @ | @ |® 9
1 |Furt1 F1.2 |Einzelne Furt - 70 70,0001 D
2 |Furt4 F5-6 | Einzelne Furt - 70 70,000| D
3 |Furt1 F9_10 | Einzelne Furt - 70 70,000| D
2Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
Qs Séttigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nge Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nwsgs Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Giberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Léange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nwmsgs>nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualita des Verl [
Progressiv  Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
w1, insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
w2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]

54



HL

Verkehrsuntersuchung Bauvorhaben »Pankower Tor«
Anlagenband 4: Leistungsfahigkeitsuntersuchung

Signalzeitenplan (SZP) - Spitzenstunde am Vormittag

SZP3 (Friih)

, TU=90
arepos 0ot 2 0 0 SO B e e e
K1 ﬁr‘%; 8'; o | 54 | 54
K2 J 6 9 88 89 89 6 7
K3  <ls /I | 66 | 80 | 14
K4 t e = 46 | 59 | 13
K5 -— 1M4 13 | 51 | 38
F1.2 I - — 59 | 79 | 20
F3_4 I 5—1_ 57 81 24
F5-6 < - — 21 | 41 | 20
F78 | - | 61 | 81 | 20
F9_10 I “C————— 64 | 84 | 20
R1 - 7 16 | 42 | 26
R = 13 | 39 | 26
7 R— = 15 | 40 | 25

S N SN, RN I N N . S S [ Sl S LS A

Signalzeitenplan (SZP) - Spitzenstunde am Nachmittag

SZP4 (Spit)
Signal- 10 20 30 40 50 60 70 oo
gruppe T PN U FUUUN FEE FEUTN FPUEE UVPN FUTUY UV FTUTY FUVN FEUUT FUTET FEUTY PPRTE FETTEPT FA | FE | TF
ki —s|B =, A o |54 | 54
K2 J 8 1 88 89 89 8 9
K3  <le /I | 66 | 80 | 14
K4 t ~— 47 | 59 | 12
K5 -— 1M4 16 | 51| 35
Fi2 | - | 59 | 79 | 20
Faa | O | 57 | 81 | 24
F5-6 < - E— 22 | 42 | 20
F7_8 I R | 61| 81 | 20
F9_10 I " —| 64 | 84 | 20
R1 - a— ¥ 18 | 43 | 25
st — < — 14 | 40 | 26
S2 e— — 16 | 39 | 23

SN N S [ A N D S N (N TS (S (NN S S —
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HBS-Bewertung | Spitzenstunde am Vormittag

Leistungsfahigkeit nach HBS ohne MaBstab
Prognose - Planfall | Frihspitze

stabiler Verkehrsfluss instabiler Verkehrsfluss

I} freier Verkehrsfluss instabiler Verkehrsfluss

] nahezu freier Verkehrsfluss Kapazitat Uberschritten
& stabiler Verkehrsfluss
© HL | Kartengrundlage: OpenStreetMap-Mitwirkende, www.openstreetmaps.org (CC BY-SA 2.0) noch stabiler Verkehrsfluss

HBS-Bewertung | Spitzenstunde am Nachmittag

Leistungsfahigkeit nach HBS ohne MaBstab
Prognose - Planfall | Spéatspitze

stabiler Verkehrsfluss instabiler Verkehrsfluss

A freier Verkehrsfluss instabiler Verkehrsfluss

] nahezu freier Verkehrsfluss Kapazitat Uberschritten
&l stabiler Verkehrsfluss
© HL | Kartengrundlage: OpenStreetMap-Mitwirkende, www.openstreetmaps.org (CC BY-SA 2.0) noch stabiler Verkehrsfluss
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3.3.5 Kreisverkehr PlanstraRe A / B

Spitzenstunde am Vormittag

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Kreisverkehr)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : Prognose - Planfall | Spitzenstunde am Vormittag
Arm Zufahrt Strom Fahrstreifen im Durchmesser
Kreis
1 Planstral3e A (S) Z1 1
2 Quartiersweg 74 1 20
3 PlanstralBe A (N) Z3 1
4 ErschlieBung SO2 Z2 1
Arm | Zufahrt [Pk(x%é/h] [Pk(x?é/h] [Pk\f:EE/h] [FCZ;Zh] [szh] I[\lr:\S] t{;]z Qsv
1 Z1 281,5 0,0 1.237,5 | 1.1255] 869,5| 60| 41| A
2 74 246,5 70,5 11730 | 1.0660| 8420 60| 43| A
3 73 70,5 158,5 1.094,5 9935 |1 9295| 60| 39| A
4 Z2 0,0 267,5 999,0 NAN | NAN - - -
Gesamt QSV| A
PE : Pkw-Einheiten
Apez : Verkehrsstarke Zufahrt
Qpgg - Verkehrsstérke imKreis
C : Kapazitat
R, : Kapazitatsreserve
NggNgg @ Stauldnge
ty 2 : Mittlere Wartezeit
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Spitzenstunde am Nachmittag

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Kreisverkehr)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : Prognose - Planfall | Spitzenstunde am Nachmittag
Arm Zufahrt Strom Fahrstreifen im Durchmesser
Kreis
1 Planstrale A (S) Z1 1
2 Quartiersweg 74 1 30
3 PlanstralBe A (N) Z3 1
4 ErschlieBung SO2 Z2 1
Arm | Zufahrt [Pkcx?é/h] [pk(ivpfﬁ/h] [kac\:EE/h] [FCZ;Zh] [F’Zh] [\lrrga t;;]z Qsv
1 Z1 231,0 0,0 1.237,5 |1.1250] 9150 60| 39| A
2 74 105,5 76,0 1.168,0 | 1.063,0| 967,0| 60| 37| A
3 Z3 22,0 184,0 1.072,0 974,5 |1 9545|160 38| A
4 Z2 54,0 143,0 1.108,0 | 1.0055] 956,5| 60| 38| A
Gesamt QSV| A
PE : Pkw-Einheiten
Apez : Verkehrsstarke Zufahrt
Apek : Verkehrsstarke im Kreis
C . Kapazitat
R, : Kapazitatsreserve
NggNgg @ Stauldnge

Wz : Mittlere Wartezeit
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HBS-Bewertung | Spitzenstunde am Vormittag

DamerowstralRe

Leistungsfahigkeit nach HBS ohne MaBstab
Prognose - Planfall | Friihspitze

stabiler Verkehrsfluss instabiler Verkehrsfluss

I} freier Verkehrsfluss instabiler Verkehrsfluss

] nahezu freier Verkehrsfluss Kapazitat Uberschritten
&l stabiler Verkehrsfluss

© HL | Kartengrundlage: OpenStreetMap-Mitwirkende, www.openstreetmaps.org (CC BY-SA 2.0) noch stabiler Verkehrsfluss

HBS-Bewertung | Spitzenstunde am Nachmittag

DamerowstralRe

Leistungsfahigkeit nach HBS ohne MaBstab
Prognose - Planfall | Spatspitze

stabiler Verkehrsfluss instabiler Verkehrsfluss

N freier Verkehrsfluss instabiler Verkehrsfluss
] nahezu freier Verkehrsfluss Kapazitat Gberschritten
&l stabiler Verkehrsfluss

© HL | Kartengrundlage: OpenStreetMap-Mitwirkende, www.openstreetmaps.org (CC BY-SA 2.0) noch stabiler Verkehrsfluss
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3.4

3.4.1

Prognose - Planfall 2

Prenzlauer Promenade / TiniusstraRe - PlanstraRe A

Spitzenstunde am Vormittag

MIV - SZP 03 (Friih) (TU=90) - Prognose - Planfall 2 | Spitzenstunde am Vormittag

| ta] ts fa q m 8 qs C nc Nce [ Nwms | Nwmsos Lx LK | Nmsgs>nk tw Qsv
Zuf | Fstr.Nr.| Symbol | SGR
4| e (sl | 151 | 1s) | [ | [Kf/hi | [Kfz/U) | [s/Kf2D | [Kfa/h | [Kfa/h] | [Kf/1 | K2 | IKf2) | OKf2 | qm] | qm] | (1 | %] s | 1)
1 T K1-3 | 31| 32| 59 | 0,356| 439 | 10,975 1,821 | 1977 704 18 0,825| 9,911 | 15235| 91,410 - 0,624| 28212 | B
2 —> | K1-3 | 31| 32| 59 |0356| 444 | 11,100 | 1,800 | 2000 | 712 18 | 0,825| 10,015| 15,367 | 92,202 - 0624( 28164 | B
1
3 —> | K1-3 | 31| 32| 59 |0356| 444 | 11,100 | 1,800 | 2000 | 712 18 | 0,825| 10,015| 15,367 | 92,202 - 0,624 28164 | B
4 4 K4 8 9 | 820100 176 4,400 | 2,124 | 1695 170 4 8,285| 12,685| 18,709 | 112,254 | 40,000 ) 1,035( 215,947| F
1 4-l K5-7 | 25| 26 | 65 0,289 216 5400 | 2,265 | 1589 459 " 0,444| 4,888 | 8,627 | 55903 - 0471] 29815 | B
2
2 L K5-7 | 25| 26 | 65 | 0,289 72 1,800 | 2,258 | 1594 461 12 0,092| 1,432 | 3,456 | 22,042 - 0,156| 24,540 [ B
1 t K8 7 8 | 830,089 64 1,600 | 2,215 | 1625 145 4 0,391| 1,908 | 4,244 | 27,246 | 40,000 - 0441| 48580 | C
2 <— | K9-11| 36 | 37 | 54 | 0411 731 18,275 | 1,888 | 1907 784 20 5,654 23,101 31,230 196,562 - 0,932| 51,266 | D
3 3 <— | K9-11| 36 | 37 | 54 [0411| 730 | 18250 | 1,888 | 1907 784 20 5,591 23,003 | 31,114 | 195,832 - 0,931| 50,960 | D
4 <— | K9-11| 36 | 37 | 54 [0411| 730 | 18250 | 1,888 | 1907 784 20 5,591 23,003 | 31,114 | 195,832 - 0,931| 50,960 | D
5 I K12 8 9 | 820100 69 1,725 | 2,074 | 1736 174 4 0,327| 1,944 | 4,302 | 29,735 | 40,000 - 0397| 44723 | C
4 1 ‘f; K13-14| 25 | 26 | 65 | 0,289 70 1,750 | 2,008 | 1793 500 13 0,081| 1,394 | 3,391 | 20,346 - 0,140| 24927 | B
Knotenpunktssummen: 4185 6389
Gewichtete Mittelwerte: 0,772 | 48,608
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1
(x) Fur diese Fahrstreifenanordnung ist nach HBS 2015 keine Berechnung kurzer Aufstellstreifen definiert.
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
Qs Sattigungsverkehrsstérke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nce Mittlere Riickstaulénge bei Freigabeende [Kfz]
Nys Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nys 95 Ruickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tGiberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nmsos>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
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Spitzenstunde am Nachmittag

MIV - SZP 04 (Spat) (TU=90) - Prognose - Planfall 2 | Spitzenstunde am Nachmittag

o Fsone | Symbol| SGR | o | 5 | | ) | s | et | e | e | s | | e | o | e | g | i | o] < | | )
1 ¥ K1-3 | 40 | 41 | 50 | 0456| 707 | 17,675| 1,833 | 1964 | 895 22 1,845 | 16,874 23,821 145,213 - 0,790| 28237 | B
2 — | K1-3 | 40 | 41| 50 [0456| 709 | 17,725| 1,829 | 1968 | 897 22 1,845 | 16,917 | 23,873 | 145,530 - 0,790| 28221 | B
k 3 — | K1-3 | 40 | 41| 50 (0456 709 | 17,725| 1,829 | 1968 | 897 22 1,845 | 16,917 | 23,873 | 145,530 - 0,790| 28221 | B
4 4 K4 13| 14| 77 [ 0156 140 | 3,500 | 2,283 | 1577 | 246 6 0,652 | 3,894 | 7,231 | 46,640 | 40,000 () 0,569| 44719 | C
1 <-i K5-7 | 15| 16 | 75 [ 0,178 121 3,025 | 2,250 | 1600 | 285 7 0,368 | 3,058 | 6,015 | 38797 - 0425| 37,542 | C
: 2 L K5-7 | 15| 16 | 75 [ 0,178 44 1,100 | 2,268 | 1587 | 282 7 0,092 | 1,022 | 2,732 | 17,507 - 0,156| 32,448 | B
1 t K8 8 | 9| 80100 56 1,400 | 2,070 | 1739 174 4 0,237 | 1,539 | 3,637 | 21,822 | 40,000 - 0,322| 42,566 | C
2 <— | K9-11| 25| 26 | 65 |0,289| 584 | 14,600 | 1,827 | 1970 569 14 | 16,333| 30,933 | 40,339 245,665 - 1,026 135332 F
3 3 <— | K9-11| 25| 26 | 65 |0289| 584 | 14,600 | 1,827 [ 1970 569 14 | 16,333| 30,933 | 40,339 245,665 - 1,026 135332 F
4 <— | K9-11| 25| 26 | 65 |0,289| 585 | 14,625 1,827 | 1970 569 14 | 16,715 31,340 | 40,808 | 248,521 - 1,028 137,749 F
5 I K12 8 | 9| 80100 63 1,575 | 1,908 | 1887 189 5 0,249 | 1,715 | 3,930 | 24,995 | 40,000 - 0,333| 42449 | C
4 1 ‘72‘ K13-14| 26 | 27 | 64 | 0300 103 | 2575 | 2,109 | 1707 505 13 0,128 | 2,057 | 4,483 | 28,108 - 0,204| 24,648 | B
Knotenpunktssummen: 4405 6077
Gewichtete Mittelwerte: 0,835| 72,295
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1
(x) Fur diese Fahrstreifenanordnung ist nach HBS 2015 keine Berechnung kurzer Aufstellstreifen definiert.

FuBgéngerverkehr - SZP 04 (Spat) (TU=90)

s ts1 [ twiinsel [ ts2 [ tw2,insel | twmax
Zuf| Querung SGR Typ Progressiv sl sl <] sl s QSV | Bemerkung

1 | Furt1, Furt 3| F1, F2, F3, F4 | Geteilte Furt - 70| 0,000 | 57 | 0,000 |70,000( D

2 | Furt1 F5, F6 Einzelne Furt - 70 70,000 D

3 | Furt1, Furt 2 | F7, F8, F9, F10 | Geteilte Furt - 70 | 0000 | 66 | 0,000 |70,000| D

4 [Furt2 F11, F12 Einzelne Furt - 70 70,000 D
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
qs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
[} Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nge Mittlere Riickstauldnge bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nyvs 95 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht iberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nws 95>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualita ife des Verket ifs [
Progressiv  Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2,Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
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Anlagenband 4: Leistungsfahigkeitsuntersuchung

Signalzeitenplan (SZP) - Spitzenstunde am Vormittag

SZP 03 (Friih)

Signal- 0 10 20 30 40 50 60 70 80 Um0
gruppe It ] ] ] ) ] ] ] ] ] ] ] 1 1 1 1 1 1 | FA | FE | TF
K1-3 -+ - = E 89 | 30 | 31
_f 1
Ka I 3738 46 49 38 | 46 | 8
K5-7 -1—— ¥ s = 52 | 77 | 25
L o
K8 i 26 27 34 37 Gl el B
K9-11 - i 34 37 86 88 88 | 34| 36
K12 - ¥ e 34 | 42| 8
K13-14 <-T—- 3 i = 52 | 77 | 25
HF1-2 . o A A 41| 85 | 44
F1,F2 I ¥ o B 50 | 70 | 20
viivrz ) x & T 50| 70| 20
- c———————
F3,F4 I " 44 75 44 | 75 | 31
VT3, VT4 I i " 75 a7
F5,F6 -— _..13 83_ 83 | 13 | 20
VTS, VT6 el F &l 83| 13| 20
i [
F7,F8 I ¥ e n 46 | 66 | 20
vizvte | = = x 46 | 66 | 20
Fo.F10 | H e 41 | 75 | 4
VT9,VT10 I = T 41| 75| 34
FILF12 | I W 57 | 17 | 20
VT11,VT12 An H iy ol 87 | 17 | 20
R1 — m:: L7 | 57 | 20 | 23
R2 l i 49 50 55 57 50 | 55 | 5
R3 l H : 50 51 70 72 51 70 19
R4 -— _Z:: o | g6 | 23 | 27
R5 T o 50 51 56 58 51 56 5
B L L L I I R AL A R LM I I I
sY
EPAP\UP
—— Dunkel; Aus [Z=] Gelb |A/N GelbBlinken [ Gruen === Rot Rotgelb Ton
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Signalzeitenplan (SZP) - Spitzenstunde am Nachmittag

SZP 04 (Spét)

Signal- 0 10 20 30 40 50 60 70 g0
gruppe It 1 ] 1 ] 1 ] 1 ] 1 ] ] ] ] ] ] ] ] FA | FE | TF
K1-3 - _ZO m 26 35 a5 ] 0 40 40
4 = i I
Ka H 34 35 48 51 35 | 48 13
K5-7 -+ ¥ p = 58 | 73 | 15
t =
K8 i 22 23 31 34 23|31 8
o1 | =, 6 | 31| 25
K12 N . 5 43 44 52 55 44 | 52 8
K13-14 "T" 56 58 s 67 || 08 | 84| 26
HE1-2 o o 5';;;\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/;14_ 50 | 84 | 34
i —— |
F1,F2 ! ¥ - B 52 | 72 | 20
viivrz ) x p T 52| 72| 20
o ———————————/—/
F3,F4 I i 44 77 44 77 33
visvte I e |« [ [
F5,F6 -— _..g 79— 79| 9 | 20
VT5,VT6 Pa— A“—::gl 7‘;"— 79 9 20
& (——————————
F7,F8 I ¥ - B 56 | 76 | 20
vizvte | = = I 56 | 76 | 20
F9,F10 I : 50* 50 74 24
VT9,VT10 I i % 5'0A" 74 50 74 24
FI1LF12 - - W ss | 18 | 20
VT11,VT12 An 1 1l8 BSC 88 18 20
R1 — _:: ! 25 31 8889 89 29 | 30
R2 l i 51 52 57 59 2|55
R3 l % = vty 53 | 69 | 16
R4 -— E_Z::G: % 22 6 20 14
RS T e 55 56 61 63 616115
L L L L L L B A B AR AR AL RN
SY
EP\AP\UP
—— Dunkel; Aus [Z=] Gelb |A/N GelbBlinken [ Gruen === Rot Rotgelb Ton
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HBS-Bewertung | Spitzenstunde am Vormittag

Leistungsfahigkeit nach HBS ohne MaBstab
Prognose - Planfall 2 | Friihspitze

stabiler Verkehrsfluss instabiler Verkehrsfluss

I} freier Verkehrsfluss instabiler Verkehrsfluss

] nahezu freier Verkehrsfluss Kapazitat Gberschritten
& stabiler Verkehrsfluss
© HL | Kartengrundlage: OpenStreetMap-Mitwirkende, www.openstreetmaps.org (CC BY-SA 2.0) noch stabiler Verkehrsfluss

HBS-Bewertung | Spitzenstunde am Nachmittag

DamerowstralRe

Leistungsfahigkeit nach HBS ohne MaBstab
Prognose - Planfall 2 | Spatspitze

stabiler Verkehrsfluss instabiler Verkehrsfluss

A freier Verkehrsfluss instabiler Verkehrsfluss

] nahezu freier Verkehrsfluss Kapazitat Uberschritten
&l stabiler Verkehrsfluss
© HL | Kartengrundlage: OpenStreetMap-Mitwirkende, www.openstreetmaps.org (CC BY-SA 2.0) noch stabiler Verkehrsfluss
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Anlagenband 4: Leistungsfahigkeitsuntersuchung

3.4.2

Prenzlauer Promenade / RothenbachstralRe - GranitzstraRe

Spitzenstunde am Vormittag

MIV - SZP03 (Friih) (TU=90) - Prognose-Planfall 2 | Spitzenstunde am Vormittag

Pl ta| ts fa q m ts qs C nc Nce Nwms | Nmsgs Lx LK | Nms9s>nk tw Qsv
Zuf | Fstr.Nr.| Symbol SGR X
Y [s] | [s] | [s] | [-] |([Kfz/hl]| [Kfz/U]]| [s/Kfz]| [Kfz/h] | [Kfz/h]| [Kfz/U]| [Kfz] | [Kfz] | [Kfz] [m] [m] [ s] ]
1 T K1-3 20| 21| 70 | 0,233 357 8925 | 2,025 | 1778 414 10 2,841 | 11,407| 17,119| 111,342| 70,000 (%) 0,862| 57,830 | D
2 —_— K1-3 20| 21| 70 | 0,233| 370 9,250 | 1,949 | 1847 430 n 2,809 | 11,682| 17,462 113,468 - 0,860| 56,624 | D
1
3 —_— K1-3 20| 21| 70 | 0,233 371 9,275 | 1,949 | 1847 430 n 2,870 | 11,774| 17,577| 114,215 - 0,863| 57,164 | D
4 4 K4 6 7 | 84 (0078 25 0,625 | 1,800 | 2000 156 4 0,095 | 0,679 | 2,073 | 12,438 | 70,000 - 0,160| 40,929 | C
1 ‘\ K5-7 21| 22| 69 | 0244 213 5325 | 1,946 | 1850 451 11 0,445 | 4,995 | 8775 | 55967 - 0472 32619 | B
2 2 \%¢ K5-7,KL4 | 21 | 22 | 69 | 0,244 179 4,475 | 2,209 | 1630 175 4 7,772| 12,247\ 18,166 116,299 40,000 X 1,023 200,066 F
1+2 K5-7, KL4 392 9,800 | 2,067 | 1742 375 9 14,978 24,778 33,197 | 211,730 - 1,045| 179,114| F
1 t K8-10 38| 39| 52 (0433 654 | 16350 2,171 | 1658 | 718 18 | 4488 | 19,797 27,322 167,539 - 0911 46394 | C
2 -— K8-10 38| 39| 52 (0433 723 | 18075 1,897 | 1898 | 821 21 3,457 | 20,026 27,594 | 174,504 - 0,881 38548 | C
3
3 -— K8-10 38| 39| 52 (0433 722 | 18050 1,897 | 1898 | 821 21 3,400 | 19,923 | 27,472| 173,733 - 0,879 38266 | C
4 I K11 24| 25| 66| 0278 295 | 7,375 | 1,993 | 1806 | 502 13 0,709 | 7,074 | 11,572 76,861 | 100,000 - 0,588 33,126 | B
2 ;A K12-15 22| 23| 68 |0,256| 576 | 14,400| 1,936 | 1860 476 12 52,712 67,112 80,967 | 533,411 - 1,210 432142| F
4
3 W K12-15,KL3| 22 | 23 | 68 | 0,256 46 1,150 | 1,888 | 1907 | 235 6 0,122 [ 1,155 [ 2,973 [ 18,712 | 70,000 - 0,196 37335 | C
Knotenpunktssummen: 4531 5378
Gewichtete Mittelwerte: 0,906 105,999
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1
(x) Fur diese Fahrstreifenanordnung ist nach HBS 2015 keine Berechnung kurzer Aufstellstreifen definiert.
FuBRgangerverkehr - SZP03 (Friih) (TU=90)
oo ts1 | twiinsel | ts2 | tw2 insel | twmax
Zuf uerun SGR T Progressiv i SV | Bemerkun:
Querung yP 9 Wl s ] e | o |2 9
1 |Furt1, Furt2| F1, F2, F3,F4 [ Geteilte Furt - 70 | 0,000 | 62 | 0,000 |70,000( D
2 |Furt1 F5,F6 Einzelne Furt - 67 67,000/ D
3 | Furt1, Furt2| F7, F8, F9, F10 | Geteilte Furt - 70 | 0,000 | 54| 0,000 | 70,000 D
4 |Furt1 F11, F12 Einzelne Furt - 78 78,000| E
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kfz/U]
t8 Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
gs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstauldnge bei Freigabeende [Kfz]
Nums Mittlere Rickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nwmsos Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht (iberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nwmsg5>nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv  Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
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Spitzenstunde am Nachmittag

MIV - SZP04 (Spat) (TU=90) - Prognose-Planfall 2 | Spitzenstunde am Nachmittag

ol ta]| ts fa q m 8 qs C nc Nee Nums | Nmsos Lx LK | Nwmsgs>nk two[QSsV
Zuf | Fstr.Nr. | Symbol SGR X
y [s] | [s] | [s) | (-] | [Kfz/h]| [Kfz/U]| [s/Kfz)| [Kfz/h]| [Kfz/h] | [Kfz/U]| [Kfz] | [Kfz) | [Kfz] [m] [m] ] [s] ]
1 —{' K1-3 27 | 28 | 63 |0311| 533 | 13,325| 1,900 | 1895 589 15 4,148 | 16,925| 23,883 | 145,447| 70,000 ) 0,905 55083 | D
2 — K1-3 27| 28| 63 |0311| 554 | 13,850 1,827 | 1970 | 612 15 | 4,166 | 17,447 | 24,511 | 149,272 - 0,905| 54,236 | D
1
3 — K1-3 27 | 28 | 63 |0311| 554 | 13,850 1,827 | 1970 612 15 4,166 | 17,447| 24,511 | 149,272 - 0,905 54,236 | D
4 4 K4 6 7 | 84 (0078 17 0,425 | 1,800 | 2000 156 4 0,061 | 0456 | 1,598 | 9,588 | 70,000 - 0,109 39,990 | C
1 )\ K5-7 24| 25| 66 (0278 300 | 7,500 | 1,900 | 1895 | 527 13 | 0656 | 7089 | 11,592 | 73,030 - 0569| 32347 | B
2 2 \v K5-7,KL4 | 24 | 25 | 66 | 0,278 226 5650 | 2,105 | 1710 184 5 23,397| 29,047\ 38155 | 232,822| 40,000 X 1,228| 497,790 F
142 K5-7, KL4 526 | 13,150 [ 1,990 | 1809 | 417 10 [ 56,736| 69,886 84,024 | 529,351 - 1,261 524,412 F
1 t K8-10 31| 32| 59|0356| 333 | 8325 | 2124 | 1695 | 603 15 0613 | 7,286 | 11,851 | 71,106 - 0,552| 26,888 | B
2 -— K8-10 31| 3259|035 639 | 15975 1,827 | 1970 701 18 4,520 | 19,754| 27,271 | 166,080 - 0,912 50,849 | D
3
3 -— K8-10 31] 32| 59|0356| 638 | 15950 1,827 | 1970 | 701 18 | 4433 19,627 | 27,120 | 165,161 - 0,910| 50,373 | D
4 I K11 17 | 18 | 73 [ 0,200 258 | 6,450 | 1,885 | 1910 | 382 10 1,022 | 6,987 | 11,457 | 71,973 | 100,000 - 0,675 42926 | C
2 /‘* K12-15 24 | 25 | 66 | 0,278| 664 | 16,600 | 1,879 | 1916 533 13 68,001 | 84,601 100,157 | 623,778 - 1,246| 491,784 F
4
3 ) K12-15,KL3| 24 | 25| 66 | 0278| 44 1,700 | 1,800 [ 2000 | 218 5 0,126 | 1,128 | 2,924 | 17,544 | 70,000 - 0,202| 38610 | C
Knotenpunktssummen: 4760 5524
Gewichtete Mittelwerte: 0,947 163,629
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1
(X) Fir diese Fahrstreifenanordnung ist nach HBS 2015 keine Berechnung kurzer Aufstellstreifen definiert.
FuBgingerverkehr - SZP04 (Spat) (TU=90)
Zuf | Querun SGR T Progressiy | (51 | W1 insel] 152 | tw2 inel |t max QSV| Bemerkun:
9 i 9 B 6 |6 8| 9
1 |Furt1, Furt2| F1,F2, F3,F4 | Geteilte Furt - 70 | 0,000 | 63| 0,000 | 70,000| D
2 | Furt1 F5,F6 Einzelne Furt - 70 70,000 D
3 | Furt1, Furt2 | F7, F8, F9, F10 | Geteilte Furt - 70 | 0,000 | 51| 0,697 [70,000( D
4 | Furt1 F11,F12 Einzelne Furt - 70 70,000| D
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tF Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
[} Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf Kfz/U]
Nece Mittlere Riickstaulénge bei Freigabeende [Kfz]
Nums Mittlere Riickstaulédnge bei Maximalstau [Kfz]
Nusgs Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nusgs>nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere W artezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verk if M
Progressiv. Progressiv [
ts 1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw2, insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
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Signalzeitenplan (SZP) - Spitzenstunde am Vormittag

SZP03 (Friih)

. TU=90
Signal-
0 10 20 30 40 50 60 70 80
gruppe o 9w 20 % 4 S0 6 0 8 | FAFE|TF
K1-3 5 4 7 72 74 o 74 4 | 20
i) o
Ka 25 27 33 36 o 27 33 6
KS-7 "l" 38 40 61 64 e 40 61 21
| —
K8-10 L 1 S— 75 | 23 | 38
K11 N 79 33 36 o 9 | 33| 24
K12-15 -f—— i = ¥ 40 | 62 | 22
KL3 <-| o 0
KL4 L. H 0
(— i
F1,F2 ! " g ¥ 37 | 57 | 20
vitvrz ) j iy o 37 | 57 | 20
—— -
F3,F4 I 34 62 o 34 62 28
VT3, VT4 I o Ny 4 34 | 62 | 28
HF3,HF4 ¥ - 3 3 | 67 | 2
F5F6 | - | . | 2
[An } —.
VT5,VT6 -— A"—4l 71An : : 71 4 23
— '
F7,F8 I - = § 37 57 20
VT7,VT8 I & iy o 37 | 57 | 20
Fo.F10 i — 1 27 | 63 | 36
vTo,vTio | & iy o 27 | 63 | 36
HF1, HF2 . 2I{,\/WW\/V\/W\/WW\/V\/W§8 i 2% | 68 | 42
F11,F12 - 7# 70 82 12
VT11,VT12 - T F—— 70 | 82 | 12
R1 2 7273 o 73 2 19
R2 hild 7172 77 79 : 72|77 5
R3 I 38 39 54 56 :i 39 | 54 15
R4 I 37 38 43 45 o 38 | 43 5
RS — |2 amm——— | 2 | s
R6 hild 7273 78 8011 73| 78 5
A— H
R I 38 39 54 56 ' 39 | 54 15
R8 I 37 3843 45 o 38 | 43| 5
T T T e e e e e e [
sY
EP\P\UP
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Signalzeitenplan (SZP) - Spitzenstunde am Nachmittag

SZP04 (Spat)

. TU=90
Signal-
0 10 20 50 60 70 80
gruppe T T P VI T VT P VI T VT PN P T VT P W T ALl S Ll =0 B L
K1-3 —po| [ — 5 | 32 | 27
X i
Ka [ 47 50 41 | 47 | 6
_ i o I —
K5-7 + i 58 60 84 87 60 84 24
K8-10 <4 | 6 | 37 | 31
K v ! 54 57 37 | 54 | 17
. i o I —
K12-15 -f—— ¥ pa L= 60 | 84 | 24
KL4 L. i 0
4
Fi.F2 I B e 51 | 71 | 20
vitviz | F o I 51| 71| 2
F3,F4 ! b — v | 73 | 27
via,vra | F——| 46 | 73 | 27
HF3, HF4 . ¥ V\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\é?a— 45 | 78 | 33
F5,F6 .-.—3“_23 3 | 23|20
VTS VT6 s B0 3 s |2 | 2
= O
F7,F8 I K - - 58 | 78 | 20
VT7,VT8 I i & I s8 | 78| 20
Fo.F10 | E——— 5 | o4 | 30
VT9,VT10 I K I 45 | 84 | 39
HF 1, HF2 . i V\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\gg' 44 | 89 | 45
F11,F12 -——_3 T B 3 1 23 | 20
VT11,VT12 -sl 3 s 23 | 20
R1 | 34 v 19 21 4 |19 | 15
R2 [ 23 8 101 3 8 5
R3 I Ei 54 55 70 72 55 70 15
R4 I i 53 54 59 61 54 | 59 | 5
RS - 45 i 20 22 5 20 15
R6 23 8o 3 8 5
R7 I L 57 58 73 75 58 | 73 15
R8 I IH 5%2 55 | 60 5
T T T T T T T T e e e T
sy
EPAP\UP
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HBS-Bewertung | Spitzenstunde am Vormittag

DamerowstralRe

Leistungsfahigkeit nach HBS ohne MaBstab
Prognose - Planfall | Frihspitze

stabiler Verkehrsfluss instabiler Verkehrsfluss

I} freier Verkehrsfluss instabiler Verkehrsfluss

] nahezu freier Verkehrsfluss Kapazitat Gberschritten
& stabiler Verkehrsfluss
© HL | Kartengrundlage: OpenStreetMap-Mitwirkende, www.openstreetmaps.org (CC BY-SA 2.0) noch stabiler Verkehrsfluss

HBS-Bewertung | Spitzenstunde am Nachmittag

DamerowstralRe

Leistungsfahigkeit nach HBS ohne MaBstab
Prognose - Planfall | Spatspitze

stabiler Verkehrsfluss instabiler Verkehrsfluss

A freier Verkehrsfluss instabiler Verkehrsfluss

] nahezu freier Verkehrsfluss Kapazitat Uberschritten
&l stabiler Verkehrsfluss
© HL | Kartengrundlage: OpenStreetMap-Mitwirkende, www.openstreetmaps.org (CC BY-SA 2.0) noch stabiler Verkehrsfluss
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5

3.5  Zusammenfassung | HBS-Bewertung (statisch)
3.5.1 Prenzlauer Promenade / TiniusstraRe - PlanstraRe A

Tabelle 3 HBS-Bewertung (statisch) | Spitzenstunde am Vormittag

Prognose - Prognose -
Planfall Planfall 2

Analyse - Nullfall  Prognose - Nullfall

Ubergeordneter Verkehr
Mittlere Wartezeit [s] - - 25 -65 29 - 148
Qualitatsstufe - - B-D B-E

Untergeordneter Verkehr

Mittlere Wartezeit [s] - - 27 - 34 25 -30

Qualitatsstufe - - B B
Tabelle 4 HBS-Bewertung (statisch) | Spitzenstunde am Nachmittag

Analyse - Nullfall  Prognose - Nullfall Prgg?,?:ﬁ B P;?f:fgﬁz_

Ubergeordneter Verkehr

Mittlere Wartezeit [s] - - 21-62 28 - 516

Qualitatsstufe - - B-D B-F

Untergeordneter Verkehr

Mittlere Wartezeit [s] - - 26 - 34 25 -30

Qualitatsstufe - - B B-C

3.5.2 Prenzlauer Promenade / RothenbachstraRe - GranitzstraRRe

Tabelle 5 HBS-Bewertung (statisch) | Spitzenstunde am Vormittag
Analyse - Nullfall  Prognose - Nullfall Prglg;:f):ﬁ B Plg?ag:leslez_
Ubergeordneter Verkehr
Mittlere Wartezeit [s] 16 - 196 30 - 46 38 -58 33-58
Qualitatsstufe A-F B-C C-D B-D
Untergeordneter Verkehr
Mittlere Wartezeit [s] 27 - 43 32 -318 33 - 432 33 - 432
Qualitatsstufe B-C B-F B-F B-F
Tabelle 6 HBS-Bewertung (statisch) | Spitzenstunde am Nachmittag
Analyse - Nullfall  Prognose - Nullfall Prgg’:\‘f’;? - P;‘I’f:fgﬁ?
Ubergeordneter Verkehr
Mittlere Wartezeit [s] 12 - 440 26 - 55 27 - 57 26 - 59
Qualitatsstufe A-F B-D B-D B-D
Untergeordneter Verkehr
Mittlere Wartezeit [s] 36-73 32 -413 32 - 492 32 - 492
Qualitatsstufe C-E B-F B-F B-F
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5

3.5.3 Berliner StraRe / GranitzstralRe

Tabelle 7 HBS-Bewertung (statisch) | Spitzenstunde am Vormittag
Analyse - Nullfall  Prognose - Nullfall Pr;g’:\‘f’:ﬁ - Pi;?ag&:\ﬁez_
Ubergeordneter Verkehr
Mittlere Wartezeit [s] 8-26 - 31 -
Qualitatsstufe A-B - B -
Untergeordneter Verkehr
Mittlere Wartezeit [s] 21-66 - 18 -
Qualitatsstufe B-D - A -
Tabelle 8 HBS-Bewertung (statisch) | Spitzenstunde am Nachmittag
Analyse - Nullfall  Prognose - Nullfall Prgé?\?:ﬁ B PI;?ag:fZISIE;-
Ubergeordneter Verkehr
Mittlere Wartezeit [s] 8-30 - - -
Qualitatsstufe A-B - - -
Untergeordneter Verkehr
Mittlere Wartezeit [s] 18 - 52 - - -
Qualitatsstufe B-D - - -
3.5.4  GranitzstraRe / Anschluss SO 1
Tabelle 9 HBS-Bewertung (statisch) | Spitzenstunde am Vormittag
Analyse - Nullfall  Prognose - Nullfall Prognose - Frogniose -
Ubergeordneter Verkehr
Mittlere Wartezeit [s] - - 10 - 45 -
Qualitatsstufe - - A-C -
Untergeordneter Verkehr
Mittlere Wartezeit [s] - - 34 -
Qualitatsstufe - - B -
Tabelle 10 HBS-Bewertung (statisch) | Spitzenstunde am Nachmittag
Analyse - Nullfall  Prognose - Nullfall Prglir:f’:ﬁ - P';(I)ag:fgﬁz_
Ubergeordneter Verkehr
Mittlere Wartezeit [s] - - 11-38 -
Qualitatsstufe - - A-C -
Untergeordneter Verkehr
Mittlere Wartezeit [s] - - 34 -
Qualitatsstufe - - B -
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3.5.5 Kreisverkehr PlanstraRe A / B

Tabelle 11 HBS-Bewertung (statisch) | Spitzenstunde am Vormittag
Analyse - Nullfall  Prognose - Nullfall Prggr:f’:ﬁ - P;‘I’f:fgﬁez‘
Ubergeordneter Verkehr
Mittlere Wartezeit [s] - - 4 -
Qualitatsstufe - - A -
Untergeordneter Verkehr
Mittlere Wartezeit [s] - - 4 -
Qualitatsstufe - - A -
Tabelle 12 HBS-Bewertung (statisch) | Spitzenstunde am Nachmittag
Analyse - Nullfall  Prognose - Nullfall Prlglgar:\?:ﬁ B P;?f:fziz_
Ubergeordneter Verkehr
Mittlere Wartezeit [s] - - 4 _
Qualitatsstufe - - A -
Untergeordneter Verkehr
Mittlere Wartezeit [s] - - 4 -
Qualitatsstufe - - A -
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4 Verkehrsqualitat | HBS-Bewertung nach Verkehrssimulation
(dynamisch)
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41  Ausgewahlte Parameter der Simulation

Tabelle 13 Simulationsparameter
Simulation
Simulationsdauer 5.400s
Berechnungsfrequenz 10 Zeitschritte
Anzahl Simulationslaufe 10
Belastungstyp der Fahrzeugzuflisse Stochastik
Auswertung
Fahrzeugnetzauswertung 1.800 s bis 5.400 s

Auswertung fur Ergebnisse Uber der Durchschnitt aller 10 Simulationslaufe bzw. 50 % - und 95 %-Perzentil aller
Durchlaufe

Beginn: Geschwindigkeit < 1 km/h
Ende: Geschwindigkeit > 5 km/h
Max. Abstand: 10 m

Max. Staulange: 2000 m

Staudefinition

Die Lange eines Staus wird so lange ermittelt, bis sich der Stau vollstandig aufgelost hat, selbst wenn zwischen
Stauzahler und Stauende bereits wieder Fahrzeuge fahren, die damit nicht mehr die Staubedingung erflllen.
Dabei wird die Staulange so lange bis zum letzten im Stau befindlichen Fahrzeug gemessen, das die
Staubedingung erfullt, bis fur diesen Stau kein einziges Fahrzeug mehr die Staubedingung erfullt.

Tabelle 14 Fahrzeugtypen

Parameter Wert

Fahrzeugtyp | Pkw
Lange

Breite
Wunschgeschwindigkeit
Fahrzeugtyp | Lkw
Lange

Breite
Wunschgeschwindigkeit
Fahrzeugtyp | Rad
Lange

Breite
Wunschgeschwindigkeit
Fahrzeugtyp | FuR®
Lange

Breite

Wunschgeschwindigkeit

3,75 m bis 4,76 m
1,85 m bis 207 m
50 km/h

8,80 m bis 16,75 m
25m
50 km/h

1,77 m bis 2,04 m
0,63 mbis 0,73 m
20 km/h

0,27 m bis 0,46 m
0,45 m bis 0,69 m
5 km/h
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Tabelle 15 Wunschgeschwindigkeitsverteilung

Parameter Wert

Lineare Geschwindigkeitsverteilung

50 km/h 48 km/h bis 58 km/h
30 km/h 30 km/h bis 35 km/h
25 km/h 25 km/h bis 30 km/h
20 km/h 20 km/h bis 25 km/h
15 km/h 15 km/h bis 20 km/h
5 km/h 4 km/h bis 6 km/h

Tabelle 16 Fahrzeugfolgemodell

Parameter

Fahrzeugfolgemodell: Wiedemann 74

Mittlerer Stillstandsabstand 150m

Additiver Einfluss Sicherheitsabstand 2,00

Multiplik. Einfluss Sicherheitsabstand 3,00
Tabelle 17 Folgeverhalten

Parameter Wert

Vorrausschauweite

Minimum 30,00 m
Maximum 250,00 m
Anzahl Interaktionsobjekte 4

Anzahl Interaktionsfahrzeuge 99

Zurlckschauweite
Minimum 000 m
Maximum 150,00 m

Wiederherstellungsverhalten nach Geschwindigkeitseinbruch

Geschwindigkeit 60,00 %
Beschleunigung 40,00 %
Sicherheitsabstand 110,00 %
Entfernung 2.000m
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Tabelle 18 Fahrstreifenwechsel

Parameter Wert

Grundverhalten

Notwendiger Fahrstreifenwechsel (Route)

Maximale Verzégerung

-1 m/s? pro Entfernung

Akzeptierte Verzégerung

Wartezeit bis Diffussion

Min. Nettowegllcke (vorne/ hinten)

Faktor fur reduzierten Sicherheitsabstand
Maximalverzégerung fir kooperatives Bremsen
Koorperativer Fahrstreifenwechsel

Max. Geschwindigkeitsdifferenz

Max. Kollisionszeit

Freie Fahrstreifenwahl

-4,00 m/s? (eigene)
-3,00 m/s? (Folgefahrzeug)

100,00 m (eigene)
100,00 m (Folgefahrzeug)

-1,00 m/s? (eigene)
-1,00 m/s? (Folgefahrzeug)

120,00 s
0,50 m
0,60

-3,00 m/s?

20,00 km/h
6,00 s

Tabelle 19 Querverhalten

Parameter

Kollisionszeitgewinn
Min. Langs-Geschwindigkeit

Zeit zwischen Richtungswechseln

2,00s
3,60 km/h
0,00s
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Tabelle 20 Abbiegegeschwindigkeiten Langsamfahrbereiche

Parameter Wert

Wunschgeschwindigkeit Langsamfahrbereiche

Abbiegebeziehung
Pkw Lkw

Knotenpunkt Prenzlauer Promenade / TiniusstraRRe

->
Prenzlau.er Promenade (N) Rechtsabbiegend 25 km/h 5 km/h
Plangebiet

->
P‘re’nzlauer Promenade (N) Linksabbiegend 30 km/h 20 km/h
TiniusstralRe

->
P.re.nzlauer Promenade (S) Rechtsabbiegend 25 km/h 5 km/h
TiniusstralRe

->
Prenzlau.er Promenade (S) Linksabbiegend 30 km/h 20 km/h
Plangebiet

jet ->
Plangebiet -> Prenzlauer Rechtseinbiegend 25 km/h 5 km/h
Promenade (S)
i ->
Plangebiet -> Prenzlauer Linkseinbiegend 30 km/h 20 km/h
Promenade (N)
- s
TiniusstralRe -> Prenzlauer Linkseinbiegend 30 km/h 20 km/h
Promenade (S)
- o

Tiniusstral®e -> Prenzlauer Rechtseinbiegend 25 km/h 5 km/h

Promenade (S)
Knotenpunkt Prenzlauer Promenade / RothenbachstraRRe - GranitzstraRe

Prenzlauer Promenade (N) ->

GranitzstraRe Rechtsabbiegend 25 km/h 5 km/h
Prenzlauer Promenade (N) -> . .
Rothenbachstrake Linksabbiegend 30 km/h 20 km/h
Rothenbachtrafde -> . .
Prenzlauer Promenade (S) Linkseinbiegend 30 km/h 20 km/h
Rothenbachtrafe -> .
Prenzlauer Promenade (N) Rechtseinbiegend 25 km/h 5km/h
Prenzlauer Promenade (8) => |\ 1 hiegend 30 km/h 20 km/h
GranitzstralRe
Prenzlauer Promenade (S) -> .
Rothenbachstrake Rechtsabbiegend 25 km/h 5km/h
Granitzstrafe => Prenzlauer ¢ 1 einbiegend 25 km/h 5 km/h
Promenade (S)

i ->
GranitzstraRe > Prenzlauer ;| inbiegend 30 km/h 20 km/h

Promenade (N)
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Tabelle 21 LSA-Steuerung

Parameter Wert

Reaktion nach Griinende

Gelbverhalten Kontinuierliche Prifung
Reaktion nach Rotende

Rotgelb-Verhalten Fahren (wie bei grin)

Reduzierter Sicherheitsabstand nahe einer Haltelinie

Faktor 0,60

Beginn stromaufwarts der Haltelinie 100,00 m

Ende stromaufwarts der Haltelinie 100,00 m
Tabelle 22 Fehlverhalten

Parameter

Vorlbergehende Unaufmerksamkeit beim Folgen

Wahrscheinlichkeit 0,00 %
Ablenkung
Wahrscheinlichkeit 0,00 %
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4.2  Analyse - Nullifall

421 Prenzlauer Promenade / RothenbachstralRe - GranitzstraRe

Spitzenstunde am Vormittag

Prenzlauer Promenade / Rothenbachstraflle - Granitzstralle

. . 1%} @ @ Stau Max. Stau Max. Stau .
Richt-  Signal- N @ Verlustzeit
Zufahrt Belastung Staulange  StAbw. 50%-Perz. 95%-Perz. (s]

e OTIPPE gy [m] [m] [m] [m]

“ K4 23 0,7 0,2 17,8 23,9 63,9

Prenzlauer
Promenade | 1 873 | 16,2 0,6 75,6 93,4 23,2 B
(Sud) K1-3
— 103 | 16,2 0,6 75,6 93,4 29,0 B
r 42 2,0 0,4 23,8 45,1 38,2
Roth h-
othenbach-1 - |x12-15| 229 | 132 | 15 751 | 1281 | 352
stralRe
t 308 | 10,6 1,1 71,9 120,4 24,1 B
- | K11 | 339 9,3 1,7 65,1 181,3 33,7 B
Prenzlauer
Promenade | | 1291 | 205 3,0 157,6 | 265,9 13,9 A
(Nord) K8-10
- 605 | 39,1 9,9 171,8 | 342,3 39,2
1 12 10,2 1,1 60,3 90,5 33,1 B

GranitzstraBe| — | K5-7 182 10,2 1,1 60,3 90,5 33,7 B

I 131 11,6 3,8 51,0 135,0 62,1
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Spitzenstunde am Nachmittag

Prenzlauer Promenade / RothenbachstralRe - GranitzstralRe

@ @ @ Stau Max. Stau Max. Stau & Verlustzeit
Belastung Staulange  StAbw. 50%-Perz.  95%-Perz. Qsv

[Kfz/h] [m] [m] [m] [m] =

Richt-  Signal-
ung gruppe

Zufahrt

“ K4 16 0,3 0,1 6,2 11,6 45,2

Prenzlauer
Promenade T 1438 21,0 1,2 116,2 151,6 20,9 B
(Sud) K1-3
(i 96 21,0 1,2 116,2 151,6 24,1 B
r 38 2,6 0,4 22,7 29,5 117,2 F*
- K12-15
Rothenbach- | - _ 144 | 97 | 09 | 528 | 769 | 1045 | F*
strale
T 444 2555 | 104,2 602,5 671,5 133,0 F*
b K11 296 33,4 25,9 53,5 165,3 87,9
Prenzlauer
Promenade l 1178 16,3 9,3 97,4 160,1 13,1 A
(Nord) K8-10
« 304 49 0,6 118,0 66,1 18,1 A
1 14 20,7 4.1 118,0 248,4 41,8

GranitzstraRe| — K5-7 271 20,7 4.1 116,3 248,4 43,7

I 191 21,4 6,5 89,0 222,3 74,1
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4.3  Prognose - Nullfall

4.3.1 Prenzlauer Promenade / RothenbachstralRe - GranitzstraRe

Spitzenstunde am Vormittag

Prenzlauer Promenade / Rothenbachstralle - GranitzstralRe

. . %} %} @ Stau Max. Stau Max. Stau .
Richt-  Signal- . @ Verlustzeit
Zufahrt Ui e Belastung Staulange  StAbw. 50%-Perz. 95%-Perz. [s]
[Kfz/h] [m] [m] [m] [m]

“ K4 23 1,2 0,3 17,9 22,7 34,8 B

Prenzlauer
Promenade | 1 871 | 246 | 16 8290 | 1078 | 347 | B
(Sud) K1-3

- 101 | 246 | 16 829 | 1078 | 503

r 39 02 | 01 17,0 275 | 1426 | F*
Roth h-
othenbach-1 - Ix12-15| 204 | 827 | 206 | 1902 | 1974 | 1546 | F*
stralRe

t 274 | 307,90 | 1237 | 8269 | 9088 | 1542 | F*

| k11 | 339 | 150 | 09 866 | 1005 | 285 | B
Prenzlauer
Promenade | | 1289 | 469 | 42 | 1635 | 1693 | 205 | B
(Nord) K8-10

- 561 | 1120 | 123 | 1703 | 1749 | 649

1 12 86 | 11 621 | 1211 | 202 | B

GranitzstraRe| — | Kb5-7 182 8,6 1,1 62,1 1211 30,4 B

I 131 7,6 1,8 51,8 86,9 52,6

*QSV F ergibt sich unter Berlcksichtigung, dass die Nachfrage bzw. Verkehrsstarke groRer ist als die
Kapazitat des Fahrstreifens und damit der zunehmende Rickstau nicht innerhalb der Spitzenstunde
abgebaut werden kann.
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Spitzenstunde am Nachmittag

Prenzlauer Promenade / Rothenbachstraf3e - GranitzstralRe

Richt-  Signal 0 o 2 Stau o @ Verlustzeit
s gr?]ppe Belastung Staulange  StAbw. 50%-Perz.  95%-Perz. [s]
[Kfz/h] [m] [m] [m] [m]

Zufahrt

“ K4 16 0,7 0,3 11,3 23,1 36,1

Prenzlauer
Promenade 1 1435 | 31,6 1,9 143,5 157,4 31,5 B
(Sud) K1-3

— 95 31,6 1,9 143,5 157,4 38,0

r 33 0,3 0,3 20,7 493 158,5 F*

- K12-15

Rothenbach-| - _ 124 | 67 | 45 | 822 | 1792 | 1728 | F*
stralle

T 386 643,1 | 80,2 914,5 917,1 174,1 F*

o K11 312 18,2 2,0 94,1 117,2 37,2
Prenzlauer
Promenade ! 1171 | 27,2 2,5 114,0 156,8 25,3 B
(Nord) K8-10

« 302 15,1 5,0 70,5 156,7 38,0

1 14 13,2 1,6 98,5 139,0 33,1 B

GranitzstraBe| — | K5-7 [ 269 13,2 1,6 98,5 139,0 32,9 B

I 192 13,0 2,7 106,1 129,3 59,4

*QSV F ergibt sich unter Berucksichtigung, dass die Nachfrage bzw. Verkehrsstarke groRer ist als die
Kapazitat des Fahrstreifens und damit der zunehmende Riickstau nicht innerhalb der Spitzenstunde
abgebaut werden kann.
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4.4  Prognose - Planfall 1

4.4.1 Prenzlauer Promenade / RothenbachstralRe - GranitzstraRe

Spitzenstunde am Vormittag

Prenzlauer Promenade / Rothenbachstraf3e - GranitzstralRe

. . ) (%} @ Stau Max. Stau Max. Stau .
Richt-  Signal- . @ Verlustzeit
Belastung Staulange  StAbw. 50%-Perz. 95%-Perz. Qsv
ung gruppe

[Kfz/h] [m] [m] [m] [m] H

“ K4 20 1,2 0,3 17,8 24,5 40,0

Prenzlauer
Promenade T 1010 | 30,3 1,8 102,4 151,9 38,5
(Sud) K1-3
- 85 30,3 1,8 102,4 151,9 48,9
r 36 0,2 0,0 17,4 23,1 175,9 F*
Rothenbach- _ 1k12-15| 197 | 150 | 61 | 1509 | 169.8 | 1939 | E*
strale
T 267 604,9 | 150,8 912,1 916,7 195,3 F*
- K11 336 7,4 0,8 95,6 122.,8 16,2 A
Prenzlauer
Promenade l 1491 4,0 0,4 29,7 35,6 4,0 A
(Nord) K8-10
« 578 18,6 7,3 129,1 147.,4 23,5 B
1 12 8,6 11 64,3 121,3 32,2 B

GranitzstraBe| — | K5-7 181 8,6 1,1 64,3 121,3 30,1 B

1 134 7,8 14 47,9 130,1 50,4

*QSV F ergibt sich unter Bericksichtigung, dass die Nachfrage bzw. Verkehrsstarke groRer ist als die
Kapazitat des Fahrstreifens und damit der zunehmende Ruickstau nicht innerhalb der Spitzenstunde
abgebaut werden kann.
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Spitzenstunde am Nachmittag

Prenzlauer Promenade / Rothenbachstrale - Granitzstrale

. . %] (4] @ Stau Max. Stau Max. Stau .
Richt-  Signal- . @ Verlustzeit
Belastung Staulange  StAbw. 50%-Perz.  95%-Perz. Qsv
ung gruppe

Zufahrt Is]
[Kfz/h] [m] [m] [m] [m]

“ K4 16 0,9 0,3 11,5 23,2 43,2

Prenzlauer
Promenade T 1556 48,0 5,7 173,4 280,4 39,7
(sud) K1-3
— 94 48,0 5,7 173,4 280,4 475
r 32 0,2 0,1 17,2 32,0 165,9 F*
Roth h- K12-15
othenbach- | _ 120 | 25 | 15 | 713 | 948 | 1811 | E*
stralRe
T 383 688,1 63,3 911,1 917,3 182,1 F*
L K11 306 9,5 11 96,2 119,9 20,7 B
Prenzlauer
Promenade l 1287 10,5 0,9 40,1 46,1 9,5 A
(Nord) K8-10
« 301 49 1,6 49,8 80,2 15,3 A
1 14 13,3 1,9 89,4 1245 32,7 B

GranitzstraBe| — | K5-7 270 13,3 19 89,4 1245 35,5

1 202 16,6 5,6 127,6 231,3 63,2

*QSV F ergibt sich unter Berucksichtigung, dass die Nachfrage bzw. Verkehrsstéarke groRer ist als die
Kapazitat des Fahrstreifens und damit der zunehmende Riickstau nicht innerhalb der Spitzenstunde
abgebaut werden kann.
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4.4.2 Prenzlauer Promenade / TiniusstraRRe - PlanstralRe A

Spitzenstunde am Vormittag

Prenzlauer Promenade / Tiniusstralle - Planstrafle A

. . 4] (4] @ Stau Max. Stau Max. Stau .
Richt-  Signal- . @ Verlustzeit
Zufahrt Belastung Staulange  StAbw. 50%-Perz. 95%-Perz. Qsv

ung - OTPPE T mm my [m] [m] [m] 2

Prenzlauer ! K8 64 4,7 0,9 33,1 58,4 30,8 B

Promenade

(Nord) ! | K9-13| 2219 | 51,1 | 125 | 1783 | 3159 30,8 B

1 200 7,1 1,3 52,0 93,9 33,3 B

PlanstraBe A| — [ K5-7 26 7,1 1,3 52,0 93,9 31,2 B

1 74 7,1 1,3 52,0 93,9 29,6 B

“ K4 148 4,0 0,6 53,5 70,8 19,8 A

Prenzlauer
Promenade 1 1250 3,1 0,3 29,5 40,9 3,5 A
(Sud) K1-3
(o 12 3,1 0,3 29,5 40,9 5,3 A
I 5 4.1 0,8 32,1 55,8 40,9

TinuisstraBe | « |K14-15( 20 41 0,8 32,1 55,8 39,0

L 55 4,1 0,8 32,1 55,8 43,9
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Spitzenstunde am Nachmittag

Prenzlauer Promenade / Tiniusstrafle - Planstralle A

: . 1) 4] @ Stau Max. Stau Max. Stau .
Richt-  Signal- N @ Verlustzeit
Zufahrt T T Belastung Staulange  StAbw. 50%-Perz. 95%-Perz. [s] Qsv
[Kfz/h] [m] [m] [m] [m]

Prenzlauer < K8 50 2,9 0,4 22,2 34,4 41,9
Promenade

(Nord) | | K9-13| 1764 | 439 | 83 | 1655 | 2274 | 34,2 B

1 129 3,8 0,6 33,9 49,8 31,5 B

Planstrae A| — | K5-7 21 3,8 0,6 33,9 49,8 27,3 B

) 38 3,8 0,6 33,9 49,8 33,0 B

“ K4 161 3,8 1,2 50,0 89,0 18,6 A

Prenzlauer
Promenade T 1960 2,5 0,4 35,1 58,3 2,6 A
(Sud) K1-3
— 21 2,5 0,4 35,1 58,3 2,4 A
I 4 6,0 0,8 445 59,9 55,5

TinuisstraRe | « |K14-15| 23 6,0 0,8 445 59,9 45,4

L 87 6,0 0,8 44,5 59,9 52,0
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Anlagenband 4: Leistungsfahigkeitsuntersuchung

45  Prognose - Planfall 2

45.1 Prenzlauer Promenade / RothenbachstralRe - GranitzstraRe

Spitzenstunde am Vormittag

Prenzlauer Promenade / Rothenbachstraflle - Granitzstralle

. . 1%} @ @ Stau Max. Stau Max. Stau .
Richt-  Signal- N @ Verlustzeit
Zufahrt Belastung Staulange  StAbw. 50%-Perz. 95%-Perz. (s]

e OTIPPE gy [m] [m] [m] [m]

“ K4 23 1,2 0,4 75,7 94,4 38,0

Prenzlauer
Promenade T 1013 33,2 0,0 105,4 147,3 40,7
(Sud) K1-3
— 93 33,2 2,0 105,4 147.3 548
r 33 3,8 0,0 17,3 32,4 193,0 F*
Roth h-
othenbach-| ' lx12-15| 180 | 60 | 86 | 1410 | 1496 | 2156 | F*
stralle
T 246 20,1 65,7 903,3 906,4 2150 F*
b K11 271 8,6 0,8 68,9 112,1 12,2 A
Prenzlauer
Promenade l 1441 8,6 0,2 35,5 45,2 5,2 A
(Nord) K8-10
! 574 7,7 7,7 122,3 127,1 25,5 B
1 12 7,9 1,1 75,7 94,4 32,5 B

GranitzstraBe| — | K5-7 181 7,9 1,1 75,7 94,4 29,6 B

I 143 9,7 1,7 53,0 83,4 47,3

*QSV F ergibt sich unter Bericksichtigung, dass die Nachfrage bzw. Verkehrsstarke groRer ist als die
Kapazitat des Fahrstreifens und damit der zunehmende Rickstau nicht innerhalb der Spitzenstunde
abgebaut werden kann.
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Spitzenstunde am Nachmittag

Prenzlauer Promenade / RothenbachstralRe - GranitzstralRe

. . @ @ @ Stau Max. Stau Max. Stau .
Richt-  Signal- . @ Verlustzeit
Belastung Staulange  StAbw. 50%-Perz.  95%-Perz. Qsv
ung gruppe

[Kfz/h] [m] [m] [m] [m] =

Zufahrt

“ K4 17 0,8 0,2 113,1 124,5 40,6

Prenzlauer
Promenade T 1556 458 0,0 165,3 2427 38,7
(Sud) K1-3
— 98 458 6,5 165,3 2427 43,4
r 8 4.1 0,0 55 11,0 2234 F*
- K12-15
Rothenbach-1 17 | 1510 | 19 | 704 | 1066 | 2558 | F*
strale
T 406 8,8 25,1 902,4 906,0 257,2 F*
b K11 251 13,3 0,6 69,1 82,0 13,6 A
Prenzlauer
Promenade l 1271 13,3 2,0 52,5 58,1 14,2 A
(Nord) K8-10
« 306 11,1 1,8 479 84,1 24,2 B
1 14 5,9 1,5 113,1 1245 31,5 B

GranitzstraRe| — | K5-7 270 5,9 1,5 113,1 124,5 32,2 B

I 203 7,1 3,2 67,7 163,5 47,3

*QSV F ergibt sich unter Berilicksichtigung, dass die Nachfrage bzw. Verkehrsstarke groRRer ist als die
Kapazitat des Fahrstreifens und damit der zunehmende Riickstau nicht innerhalb der Spitzenstunde
abgebaut werden kann.
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45.2 Prenzlauer Promenade / TiniusstraRRe - PlanstralRe A

Spitzenstunde am Vormittag

Prenzlauer Promenade / Tiniusstralle - PlanstralRe A

. . 1%} @ @ Stau Max. Stau Max. Stau .
Richt-  Signal- N @ Verlustzeit
Zufahrt Belastung Staulange  StAbw. 50%-Perz. 95%-Perz. Qsv

Ung - OTUPPEom) [m) (] [ [m] g

! K8 74 5,0 1,4 41,4 52,6 61,9

Prenzlauer

Promenade | | | K9-11 | 2092 71,5 17,5 2151 387,3 37,0
(Nord)

B | K12 108 7,9 2,6 51,9 200,9 51,7

1 197 6,4 0,7 51,9 68,0 31,7 B

PlanstraBe A| — | K5-7 27 6,4 0,7 51,9 68,0 30,2 B

1 75 6,4 0,7 51,9 68,0 28,1 B

“ K4 165 12,3 5,3 72,9 130,2 43,2

Prenzlauer
Promenade T 1218 7,9 1,0 44.6 65,3 8,9 A
(Sud) K1-3
— 15 7,9 1,0 44,6 65,3 16,8 A
r 5 2,9 0,4 28,0 45,1 34,0 B

Tinuisstrale | < |K14-15( 23 2,9 0,4 28,0 45,1 35,0 B

L 49 2,9 0,4 28,0 45,1 40,1
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Spitzenstunde am Nachmittag

Prenzlauer Promenade / TiniusstrafRe - PlanstraRe A

Richt-  Signal e 2 @ Stau Mavx. Stau Max. Stau @ Verlustzeit
Zufahrt 9 Belastung Staulange  StAbw. 50%-Perz. 95%-Perz. Qsv

Ung - OTUPPEom) [m) [m] m] [m] 2

! K8 46 2,1 0,4 16,7 27,5 51,1

Prenzlauer

Promenade | | [ K9-11| 1698 58,5 19,4 153,4 2357 47.6
(Nord)

B | K12 66 1,8 0,5 21,7 47,1 46,9

1 128 4,9 0,8 33,9 68,4 37,8

PlanstraRe A| — | K5-7 21 4.9 0,8 33,9 68,4 34,3 B

I 38 4,9 0,8 33,9 68,4 35,7

“ K4 158 2,9 0,4 47,0 68,2 15,6 A

Prenzlauer
Promenade 1 1995 5,6 0,3 42,2 56,2 50 A
(Sud) K1-3
[ 11 5,6 0,3 42,2 56,2 3,2 A
r 4 4,3 0,4 39,3 52,6 33,8 B

TinuisstraBe | « |K14-15| 23 4,3 0,4 39,3 52,6 37,8

L 86 4,3 0,4 39,3 52,6 40,4
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