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ABSTRACT

Das Teilprojekt 1 der Elisabeth-Aue mit insgesamt rund 870 Wohneinheiten (WE) und einer
Integrierten Sekundarschule (ISS) bildet den Auftakt zur Entwicklung des neuen Stadtquartiers.
Es umfasst u. a. die Baufelder WA 1 bis WA 3, wobei im ersten Bauabschnitt (Planfall 1)
zunachst rund 680 WE auf den Teilflachen WA 1 und WA 2 realisiert werden. Der Planfall
2 berucksichtigt erganzend die Bebauung des Baufelds WA 3 mit weiteren rund 190 WE.
Die Bebauung des WA 3 setzt voraus, dass die derzeit auf diesem Baufeld vorgesehenen
Stellplatzflachen fur die Baufelder WA 1 und WA 2 durch baulich integrierte Stellplatzlésungen
(z. B. Parkhaus oder Quartiersgaragenkonzepte im Rahmen der Gesamtentwicklung) inner-
halb des WA 3 ersetzt werden. Der Planfall 2 stellt damit eine perspektivische Betrachtung
dar, welche von einer maximalen Ausnutzung der nach Bebauungsplan zulassigen Bebauung
ausgeht und deren Realisierung an die Umsetzung entsprechender Stellplatzlosungen im
WA 3 gekoppelt ist.

Ziel der verkehrstechnischen Untersuchung ist es, die auf3ere und innere ErschlieRung sowie
die Auswirkungen auf das umliegende Verkehrsnetz zu prufen und sicherzustellen, dass die
geplanten Nutzungen verkehrlich vertraglich umgesetzt werden konnen.

Bestandssituation

Im Umfeld des Plangebiets bestehen grundsatzlich gute Voraussetzungen fur den
Umweltverbund. Die OPNV-ErschlieRung ist hochwertig, einzelne Defizite ergeben sich je-
doch bei Ful’3- und Radwegen, die teilweise Itickenhaft oder zu schmal dimensioniert sind.

FUr den motorisierten Individualverkehr wurde in Abstimmung mit der SenMVKU die
Verkehrszahlung aus Marz 2025 als maldgebend festgelegt. Damit wird ein konservativer
Ansatz gewahlt, der sich bewusst an einem Worst-Case orientiert. Unter diesen Bedingungen
zeigt sich, dass bereits im Bestand am Knotenpunkt 1 (B 96a / Rosenthaler Weg) deutliche
Uberlastungen, insbesondere der Spitzenstunde am Nachmittag, auftreten. Insgesamt ist
die Leistungsfahigkeit im Bestand am Vormittag noch Uberwiegend gegeben, wahrend am
Nachmittag samtliche Zufahrten die Qualitatsstufe E erreichen. Die Kapazitaten sind hier
ausgeschopft, eine spurbare Entlastung durch die verkehrsabhangige Steuerung ist nicht
mehr moglich. Die Ubrigen Knotenpunkte bleiben hingegen auch unter diesen Annahmen
grundsatzlich leistungsfahig.

Abstract | A
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Zusatzliches Verkehrsaufkommen

Das Vorhaben erzeugt je nach Planfall zwischen rund 1.450 und 1.840 zusatzliche Kfz-Fahrten
pro Tag. In der Spitzenstunde am Vormittag entstehen etwa 195 bzw. 225 Kfz-Fahrten, am
Nachmittag rund 110 bzw. 140 Kfz-Fahrten. Damit erhoht sich das Verkehrsaufkommen
an den malfdgebenden Knotenpunkten um rund 5 % vormittags und 3 % nachmittags.
Maldgebend fur die Belastung am Vormittag ist in beiden Planfallen die ISS, welche insbe-
sondere am Morgen zusatzlichen Hol- und Bringverkehr auslost.

Leistungsfahigkeit

Die Untersuchung zeigt, dass sich ohne Malinahmen insbesondere am Knotenpunkt 1 die
bereits bestehenden Defizite weiter verscharfen wurden. Schon in der Vormittagsspitze
reichen die Kapazitatsreserven nicht mehr aus, sodass lange Wartezeiten und instabile
Verkehrsablaufe zu erwarten sind. Am Nachmittag ware die Situation ohne Anpassungen
noch kritischer, weshalb auf eine Fortschreibung unter diesen Bedingungen verzichtet wurde.
Mit einem angepassten Signalisierungskonzept, welches die sudliche Zufahrt der B 96a opti-
miert und die maldgebenden Verkehrsbeziehungen parallel freigibt, kann die Situation nach-
haltig verbessert werden. In beiden Spitzenstunden (Planfall 1) stellt sich am Knotenpunkt 1
wieder ein stabiler Verkehrsablauf ein.

In Planfall 2 ergeben sich infolge der zusatzlichen Wohnnutzung auf WA 3 zwar gering-
fugig erhohte Belastungen an den Knotenpunkten 1 und 2, diese sind im Verhaltnis zum
Gesamtverkehrsgeschehen aber nahezu nicht spurbar, insbesondere im Vergleich zu
Planfall 1. Die Gesamtleistungsfahigkeit wird nicht weitergehend beeinflusst. An den
Knotenpunkten 3 bis 5 bleibt die Verkehrsqualitat ferner in beiden Planfallen gut. Damit ist
die verkehrliche Erschliefung (MIV) im betrachteten Netz weiterhin gewahrleistet.

ErschlieRungskonzept

Das ErschlieBungskonzept folgt dem Vorrang des Umweltverbunds und stellt si-
chere, direkte und barrierefreie Wegebeziehungen sicher. Bewohnerverkehr wird
Uber die zentrale Stellplatzanlage auf WA 3 abgewickelt (Planfall 1), Besucher- und
Lieferverkehr Uber die Planstralde A, wahrend der Hol- und Bringverkehr der Schule
stralRenbegleitend am Rosenthaler Weg erfolgt. Fir den Radverkehr sind neue
Verbindungen einschlieRlich einer Fahrradstrale vorgesehen. Erganzend sichern ab-
gestimmte Wendemoglichkeiten eine geordnete Abwicklung des Wirtschaftsverkehrs.
Flankierend werden entlang der »Planstralde A« Car- und Bikesharing-Angebote ein-
gerichtet, welche die geringe Pkw-Stellplatzzahl absichern und die Mobilitatsoptionen
der Bewohner:iinnen erweitern. Fir den ersten Bauabschnitt mit rund 500 WE wird der
Stellplatzbedarf ferner nicht Uber eine feste planerische Vorgabe bestimmt, sondern aus
Annahmen zum Pkw-Besitz und zum nachtlichen Parkverhalten der kunftigen Bewohner:innen
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hergeleitet. Auf dieser Grundlage ergibt sich im mafdgebenden Szenario rechnerisch ein
Stellplatzschlissel von 0,53 SP/WE, aus dem fiir die weitere Planung ein Zielwert von 0,5 SP/
WE abgeleitet wird. Zusatzliche Wohneinheiten fur die Unterbringung Gefllchteter blei-
ben bei der Bemessung unberlcksichtigt, da fur diese Nutzungsgruppe keine relevante
Stellplatznachfrage zu erwarten ist. Erganzend sind insgesamt etwa 1.350 Fahrradstellplatze
(Planfall 1) flr die Wohnnutzungen und mindestens 208 Fahrabstellplatze fiir die Schulnutzung
vorzusehen, die in Form sicherer Abstellanlagen im privaten und 6ffentlichen Raum bereit-
gestellt werden.

Fazit

Im Ergebnis kann festgehalten werden, dass die verkehrliche ErschlieBung des
Teilprojekts 1 in beiden Planfallen gesichert ist. Wahrend die Situation am Knotenpunkt 1
ohne MalRnahmen defizitar ware, stellt das angepasste Signalisierungskonzept
die notwendige Leistungsfahigkeit und Stabilitat in beiden Spitzenstunden sicher.
In Planfall 2 fuhrt die zusatzliche Bebauung von WA 3 lediglich zu einer geringfu-
gigen Erhohung der Verkehrsbelastungen im umliegenden Straldennetz. Die be-
obachteten Verlagerungseffekte am Knotenpunkt 2 bleiben in einem vertretba-
ren Rahmen und lassen sich durch betriebliche Feinsteuerungen weiter abmildern.
Das Konzept tragt dazu bei, alle Verkehrsarten angemessen zu berutcksichtigen und insbeson-
dere die Schulwegsicherheit zu gewahrleisten. Durch die Zweckbindung der Stellplatzanlage
(Zufahrtsbeschrankung), die klare Trennung der Verkehrsarten und die Aufwertung
des Umweltverbunds entsteht ein robustes und zukunftsfahiges ErschlieRungssystem.
Perspektivisch eroffnet die Gesamtentwicklung des Quartiers mit der geplanten Verlangerung
der StralRenbahn zusatzliche Moglichkeiten, den Pkw-Anteil weiter zu senken. Damit bildet
das Teilprojekt 1 einen tragfahigen Auftakt fur die Gesamtentwicklung der Elisabeth-Aue
und zeigt zugleich, wie stadtebauliche Entwicklung und nachhaltige Mobilitat in Einklang ge-
bracht werden konnen.

Abstract | C
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1  Aufgabenstellung

Die Entwicklungsgesellschaft Elisabeth-Aue GmbH (EGE) beabsichtigt die Entwicklung
der Elisabeth-Aue, einem derzeit groRtenteils landwirtschaftlich genutzten ehemaligen
Rieselfeld im Berliner Bezirk Pankow, Ortsteil Blankenfelde. Auf einer Gesamtflache von rund
73 ha soll ein Neues Stadtquartier (NSQ) mit etwa 5.000 Wohneinheiten sowie sozialen und
gewerblichen Angeboten entstehen. Dabei wird angestrebt, ein 6kologisch wie sozial hoch-
wertiges Quartier mit einer nachhaltigen Mobilitat zu schaffen.

In einem ersten Schritt wird das Teilprojekt 1 mit einer GrofRe von ca. 9,3 ha im Siidosten
der Elisabeth-Aue entwickelt. Der Bebauungsplan 3-89 schafft hierfir die planungsrechtli-
che Grundlage. Teilprojekt 1 umfasst rund 870 Wohneinheiten (WE) in Blockrandstrukturen
(ca. 180 WE fUr Gefllichtete im Modell ,\Wohnen statt MUF” durch die HOWOGE) sowie eine
Integrierte Sekundarschule (ISS) mit Sport- und Freiflachen. Erganzend sind wohnungsnahe
Grunflachen, ein Quartiersplatz mit Spielbereichen sowie Flachen fur den ruhenden Verkehr
vorgesehen.

Als erster Bauabschnitt ist zunachst die Entwicklung von insgesamt 680 WE auf den
Teilflachen WA 1 und WA 2 im nérdlichen Bereich vorgesehen (Planfall 1). Eine Vollentwicklung
des Teilprojekt 1 unter Einbeziehung des Baufelds WA 3 stellt den Planfall 2 dar. Die
Bebauung des Baufelds WA 3 setzt voraus, dass die dort zunachst zur Sicherstellung der
ErschlieRung von WA 1 und WA 2 vorgesehenen Stellplatzflachen durch baulich integrierte
Stellplatzlosungen innerhalb des WA 3 ersetzt werden. Der Planfall 2 ist somit als perspek-
tivische Betrachtung einer maximal moglichen Ausnutzung gemal® Bebauungsplan zu ver-
stehen, deren Realisierung an die Herstellung entsprechender Stellplatzlosungen im WA 3
gekoppelt ist.

Im Rahmen der Aufstellung des Bebauungsplans ist somit eine verkehrstechnische
Untersuchung (VU) erforderlich. Durch die Lage am Rosenthaler Weg und an der Blankenfelder
Stralde sowie in fulRlaufiger Nahe zur Stral3enbahnendhaltestelle der Linie 50 wird eine fruh-
zeitige Umsetzung des Teilprojekts 1 begunstigt.

Ziel der verkehrstechnischen Untersuchung ist es, die innere und aulRere Erschliefdung des
Teilprojekts 1 umfassend zu prufen und nachzuweisen, dass die geplanten Nutzungen ver-
kehrlich vertraglich umgesetzt werden konnen. Die Untersuchung orientiert sich an den fol-
genden Arbeitsschwerpunkten:
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* Bestandsanalyse des Untersuchungsraums mit Darstellung der bestehen-
den Verkehrsinfrastruktur fur den FulR- und Radverkehr, den OPNV sowie
motorisierten Individualverkehr (MIV) einschlieRlich der Parkraumsituation.

* Aufkommensermittlung des zusatzlichen Verkehrs durch die zusatzlichen
Wohneinheiten und die ISS unter BerUcksichtigung der unterschiedlichen
Nutzergruppen und tageszeitlichen Spitzen.

* Leistungsfahigkeitsuntersuchung zur Sicherstellung einer angemessenen
Verkehrsqualitat und Ableitung von Maldnahmen zur Optimierung sowie
Einfluss auf den libergeordneten Verkehrsablauf durch den zusatzlichen
Verkehr.

* Innere ErschlieBung mit Fokus auf die Planstral3e A samt Quartiersplatz,
den verkehrsberuhigten Bereich, sichere Ful3- und Radwegeverbindungen
(insbesondere Schulwege), der Organisation des ruhenden Verkehrs so-
wie Abwicklung besonderer Verkehre wie Hol- und Bringverkehr oder
Rettungsfahrten.

» AuRere ErschlieBung Uber den Rosenthaler Weg und die Blankenfelder
Strale, einschlieRlich Entwicklung von zukUinftigen StraRenraumen.

Die Ergebnisse der Untersuchung flieRen in das laufende Bebauungsplanverfahren fir das
Teilprojekt 1 ein und bilden zugleich eine Grundlage fur die weitere Gesamtentwicklung der
Elisabeth-Aue.
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2  Grundlagenermittlung

Fur die verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 3-89 werden zunachst die
wesentlichen stadtebaulichen, verkehrlichen und rechtlichen Grundlagen zusammenge-
fuhrt. Sie bilden den methodischen Rahmen fur die nachfolgenden Betrachtungen.

2.1  Einordnung Gebietsentwicklung im Umfeld

Die Entwicklung des NSQ Elisabeth-Aue ist in eine dynamische Gebietsentwicklung
im Ortsteil Franzosisch-Buchholz eingebettet. Neben der Elisabeth-Aue selbst wer-
den weitere Flachenentwicklungen vorbereitet, darunter das NSQ »Alte Schaferei«, das
Gewerbegebiet »Buchholz-Nord« sowie verschiedene Nachverdichtungen in der Ortslage
Franzdsisch-Buchholz. Die Abbildung 2-1 zeigt die Lage des NSQ Elisabeth-Aue im nordli-
chen Stadtgebiet von Berlin sowie die angrenzenden Entwicklungsflachen und potenziellen
Infrastrukturmal®nahmen im Umfeld.

Realisierung S-Bahnhéfe “Schonerlinder StraRe” /
"Bucher StraRe” + S-Bahn-Werkstatt
Ausbau Schonerlinder StraRe
Entwicklung NSQ "Alte Schéferei” T
| ,,’I CS) Realisierung Gewerbegebiet Buchholz-Nord V
\ (7) Reaktivierung Heidekrautbahn | '
7/
’

4
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f Z
f e

-
-
>
—
-
-
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stédtebauliche Entwicklungen

£y 7
Sx /
X

@:D Realisierung Turmbahnhof "Karower Kreuz”

@2) Qualifizierung Hauptstrafie & TriftstraRe | 1 Realisierung RSV "Panke Trail”
¢ ; Umsetzung aktuell zurlickgestellt

/
4
4
i

Mobilitétsstrategie Elisabeth-Aue
Stadtebauliche Entwicklungen & Infrastrukturprojekte im Umfeld

e Verlangerung Schillingweg
Umsetzung unklar

=) e
e

-

<A
—

9 Verlangerung Linie 50

@@Verléngerung Linie M1 ]

Geplanter Verlauf "Panke Trail”
== us  Geplanter Verlauf Verlangerung StraRenbahn (E-Aue)
=mus  Geplanter Verlauf Verlangerung Schillingweg

Rl T i

D Stéadtebauliche Entwicklungsflachen im Untersuchungsgebiet

© HL | Kartengrundlage: www.openstreetmaps.org (CC-BY-SA 2.0) Planungsgebiet Wettbewerbsverfahren "E-Aue” ohne Maf3stab

Abbildung 2-1  Stadtebauliche Entwicklungen & Infrastrukturprojekte im Umfeld der »E-Aue«

Parallel dazu bestehen Uberlegungen und Planungen zu (ibergeordneten
Infrastrukturmafnahmen , etwa zur Durchbindung der Tangentialachse »Schillingwegs«, zum
Vollausbau der Anschlussstelle Bucher Strafde an die A 114, zur Verlangerung der Stralden-
bahn entlang der Schonerlinder Stralde sowie zur Errichtung zusatzlicher S-Bahnhaltepunkte.
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Da deren Realisierungshorizont derzeit noch groRtenteils offen ist, werden sie fur die kurz-
fristige Umsetzung des Teilprojekts 1 jedoch nicht berlcksichtigt (vgl. Kapitel 3.3.2).

Furkunftige Untersuchungen zur Gesamtentwicklungempfiehlt sichjedoch eine Einbeziehung.

2.2  Stadtebauliche Grundlagen - Bebauungsplan 3-89

Das Teilprojekt 1 wird durch den Bebauungsplan 3-89 planerisch und stadtebaulich gere-
gelt. Festgesetzt sind uberwiegend Wohnnutzungen mit insgesamt rund 870 Wohneinheiten,
einer Gemeinbedarfsflache fur eine Integrierte Sekundarschule, ein Quartiersplatz sowie 6f-
fentliche Grunflachen.

Fur die verkehrstechnische Untersuchung sind insbesondere folgende Eckpunkte mafgeb-
lich:

= die geplante Wohnungsanzahl als Grundlage der Verkehrsnachfrage

* die besonderen Anforderungen durch die Schulnutzung im werktaglichen
Verkehr

* die vorgesehene innere Haupterschlielung Uber die PlanstraRe A mit
Anbindung an die Blankenfelder Strafde sowie die Erschlief3ung der ISS und
WA 3 Uber den Rosenthaler Weg,

» die Festlegung, dass WA 3 im aktuellen Planungsstand nicht fur eine
Wohnbebauungvorgesehenist,sondernzur Aufnahme des Stellplatzbedarfs
aus WA 1 und WA 2 genutzt werden soll

Die Abbildung 2-2 zeigt den Geltungsbereich des Bebauungsplans 3-89 mit den wesentli-
chen Festsetzungen fur das Teilprojekt 1.
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BERLIN | 3

ENTWURF -
noch nicht rechtsverbindlich!

— Tk

3-89

Abbildung 2-2 Umfang Bebauungsplan 3-89 »Elisabeth-Aue« Teilprojekt 1

2.3 SrV 2023 - Mobilitat in Stadten

Fur die Ermittlung der verkehrlichen Nachfrage werden Daten des Forschungsprojekts
»Mobilitat in Stadten — SrV 2023« der TU Dresden herangezogen. Diese stellen
Mobilitatskennziffern fur das Land Berlin bereit — sowohl fur die Gesamtstadt als auch dif-
ferenziert nach Bezirken und Stadtbereichen.

Die Kennziffern sind insbesondere fir die Verkehrsaufkommensermittlung relevant und bil-
den hierfur eine wesentliche Grundlage bzw. Orientierungshilfe. Dazu gehoren vor allem die
mittlere Wegeanzahl, die Fahrzeugbesetzung sowie der Modal Split. Fir den Bezirk Pankow
wird ein MIV-Anteil ber alle Wege von rund 16 % ausgewiesen, firr die »AulRere Stadt« be-
tragt dieser Wert knapp 29 %.

Fur die zukUnftigen Bewohner:innen und Nutzer:innen des NSQ Elisabeth-Aue ist anzuneh-
men, dass der tatsachliche MIV-Anteil Uber diesen Werten liegt. Hintergrund ist hierbei we-
niger das OPNV-Angebot vor Ort — dieses umfasst bspw. bereits die Strakenbahnlinie 50
sowie mehrere Buslinien - als vielmehr die periphere Lage mit vergleichsweise langen
Reisezeiten zu relevanten Zielen im Stadtgebiet. Diese Rahmenbedingungen beglnstigen
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in der Regel eine hohere Pkw-Nutzung. Die zuvor aufgezeigten Werte dienen daher lediglich
als Orientierung und werden projektspezifisch plausibilisiert und Gberprift (vgl. Kapitel 4.4).

2.4 Rechtliche und planerische Grundlagen

Fur die verkehrstechnische Untersuchung sind ferner die in Berlin geltenden gesetzlichen und
planerischen Vorgaben mafgeblich. Das Mobilitétsgesetz Berlin (MobG BE, 2018 ff.) schreibt
den Vorrang des Umweltverbunds vor und bildet damit den Ubergeordneten Rahmen fur die
verkehrliche Entwicklung neuer Quartiere. Der Stadtentwicklungsplan Mobilitat und Verkehr
2030 (StEP MoVe) dient als strategisches Leitbild fur die Einbindung der Elisabeth-Aue in die
gesamtstadtische Verkehrsstruktur.

FUr die konkrete Ausgestaltung der ErschlieRung sind die Ausfiihrungsvorschriften liber die
Herstellung von Stellpldtzen und Abstellplétzen fiir Fahrriader (AV Stellplétze, 2021) sowie die
Ausfiihrungsvorschriften zu Geh- und Radwegen (2019) relevant. Sie regeln einerseits den
Stellplatznachweis im Neubau und legen andererseits die Mindest- und Regelbreiten fur
Fuf3- und Radverkehrsanlagen fest.

Als erganzende fachliche Grundlagen sind weitere landesweite Dokumente heranzuzie-
hen. Dazu zahlt der Leitfaden fiir verkehrliche Untersuchungen des Landes Berlin, der u. a.
das methodische Vorgehen der vorliegenden Untersuchung definiert und den Rahmen fur
die Bearbeitung vorgibt. Der Nahverkehrsplan 2019-2023 des Landes Berlin enthalt die
Angebots- und Qualitatsstandards fiir den OPNV, wahrend der Leitfaden Lieferflichen fiir
Berlin Hinweise zur Dimensionierung und Anordnung von Ladezonen liefert.

Von Bedeutung ist darUber hinaus das Gebaude-Elektromobilitdtsinfrastruktur-Gesetz
(GEIG, 2021). Es verpflichtet bei Neubauten mit mehr als finf Stellplatzen (Wohngeb&ude)
bzw. mehr als sechs Stellplatzen (Nichtwohngebaude) zur Vorhaltung entsprechen-
der Leitungsinfrastruktur. Bei Wohngebauden ist jeder Stellplatz vorzubereiten, bei
Nichtwohngebauden mindestens jeder dritte Stellplatz sowie mindestens ein Ladepunkt.
Diese Anforderungen sind bei der Entwicklung der Stellplatzanlagen im Teilprojekt 1 ver-
bindlich zu berlcksichtigen.

2.5  Datengrundlagen

Neben den rechtlichen Vorgaben bilden verschiedene Planungsunterlagen die fachliche
Grundlage fir die vorliegende Untersuchung. Die Begriindung zum Bebauungsplan 3-89 be-
schreibt die stadtebaulichen Ziele und die Rahmenbedingungen fur das Teilprojekt 1. Der
Konsensplan Elisabeth-Aue konkretisiert die Blockstrukturen, den Quartiersplatz und die in-
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nere ErschlieRung. Erganzend legt die Mobilitétsstrategie Elisabeth-Aue (Hoffmann-Leichter,
2025) die verkehrlichen Leitlinien fir die Gesamtentwicklung fest und gewéhrleistet die
Anschlussfahigkeit des ersten Bauabschnitts.

Erganzend hierzu fand am 03.03.2025 eine Ortsbesichtigung des Plangebiets sowie des
Umfelds statt.

Zur Beurteilung der verkehrlichen Ausgangslage wurden indes Verkehrszahlungen und
Prognosedaten des Landes Berlin herangezogen (vgl. Kapitel 3.3.2). Diese dienen der
Einordnung des bisherigen und heutigen Verkehrsgeschehens im Umfeld der Elisabeth-
Aue und bilden die Grundlage fur die Bewertung der zukunftigen Verkehrsnachfrage im
Umfeld. Darlber hinaus wurden erganzend eigene Verkehrszahlungen an den maf3gebenden
Knotenpunkten sowie an relevanten Querschnitten durchgefuhrt (vgl. Kapitel 3.3.1); letztere
auch im Zusammenhang mit der schalltechnischen Untersuchung zum Vorhaben.
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3  Bestandsanalyse

Im folgenden Kapitel werden die raumliche Lage sowie die derzeitige ErschlieRung des
Plangebiets beschrieben und die aktuelle verkehrliche Situation (Bestand bzw. Analyse-
Nullfall) dargestellt. Prinzipiell lasst sich festhalten, dass die unmittelbare ErschlieRung des
Areals Uber den Rosenthaler Weg sowie die Blankenfelder Stral3e erfolgt. Beide Stral3en ste-
hen daher im Fokus der Bestandsanalyse.

3.1 Lage und Umfeld

Das Plangebiet des Teilprojekts 1 der Elisabeth-Aue befindet sich im Norden Berlins im
Bezirk Pankow, Ortsteil Blankenfelde, an der Grenze zur Ortslage Franzdsisch-Buchholz. Der
Geltungsbereich umfasst rund 9,3 ha und liegt im sudostlichen Abschnitt des Gesamtgebiets
Elisabeth-Aue. Begrenzt wird das Teilprojekt im Suden durch den Rosenthaler Weg und im
Osten durch die Blankenfelder Strafde. Im Westen und Norden schlieRen Flachen an, die
derzeit landwirtschaftlich genutzt werden, jedoch Teil der erweiterten Entwicklungsflache
der Elisabeth-Aue sind und perspektivisch fur die weitere stadtebauliche Entwicklung vor-
gesehen sind. Der nordliche Teil des Geltungsbereichs ist zudem bereits mit Unterkunften
fur Gefluchtete bebaut, welche im Rahmen des Bebauungsplans 3-89 in eine dauerhafte
Wohnnutzung Uberfuhrt werden sollen.

Das nahere Umfeld ist durch unterschiedliche Nutzungen gepragt. Sudlich entlang des
Rosenthaler Wegs grenzt eine Kleingartenanlage an. Unmittelbar 6stlich des Geltungsbereichs
befindet sich die Wendestelle der StraRenbahn (BVG), angrenzend daran erstreckt sich eine
umfassende Einfamilienhausbebauung.

Am Ubergeordneten Knotenpunkt Rosenthaler Weg / Blankenfelder Strafe befindet sich fer-
ner der Hugenottenplatz, welcher Mitte der 1990er Jahre als Stadtplatz errichtet wurde.
Im StEP Zentren 2030 ist er jedoch nicht als stadtisches Hauptzentrum oder klassisches
Einkaufszentrum eingestuft, sondern erfullt vor allem die Funktion eines lokalen, wohnquar-
tiernahen Platzes mit eingeschrankter Nutzung und Infrastruktur.

Die Abbildung 3-1 zeigt die Lage des Teilprojekts 1 innerhalb des Gesamtgebiets Elisabeth-
Aue und verdeutlicht die Abgrenzung zu den angrenzenden Strukturen.
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B-Plan 3-89 |

\

Verkehrsuntersuchung zum TP 1 der Elisabeth-Aue
Nutzungsstruktur

:l Offentliche Griinflache

|:| Allgemeines Wohngebiet (inkl. MUF)
|:| StraRenverkehrsflache
Gemeinbedarfsflache

I:l Allgemeines Wohngebiet /Stellplatz

|:] Verkehrsberuhigter Bereich

ohne MaRstab © HL | Kartengrundlage: www.openstreetmaps.org (CC-BY-SA 2.0)

Abbildung 3-1 Geplante Nutzungen im Rahmen des Bebauungsplans 3-89

3.2 Verkehrsinfrastruktur des Umweltverbunds

Ein zentrales Ziel der Entwicklung des NSQ Elisabeth-Aue ist die Starkung des
Umweltverbundes. Entsprechend kommt der Analyse der bestehenden Infrastrukturen fur
den Ful3- und Radverkehr sowie fur den &ffentlichen Personennahverkehr eine besonde-
re Bedeutung zu. Im Folgenden wird daher zunachst die ErschlieRung durch den Fuf3- und
Radverkehr beschrieben, bevor anschlieBend die Anbindung durch den OPNV dargestellt
wird.

3.21  Erschlief3ung fiir den Fu’- und Radverkehr

FuRverkehr

Der Rosenthaler Weg verflgt beidseitig Uber fahrbahnbegleitende Gehwege, Uber die die
umliegenden OPNV-Haltestellen fuRlaufig erreichbar sind. Entlang des Rosenthaler Weges
befinden sich zudem mehrere Querungsstellen, die eine sichere Uberquerung der Fahrbahn
ermoglichen. Die Gehwege befinden sich weitestgehend in gutem baulichen Zustand.

Auch entlang der Blankenfelder Stral3e sind abschnittsweise beidseitig fahrbahnbegleitende
Gehwege vorhanden, die Uberwiegend einen guten baulichen Zustand aufweisen. Dies be-
trifft insbesondere den Abschnitt zwischen dem Rosenthaler Weg und der Buswendeschleife
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im Nordwesten. Im weiteren nordlichen Verlauf bestehen hingegen keine durchgangigen
FulRverkehrsanlagen.

Die Abbildung 3-2 erganzt die textlichen Analyseergebnisse um eine raumliche Darstellung
der Querungsstellen sowie ausgewahlten relevanten Ziele des Fuldverkehrs im Umfeld des
Planungsgebiets.

Verkehrsuntersuchung zum TP 1
der Elisabeth-Aue

FuRverkehr (Bestand)
Querungsmaglichkeit Ry
(ungesichert teils mit Mittelinsel)
FuBgangeriberweg

Querungsmoglichkeit
(gesichert, LSA)

Schule
Kindergarten

Spielplatz

Einzelhandels-/
Dienstleistungsagglomeration

B-Plan

lo@om?

© HL | Kartengrundlage: www.openstreetmaps.org (CC-BY-SA 2.0)

ohne MaRstab

Abbildung 3-2 Bestandsanalyse | FuRverkehr mit Querungsstellen

Radverkehr

Far den Radverkehr lassen sich im Umfeld des Plangebiets unterschiedliche Fihrungsformen
identifizieren. Entlang des Rosenthaler Wegs erfolgt die Flhrung auf Radfahrstreifen so-
wie Schutzstreifen. An der Blankenfelder Stral3e sind abschnittsweise separate Radwege
vorhanden, nordlich der Buswendeschleife erfolgt die Radverkehrsfuhrung hingegen im
Mischverkehr auf der Fahrbahn. Entlang der B 96a variiert die Fihrung zwischen gemeinsa-
men Geh- und Radwegen, straRenbegleitenden Radwegen und Schutzstreifen.

Die Abbildung 3-3 gibt einen Uberblick iiber die Radverkehrsfiihrungsformen sowie die &f-
fentlichen Fahrradabstellmoglichkeiten im Umfeld des Plangebiets.
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Verkehrsuntersuchung zum TP 1
der Elisabeth-Aue
Radverkehrsanlagen (Bestand)

Fahrradabstellmdglichkeit
(inkl. Anzahl)

straRenbegleitender Radweg

Radfahrstreifen
Schutzstreifen
gemeinsamer Geh-/ Radweg

Einzelhandels-/
Dienstleistungsagglomeration

ohne Mafstab

B-Plan

Abbildung 3-3 Bestandsanalyse | Radverkehr - Fihrungsformen und Abstellmoglichkeiten

Trotz des grundsatzlichen Vorhandenseins verschiedener Radverkehrsanlagen und ab-
schnittsweise vom Kfz-Verkehr separierter FUhrungsformen bestehen im unmittelbaren
Umfeld des Plangebiets verschiedene bauliche und anlagenseitige Defizite. Hierzu zahlen
insbesondere:

» Defizite in der Anlagendimensionierung
» Defizite in der Oberflachenbeschaffenheit

* Fehlende Anlagen und / oder Anlagenbestandteile

Eine Zusammenfassung wesentlicher Netzdefizite sowie deren raumliche Verortung ist der
Abbildung 3-4 zu entnehmen.
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Abbildung 3-4  Bestandsanalyse | Radverkehr - Netzdefizite und Konfliktpunkte im Umfeld

In Bezug auf das nach Berliner Mobilitatsgesetz klassifizierte Radverkehrsnetz lasst sich das
Umfeld wie folgt einordnen:

Radvorrangnetz
= Blankenfelder Stral3e von Norden bis Rosenthaler Weg

= Rosenthaler Weg im Abschnitt zwischen Blankenfelder Straf’e und
Muhlenstrafde

= MuhlenstralRe

Raderganzungsnetz

= B96a
= Rosenthaler Weg zwischen B 96a und Blankenfelder Strafl3e

* Blankenfelder Stral3e zwischen Rosenthaler Weg und Chartronstrafe

Das Plangebiet wird damit unmittelbar durch das Radvorrangnetz flankiert. Die Abbildung 3-5
gibt einen Uberblick lber das klassifizierte Radverkehrsnetz im erweiterten Umfeld des
Plangebiets.

Seite 12



m Verkehrstechnische Untersuchung
zum Bebauungsplan 3-89 »Elisabeth-Aue Teilprojekt 1« im Bezirk Pankow von Berlin, OT Blankenfelde

Verkehrsuntersuchung zum TP 1
der Elisabeth-Aue
Radverkehrsnetz gem. MobG BE

— Radvorrangnetz

Ergénzungsnetz

© HL | Kartengrundlage: www.openstreetmaps.org (CC-BY-SA 2.0)

B-Plan

ohne Malstab

Abbildung 3-5 Bestandsanalyse | Radverkehr - Radverkehrsnetz gem. MobG BE

3.2.2  ErschlieRBung durch den &ffentlichen Personennahverkehr

Das Umfeld des Plangebiets wird durch verschiedene Linien des offentlichen
Personennahverkehrs erschlossen. Die unmittelbare Anbindung erfolgt Uber das Bus- und
StralRenbahnnetz, das eine Zubringerfunktion zum weiterfihrenden S- und U-Bahnnetz
(ibernimmt. Fir das Teilprojekt 1 besteht die direkte OPNV-ErschlieRung durch folgendes
Linienangebot:

* Bus 124: Aubertstr. - S+U Wittenau - Eschachstr. / S Tegel - S Heiligensee -
Alt Heiligensee

* Bus 154: Aubertstr. - S Blankenburg - S Hohenschonhausen - S Raoul-
Wallenberg-Str. - U Elsterwerdaer Platz

* Bus 259: Aubertstr. - S Buch - Stadion Buschallee/Hansastr.

= Stral’enbahn 50: Guyotstr. - S Pankow-Heinersdorf - S+U Pankow - U
Vinetastr. - S Bornholmer Str. - U Osloer Str. - U Seestr. - Virchow Klinikum

Die Abbildung 3-6 gibt einen Uberblick iber das OPNV-Linienangebot im erweiterten Umfeld
des Plangebiets. DarUber hinaus sind dort auch Angaben zur Taktung in Hauptverkehrszeit
(HVZ), Nebenverkehrszeit (NVZ) sowie Spatverkehrszeit (SVZ) enthalten.
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GemaR den Vorgaben des Nahverkehrsplans Berlin werden fiir die verschiedenen OPNV-
Systeme und Verkehrszeiten unter anderem folgende Bedienqualitaten definiert:

= Metrolinien (Bus und StrafRenbahn):
HVZ 10 min | NVZ 10 min | SVZ 10 min | Nacht 30 min
= Bus- und StraRenbahn:

HVZ 20 min | NVZ 20 min | SVZ 20 min | Nacht 30 min

Es zeigt sich, dass die relevanten OPNV-Linien im Umfeld diesen Vorgaben weitestgehend
entsprechen.

© HL | Kartengrundiage: www.openstreetmaps.org (CC-BY-SA 2.0)

‘D Méllersfelder Weg

0 Hauptstrale / Beriiner StraRe.
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B3 101020
IE3 20,2020
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Blankenfelder Strafte

Verkehrsuntersuchung zum
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@wmm==_ S-Bahn

StraRenbahn
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B-Plan

Al 30, 60, x Untersuchungsgebiet

OPNV / MIV / Radverkehr

ohne MaRstab

Abbildung 3-6 Bestandsanalyse | OPNV - Liniennetz und Taktung

Darlber hinaus definiert der Nahverkehrsplan Erschlieffungsstandards in Form geeigneter
Einzugsbereiche (bzw. -radien) von Haltestellen. Diesbezlglich werden folgende Vorgaben
definiert:

» Gebiete mit hoher Nutzungsdichte: Zielwert 300 m | Toleranzwert 400 m

* Gebiete mit niedriger Nutzungsdichte: Zielwert 400 m | Toleranzwert 500 m

Die Zielwerte sind fur 80 % der Bevolkerung einzuhalten, die Toleranzwerte fir 96 %. Zur
Beurteilung der derzeitigen ErschlieSungsqualitat des Plangebiets wird zunachst der
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Zielwert von 300 m Einzugsbereich angesetzt. Unter diesen Bedingungen ist ein Grofteil des
Plangebiets (> 80 %) abgedeckt. Unter Annahme des Toleranzwerts von 400 m ist von einer
vollstandigen Abdeckung des Plangebiets auszugehen. Fur das Teilprojekt 1 Iasst sich damit
festhalten, dass bereits im Bestand eine hinreichende OPNV-ErschlieRung vorliegt. Der be-
schriebene Sachverhalt ist in Abbildung 3-7 dargestellt.

¥ 4

4 3

Verkehrsuntersuchung zum
TP 1 der Elisabeth-Aue
OPNV Einzugsradien
- S-Bahnhof
(Einzugsbereich = 300 m)

StraBenbahnhaltestelle
(Einzugsbereich = 300 m)

Bushaltestelle
(Einzugsbereich = 300 m)

B-Plan

Untersuchungsgebiet
OPNV / MIV / Radverkehr

© HL | Kartengrundlage: www.openstreetmaps.org (CC-BY-SA 2.0)

ohne MaRstab

Abbildung 3-7 Bestandsanalyse | OPNV - ErschlieRungsradien

Die Haltestellen im Umfeld des Plangebiets weisen unterschiedliche Qualitaten hinsicht-
lich der Ausgestaltung auf. Grundsatzlich ist festzustellen, dass die StralRenbahnhaltestellen
insgesamt eine hohere Ausstattung aufweisen als die Bushaltestellen. Viele Bushaltestellen
im Umfeld verfugen nicht Uber grundlegende Elemente wie Fahrgastunterstande, digita-
le Fahrgastanzeigen oder Radabstellanlagen. Zudem fehlen vielfach taktile Elemente in
Zuwegung und Aufstellbereichen, sodass zahlreiche Haltestellen den Anforderungen an die
Barrierefreiheit nicht gerecht werden. Ein Uberblick tiber die Ausstattung der verschiedenen
Haltestellen ist der Abbildung 3-8 zu entnehmen.
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B 5 e [
= 2 Verkehrsuntersuchung zum
. TP 1 der Elisabeth-Aue

~3 OPNV Haltestellenausstattung

StraRenbahnhaltestelle

Bushaltestelle

keine Ausstattungselemente
Fahrradabstellanlage
Digitale Fahrgastinformation

Witterungsschutz mit
Sitzmoglichkeit

taktile Elemente

B-Plan
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Untersuchungsgebiet

ohne MaRstab

Abbildung 3-8 Bestandsanalyse | OPNV - Haltestellenausstattung

3.3 Verkehrsaufkommen im motorisierten Individualverkehr (MIV)

FUr die Analyse des MIV wird die bestehende ErschlieBung des Plangebiets durch das
StralRennetz sowie das aktuelle Verkehrsaufkommen betrachtet. Neben den durchschnittli-
chen (werk-)taglichen Verkehrsmengen werden dabei auch die Spitzenstunden berlcksich-
tigt.

3.3.1  ErschlieBung durch den motorisierten Individualverkehr

Die Erschlieung des Plangebiets erfolgt auch fUr den Kfz-Verkehr primar Uber den
Rosenthaler Weg sowie die Blankenfelder Strafde. Der Rosenthaler Weg ist Bestandteil
des HauptstraRennetzes mit ortlicher Verbindungsfunktion der Stufe 3 und weist ei-
nen entsprechenden Ausbauzustand auf. Im Osten grenzt er an die B 96a (Uberge-
ordnete Stralkenverbindung der Stufe 2), im Norden geht er in die TriftstraRe (6rtliche
StraRenverbindung Stufe 3) bzw. die MlhlenstraRe (Ergéanzungsstralke Stufe 4) Uber. Die
Blankenfelder Strale ist als Erganzungsstralde der Stufe 4 einzuordnen und tGbernimmt unter
anderem eine Sammelfunktion fir das umliegende WohnstralRennetz.

Die Abbildung 3-9 gibt einen Uberblick liber die straRenverkehrsrechtlichen Anordnungen in
Form der abschnittsbezogenen zulassigen Hochstgeschwindigkeit. Diese spiegeln Uberwie-
gend die Netzfunktion der jeweiligen StraRen und Abschnitte wider.
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Abbildung 3-9 Bestandsanalyse | Kfz-Verkehr - straRenverkehrsrechtliche Anordnung (Vzul)

Die Ermittlung des bestehenden Kfz-Verkehrsaufkommens erfolgt auf Grundlage von
Verkehrserhebungen. Erfasst wurden folgende Knotenpunkte und Querschnitte:

* KP 1 Rosenthaler Weg / DietzgenstralRe: Zahlung vom 12.03.2025
* KP 2 Rosenthaler Weg / Blankenfelder Strafe: Z&hlung vom 12.03.2025
* KP 3 Buchholzer StraRe: Zahlung vom 06.06.2024

= QS 1 Rosenthaler Weg (zw. Argonnenweg und Provenceweg): Zahlung vom
12.03.2025

= QS 2 Blankenfelder StraRe (Hohe Favrierweg): Zahlung vom 12.03.2025

Die Abbildung 3-10 veranschaulicht die Lage der genannten Erhebungsstandorte.
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Verkehrsuntersuchung zum TP 1 der Elisabeth-Aue
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@ Erhebungsknotenpunkt
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Abbildung 3-10  Bestandsanalyse | Kfz-Verkehr - Standorte Erhebung

3.3.2  Durchschnittlicher (werk-)taglicher Verkehr

Auf Grundlage der Ergebnisse der Verkehrszahlungen wird das Verkehrsaufkommen der
erhobenen Stundengruppen mithilfe standardisierter Verfahren auf den durchschnitt-
lichen téaglichen Verkehr (DTV) hochgerechnet. Mit weiteren Umrechnungsfaktoren wird
der durchschnittlich werktagliche Verkehr (DTVW) bestimmt. Der DTV, stellt die allgemei-
ne Bezugs- und BewertungsgrofRe fur Aussagen zum Verkehrsaufkommen auf Stral3en dar.
Es handelt sich um einen statistischen Jahresmittelwert, der in einer einzelnen Stichprobe
nicht unmittelbar beobachtet werden kann. Vielmehr muss der DTV, Gber ein geeigne-
tes Hochrechnungsverfahren ermittelt werden. Da die statistischen Schwankungen des
Verkehrsaufkommens relativ grof3 sind, erfolgt Ublicherweise eine Rundung auf volle
Hunderter oder Tausender.

Die nachfolgende Abbildung 3-11 gibt zunéachst einen Uberblick iiber den aus den Zahlungen
vom 12.03.2025 ermittelten DTV, . Hierbei ist zu berucksichtigen, dass die Ergebnisse
baustellenbedingt verzerrt sind. Zum Zahlzeitpunkt bestand eine einseitige Sperrung im
Bereich der sldlich gelegenen Pasewalker Stral3e, sodass von einem umleitungsbedingten
Mehrverkehr am Rosenthaler Weg auszugehen ist. Die Erhebung stellt somit voraussichtlich
eine Uberschatzung des derzeitigen Verkehrsaufkommens dar.
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S5 Verkehrsuntersuchung zum TP 1 der Elisabeth-Aue
Verkehrsmenge (DTVw)

ohne MaRstab
Durchschnittlicher
AN olol0]— werktaglicher Verkehr [in Kfz/
24h]
5 %
Schwerverkehrsanteil

Abbildung 3-11  Bestandsanalyse | Kfz-Verkehr - DTV, gemal% Erhebung
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Zur Verifizierung dieser baustellenbedingten Verzerrungen erfolgt zunachst eine
Gegenuberstellung mit frei verflgbaren DTV, -Daten seitens des Landes Berlins, welche
ebenfalls auf Grundlage von Erhebungen zu verschiedenen Zeitraumen basieren. So erfolgt
die Gegenuberstellung mit den Verkehrsmengenkarten des Landes Berlin fur die Jahre 2014,
2019 und 2023. Hierbei ist darauf hinzuweisen, dass auch die Verkehrsmengenkarten ih-
rerseits zum Teil baustellenbedingte Verzerrungen abbilden, weswegen nur stark begrenzte
Aussagen zur Einordnung baustellenbedingten Auswirkungen getroffen werden konnen. Fur
die Verkehrsmengenkarten des Landes Berlin sind hierbei folgende Einordnungen zu treffen:

* 2014: keine baustellenbedingten Verzerrungen bekannt
= 2019: keine baustellenbedingten Verzerrungen bekannt

» 2023: Teilsperrung Hauptstral®e, daher vrsl. Mehrbelastung Rosenthaler
Weg

Die Abbildung 3-12 stellt die verschiedenen Verkehrsmengen gegenuber. Es zeigt sich, dass
die Zahlung vom 12.03.2025 hohere Werte entlang des Rosenthaler Wegs ausweist als die
Jahre 2014 und 2019, in denen keine Verzerrungen zu erwarten sind. Lediglich flr 2023 er-
geben sich teilweise hohere Werte, die jedoch auf die Teilsperrung der Hauptstral3e zurtick-
zufuhren sind. Insgesamt lasst sich auch fir die weiteren Stral3enabschnitte kein konsisten-
tes Verhaltnis moglicher Verzerrungen ableiten.
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Abbildung 3-12  Bestandsanalyse | Kfz-Verkehr - Vergleich DTV, fir verschiedene Zeitrdume

Zur weiteren Plausibilisierung der Erhebungsdaten erfolgt daher eine Gegenuberstellung mit
vorhandenen Prognosezahlen. Hierbei ist darauf hinzuweisen, dass ein Grof3teil vorliegender
Prognosezahlen bereits eine (Teil-)Entwicklung des NSQ Elisabeth-Aue abbilden und daher
zur GegenuUberstellung mit der Bestandserhebung ungeeignet sind. Aus diesem Grund wird
zu Vergleichbarkeit der Prognose-Nullfall (2030) aus der »Verkehrlichen Untersuchung flr
das Wohnungsneubau-Projekt Elisabeth-Aue Berlin Pankow«! aus dem Jahr 2017 herange-
zogen, welcher explizit keine Entwicklung des NSQ berucksichtigt . Die GegenUberstellung
des genannten Prognose-Nullfalls 2030 mit den DTV, -Zahlen auf Grundlage der Erhebung
vom 12.03.2025 findet sich in nachfolgender Abbildung 3-13. Hierbei wird deutlich, dass die
Werte der Erhebung vom Marz 2025 im Hauptnetz teils deutlich Uber den Prognosewerten
des Nullfalls 2030 liegen.

Vor diesem Hintergrund werden die in der Erhebung erfassten Werte im Folgenden als maf3-
gebend angenommen. So ist zwar von baustellenbedingten Verzerrungen auszugehen, diese
fhren jedoch nicht zu einer Unterschatzung des Verkehrsaufkommens, sondern vielmehr
zur Abbildung eines Worst-Case-Ansatzes. Ferner wird im Weiteren von einer spezifizierten
Prognosefall-Betrachtung abgesehen, da das erhobenen Verkehrsaufkommen bereits den
Worst-Case-Ansatz und somit den bemessungsrelevanten Ansatz beschreibt.

1 Senatsverwaltung fur Stadtentwicklung und Umwelt: Verkehrlichen Untersuchung fur das Wohnungsneubau-Projekt Elisabeth-Aue
Berlin Pankow, 2017
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Verkehrsuntersuchung zum TP 1 der Elisabeth-Aue
Vergleich der Verkehrsmenge (DTVw)

) MEME0I0N — Durchschnittlicher werktéglicher Verkehr (DTVw) laut Prognose 2030*
© WS O]0R — Durchschnittlicher werktaglicher Verkehr (DTVw) nach Zahlung 03.2025

ESWJ0]0N — Durchschnittlicher werktaglicher Verkehr (DTVw) nach Zahlung 06.2024
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Abbildung 3-13  Bestandsanalyse | Kfz-Verkehr - Vergleich DTV, Erhebung mit Prognose-Nullfall

3.3.3  Verkehrsaufkommen in den Spitzenstunden

In Hinblick auf die spatere Leistungsfahigkeitsuntersuchung ist die Ermittlung des
Verkehrsaufkommens fir den Zeitraum mit der hoéchsten Verkehrsbelastung (die soge-
nannte Spitzenstunde) erforderlich. Die Auswertung der Verkehrserhebung zeigt, dass die
Spitzenstunden an den Zahlstandorten geringflgig variieren:

* KP 1: Spitzenstunde am Vormittag zw. 7.30 und 8.30 Uhr | Spitzenstunde
am Nachmittag zw. 15.30 und 16.30 Uhr

* KP 2: Spitzenstunde am Vormittag zw. 7.30 und 8.30 Uhr | Spitzenstunde
am Nachmittag zw. 15.45 und 16.45 Uhr

= KP 3: Spitzenstunde am Vormittag zw. 7.00 und 8.00 Uhr | Spitzenstunde
am Nachmittag zw. 15.30 und 16.30 Uhr

* QS 1: Spitzenstunde am Vormittag zw. 7.15 und 8.15 Uhr | Spitzenstunde
am Nachmittag zw. 15.00 und 16.00 Uhr

* QS 2: Spitzenstunde am Vormittag zw. 7.30 und 8.30 Uhr | Spitzenstunde
am Nachmittag zw. 15.15 und 16.15 Uhr

Infolge der (geringfiigig) abweichenden Spitzenstunden an den Zahlstandorten wird fir die
weitere Untersuchung die jeweilige standortspezifische Spitzenstunde als bemessungsre-
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levant herangezogen. Damit wird ebenfalls eine konservative Betrachtung im Sinne eines
Worst-Case-Ansatzes sichergestellt.

Die nachfolgenden Abbildung 3-14 und Abbildung 3-15 stellen die Spitzenstunden-
belastungen der relevanten Knotenpunkte fur den Vor- und Nachmittag knotenstromfein
dar. Hierbei lassen sich folgende Aussagen ableiten:

*= KP 1: In der Spitzenstunde am Vormittag weist der 6stliche Knotenarm
(Rosenthaler Weg) die hochste Verkehrsbelastung auf. Der am starks-
ten belastete Knotenstrom ist der von Osten nach Suden verlaufende
mit einer Belastung von 602 Kfz/h. Am Nachmittag zeigt sich die hochste
Knotenarmbelastung hingegen am stdlichen Knotenarm (B 96a). Der am
starksten belastete Knotenstrom ist der von Sliden nach Osten verlaufen-
de mit einer Belastung von 715 Kfz/h.

* KP 2: Am Vormittag weist der 6stliche Knotenarm die hochste Belastung
auf. Die hochste Knotenstrombelastung verlauft von Osten nach Westen
mit 586 Kfz/h. Am Nachmittag ist hingegen der westliche Knotenarm
am starksten belastet. Die hochste Knotenstrombelastung fallt auf den
Knotenstrom von Westen nach Osten mit 606 Kfz/h.

Die Gegenuberstellung der Spitzenstunden verdeutlicht, dass sich zwischen Vormittag
und Nachmittag die Lastrichtungen verschieben. Vor diesem Hintergrund — sowie un-
ter BerUcksichtigung des zusatzlichen Verkehrs aus dem Plangebiet — werden beide
Spitzenstunden in der spateren Leistungsfahigkeitsuntersuchung berutcksichtigt, um die
Veranderungen in der Verkehrsverteilung angemessen abzubilden.
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Abbildung 3-14 Bestandsanalyse | Kfz-Verkehr - Spitzenstunde am Vormittag

Verkehrsuntersuchung zum TP 1 der Elisabeth-Aue
Analyse-Nullfall | Spitzenstunde am Nachmittag
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Abbildung 3-15 Bestandsanalyse | Kfz-Verkehr - Spitzenstunde am Nachmittag
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334  Offentliches Parkraumangebot fiir den Kfz-Verkehr

Im Rahmen der Bestandsanalyse wurde auch das offentliche Parkraumangebot fur den
Kfz-Verkehr im Umfeld des Plangebiets erfasst. Dabei zeigt sich, dass sowohl entlang des
Rosenthaler Wegs als auch im Ostlich gelegenen SiedlungsstralRennetz ein umfassendes
Angebot an offentlichen Stellplatzen vorhanden ist. Dieses ist uberwiegend unbewirtschaf-
tet und unterliegt damit weder einer zeitlichen Beschrankung noch einer GebUhrenpflicht.

Die Abbildung 3-16 gibt einen Uberblick (iber das vorhandene Parkraumangebot. Die ange-
gebenen Werte sind in Pkw-Einheiten dargestellt.

b

B-Plan 3-89

Verkehrsuntersuchung zum

TP 1 der Elisabeth-Aue

Ruhender Verkehr (MIV)
e Unbewirtschaftet

e privat

zeitlich begrenzt v .:"
ohne Malstab ':;

Abbildung 3-16  Bestandsanalyse | Kfz-Verkehr - Offentliches Parkraumangebot

3.4  Zusammenfassung der Defizite im Bestand

Im Folgenden werden die wesentlichen Defizite im erweiterten Untersuchungsraum noch-
mals abschnitts- bzw. standortbezogen und fur alle Verkehrsteilnehmergruppen zusam-
mengefasst. Die Defizite betreffen insbesondere folgende Schwerpunkte:

* baulicher Anlagenzustand
* Anlagendimensionierung

* Fdhrung und Netzlicken im Fuf3- und Radverkehr
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» Steuerung und Ausbauzustand von Knotenpunkten

= Qualitat der OPNV-ErschlieRung

Die Abbildung 3-17 stellt die genannten Aspekte grafisch aufbereitet dar.

Schénerlinder StraRe:

Verkehrsuntersuchung zum TP 1 der Elisabeth-Aue
Defizite im Bestand

> Betrachtungsraum
ohne MaBstab

Buchholzer StraRe:

- starke StraRenschéaden

- Radverkehrsflihrung im Mischverkehr
- keine Gehwege vorhanden

- Defizite in der Gehwegedimensionierung

- Radverkehrsflihrung kritisch (Mischverkehr),
im Prognosefall unzulassig

- unzureichende OPNV-Anbindung

- fehlende Querungsméglichkeiten

Favierweg / Str. 124:
- StraRenschaden

- Radverkehrsflihrung im Mischverkehr
- keine Gehwege vorhanden

Knotenpunkt TriftstraRe / Schénerlinder StraRe / Hauptstrae:
| - grundlegende Umgestaltung erforderlich
- derzeit provisorische Lichtsignalanlage

/

; Bucher Strae:
. - Radverkehrsflihrung im Mischverkehr

- Mangel hinsichtlich Dimensionierung und Oberflachen-

Elisabeth-Aue

beschaffenheit der Gehwege
- keine OPNV-Anbindung

) \—’/
HauptstrafRe:

- Mangel in der Gehwegoberflache, teils Netzllicken
- mangelnde Barrierefreiheit

B96a (Dietzgenstrafe):
- Geh- und Radwege in

- Radverkehrsfiihrung im Mischverkehr
- keine direkte OPNV-Anbindung

schlechtem Zustand

-Geh und Radwege
abschnittsweise zu schmal
dimensioniert

Petitweg / Noeweg:
- starke StraBenschéaden

- Radverkehrsflihrung im Mischverkehr
- teilweise keine Gehwege vorhanden

TriftstraRe:
- Radverkehrsflihrung im Mischverkehr
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Abbildung 3-17

- Gehwege abschnittsweise in schlechtem Zustand

Bestandsanalyse | Zusammenfassung Defizite im Bestand
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4  Zukunftige Verkehrssituation

Die nachfolgenden Betrachtungen zur zukunftigen Verkehrssituation erfolgen auf Basis
von zwei Planfallen. Planfall 1 umfasst die Realisierung von 680 WE auf den Teilflachen
WA 1 und WA 2 und bildet den malRgebenden Betrachtungsfall der Untersuchung, da eine
Bebauung von WA 3 derzeit technisch nicht umsetzbar ist und die Flache voribergehend als
Stellplatzanlage fur WA 1 und WA 2 bendtigt wird. Planfall 2 berUcksichtigt erganzend eine
Bebauung des Baufelds WA 3 und geht von insgesamt 870 WE aus. Planfall 2 ist somit als
theoretische Maximalbetrachtung im Sinne der zulassigen Ausnutzung nach Bebauungsplan
zu verstehen.

Die Methodik, die Verkehrsmittelwahl sowie die zeitliche und raumliche Verteilung des zu-
satzlichen Verkehrs gelten planfallibergreifend identisch. Unterschiede ergeben sich aus-
schlielich aus der unterschiedlichen Anzahl der Wohneinheiten.

41  Geplante Nutzungen im Plangebiet

Mit dem Bebauungsplan 3-89 werden die planungsrechtlichen Voraussetzungen fur die
Entwicklung des ersten Bauabschnitts der Elisabeth-Aue geschaffen. Der Geltungsbereich
bildet damit den Auftakt fur die stufenweise Realisierung des NSQ Elisabeth-Aue. Ziel ist die
Realisierung eines eigenstandigen Quartiersteils mit einem Schwerpunkt auf Wohnnutzung
sowie einer zentralen Gemeinbedarfsflache. Damit soll zum einen dringend bendtigter
Wohnraum entstehen, zum anderen der im Bezirk bestehende Mangel an Oberschulplatzen
gedeckt werden.

WA 1 und WA 2

Die Wohnbauflachen WA 1und WA 2 umfassenzusammenrund 4,4 haimnordostlichenBereich
des Plangebiets entlang der Blankenfelder Stralde. Hier entstehen insgesamt etwa 680 WE
in Blockrandstrukturen. Davon werden ca. 180 WE durch die HOWOGE im Modell ,\Wohnen
statt MUF” bereitgestellt, um die derzeit vorhandene temporare Gefluchtetenunterkunft in
dauerhaften Wohnraum zu Uberfuhren. Die ubrigen rund 500 WE werden durch die GESOBAU
errichtet und dienen der allgemeinen Wohnraumversorgung.

Gemeinbedarfsflache

Zentral im Plangebiet ist eine Gemeinbedarfsflache mit einer GroRe von rund 2,7 ha vor-
gesehen. Hier soll eine ISS mit Sporthalle und AuRensportflachen entstehen. Der Standort
ist fr eine 4-3 zlgige ISS (entspricht 625 Platzen) ausgelegt und tragt mafgeblich zur
Deckung des hohen Bedarfs an Sekundarschulplatzen im Bezirk Pankow bei. Die Schule
stellt eine der verkehrlich relevante Nutzung dar, da sie insbesondere in den Morgen- und
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Nachmittagsstunden zusatzlichen Verkehr durch Schuler:innen sowie Hol- und Bringverkehr
erzeugt.

WA 3 (Bedarfsflache)

Sudlich der Gemeinbedarfsflache liegt das Baufeld WA 3 mit einer Grofse von rund
10 ha. Im aktuellen Planungsstand ist hier keine kurzfristige Wohnbebauung vorgese-
hen (vgl. Kapitel2.2). Die Flache wird zunéchst genutzt, um den Stellplatzbedarf der
Wohnbauflachen WA 1 und WA 2 aufzunehmen. Rechnerisch ergibt sich fur WA 3 jedoch ein
Potenzial von etwa 190 WE, das im Planfall 2 als theoretische Erweiterung fur eine mogliche
spatere Wohnnutzung berucksichtigt wird. Die Realisierung des WA 3 ist u. a. an die weitere
Entwicklung des Gesamtprojekts Elisabeth-Aue gekoppelt und setzt voraus, dass die auf
WA 3 vorgesehenen Stellplatze durch baulich integrierte Losungen innerhalb des Baufelds
ersetzt werden konnen.

Fur die weiteren Untersuchungen mafgebend ist damit der Planfall 1 mit rund 680 WE
auf den Baufeldern WA 1 und WA 2 sowie der Gemeinbedarfsflache mit der ISS.
Diese beiden Nutzungen bilden die Grundlage fur die Ermittlung des zusatzlichen
Verkehrsaufkommens. Wahrend die Wohnnutzung ein dauerhaftes Grundaufkommen er-
zeugt, gepragt vom alltaglichen Berufs- und Versorgungsverkehr, fuhrt die ISS zu einzel-
nen Spitzenbelastungen in den morgendlichen und nachmittaglichen Schulverkehrszeiten.
Der Planfall 2 wird erganzend als theoretische Maximalbetrachtung betrachtet und beruck-
sichtigt die zusatzliche Wohnnutzung auf WA 3.

4.2  ErschlieBung des Plangebiets

Die aulRere ErschlieRung des Teilprojekts 1 erfolgt GUber die flankierenden Strafden Rosenthaler
Weg im Suden und Blankenfelder Strafde im Osten. Es bestehen somit zwei voneinander un-
abhangige Zuwegungen zum Plangebiet. Eine Durchbindung zwischen den beiden Stral’en
ist nicht vorgesehen, sodass Durchgangsverkehr (MIV) nicht méglich ist. Fir den Fuf3- und
Radverkehr hingegen werden durchgangige Verbindungen geschaffen, die kurze und sichere
Wege zwischen den Wohnbauflachen, der Schule und den angrenzenden OPNV-Haltestellen
gewabhrleisten.

Die Wohnbauflachen WA 1 und WA 2 werden Uber die neu angelegte Planstral3e A an die
Blankenfelder Stral3e angeschlossen. Der Anschluss erfolgt in unmittelbarer Nahe zur beste-
henden Buswendeschleife der BVG.

Die Gemeinbedarfsflache mit der ISS wird gesondert Uber den Rosenthaler Weg erschlos-
sen. Am westlichen Rand des Schulgrundstucks soll ein verkehrsberuhigter Bereich entste-
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hen, welcher ausschlieRlich fir Rettungs-, Ver- und Entsorgungsverkehr zur Verfigung steht.
Der zu erwartende Hol- und Bringverkehr ist hiervon ausdricklich ausgenommen und wird
Uber stralRenbegleitende Parkstande am Rosenthaler Weg abgewickelt (vgl. Kapitel 6.2.1).

Das sudlich angrenzende Baufeld WA 3 ist im aktuellen Planungsstand als temporare
Stellplatzflache fur die Wohnbauflachen WA 1 und WA 2 vorgesehen. Um diese Stellplatze
moglichst direkt an das Ubergeordnete Strallennetz anzubinden und den zusatzlichen
Verkehr aus dem inneren Quartiersbereich sowie dem Umfeld der Schule herauszuhalten,
wird eine eigenstandige Zufahrt vom Rosenthaler Weg erforderlich. Hierzu ist 6stlich des
verkehrsberuhigten Bereichs, in unmittelbarer Nahe zur Wendeschleife der StraRenbahn, ein
zusatzlicher Knotenpunkt vorgesehen. Entsprechend wird im Rahmen der VU, in Abstimmung
mit der EGE und SenStadt, auch ein erster Knotenpunktentwurf erstellt, welcher die funk-
tionalen Zusammenhange des hier Beschriebenen anschaulich erlautert (vgl. Kapitel 6.4.2).

Da der Stellplatzbereich ausschlief3lich der Wohnnutzung vorbehalten bleiben und nicht
durch Hol- und Bringverkehr oder Fremdparkende in Anspruch genommen werden soll, wird
zudem eine Zugangsbeschrankung, beispielsweise durch ein Schrankensystem, empfohlen.
Auf diese Weise wird die klare Zweckbindung dauerhaft gewahrleistet.

Aufgrund der entsprechenden textlichen Festlegungen im stadtebaulichen Vertrag kann fur
den Planfall 2 auch im Ausbauzustand die verkehrliche ErschlieRung Uber das Baufeld WA
3 nachgewiesen werden. Daher erfolgt die Annahme einer analogen Erschliefung tber den
Rosenthaler Weg in Fortflihrung der beschriebenen Erschlie3ungsstruktur. Diese Annahme
dient der modellhaften Abschatzung der verkehrlichen Auswirkungen des theoretischen
Erweiterungsfalls.

43  Vorgehensweise zur Ermittlung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens

Zur Abschatzung des klnftigen Verkehrsaufkommens (Planfall) sowie zur Bewertung der
daraus resultierenden Leistungsfahigkeit der maldgebenden Knotenpunkte wird das durch
das Vorhaben induzierte Verkehrsaufkommen ermittelt und anschlief3end raumlich wie
auch tageszeitlich verteilt. Die Methodik orientiert sich an den »Hinweisen zur Schatzung
des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen« der FGSV. Erganzend werden Kennwerte des
Forschungsprojekts »Mobilitat in Stadten — SrV 2023« (siehe Kapitel 2.3), Angaben der
Senatsverwaltung fiir Mobilitat, Verkehr, Klimaschutz und Umwelt (SenMVKU), Informationen
der Vorhabentragenden zum geplanten Bebauungs- und Nutzungskonzept sowie eigene
Erfahrungswerte aus vergleichbaren Untersuchungen herangezogen.
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Im ersten Schritt erfolgt eine Abschatzung der Nutzer:iinnen entsprechend der geplanten
Flachen und Nutzungen. Grundlage sind nutzungsspezifische Parameter, wie etwa die durch-
schnittliche Bewohner:innenzahl pro Wohneinheit, die Wegehaufigkeit pro Person und Tag
sowie der Modal Split nach Verkehrsarten. Auf dieser Basis wird das zusatzliche Aufkommen
fur Bewohner:innen, Beschaftigte, Schuler:innen sowie den Wirtschaftsverkehr ermittelt. Von
zentraler Bedeutung ist hierbei die Verkehrsmittelwahl, die im Hinblick auf die besondere
Lage des Vorhabens gesondert betrachtet und projektspezifisch angepasst wird.

Im zweiten Schritt werden die ermittelten Verkehrsmengen zeitabhangig aufgeteilt, sodass
die maRgebenden Spitzenzeiten (morgens und nachmittags) abgeleitet werden kénnen.
Diese bilden die Grundlage fir die spatere Leistungsfahigkeitsbetrachtung.

Im dritten Schritt erfolgt die rdumliche Verteilung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens
auf das umliegende Stral3ennetz. Hierbei werden insbesondere die beiden flankierenden
Anschltsse Rosenthaler Weg und Blankenfelder Stral3e berlcksichtigt, sodass eine realisti-
sche Prognose der Belastungen an den relevanten Knotenpunkten maoglich ist.

FUr die beiden betrachteten Planfalle 1 und 2 wird das gleiche methodische Vorgehen an-
gewendet; Unterschiede ergeben sich ausschlieRlich aus der abweichenden Anzahl der
Wohneinheiten.

L4 Verkehrsmittelwahl

Die Verkehrsmittelwahl fur das Teilprojekt 1 wurde nutzungsbezogen differenziert und auf
Grundlage der Abstimmungen mit SenMVKU, Vergleichswerten und eigenen Annahmen fest-
gelegt. Die getroffenen Annahmen gelten fur beide Planfalle identisch.

Wohnen (inkl. Gefliichtetenwohnen und Besucher:innen)

Far die rund 500 WE in WA 1 und WA 2 wird ein MIV-Anteil von 36 % festgelegt. Dieser Wert
bewegt sich im mit SenMVKU abgestimmten Rahmen von 35 bis 40 % und berucksichtigt
sowohl die Vergleichswerte fur die auftere Stadt (35 % in der SrV 2013 bzw. 29 % in der
SrV 2023) als auch die spezifischen Werte flr Franzésisch-Buchholz, wo fiir die Alte Schaferei
ein MIV-Anteil von 43 % angesetzt wurde. Deutlich geringere Werte von 20 % (SrV 2018 fiir
Pankow) bzw. 16 % (SrV 2023 fur Pankow) spiegeln zwar grundsétzlich eher den stadtischen
Durchschnitt bzw. die allgemeine Entwicklung im Mobilitatsverhalten wider, sind fur die pe-
riphere Lage der Elisabeth-Aue jedoch nicht eins zu eins Ubertragbar. Ausschlaggebend fur
die Wahl eines hoheren MIV-Anteils als im Bezirk Pankow selbst, aber beispielsweise niedri-
ger als in der Alten Schaferei, sind die bereits im Bestand relativ guten OPNV-Anbindungen
durch die StralRenbahnlinie 50 und mehrere Buslinien einerseits sowie die vergleichsweise
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langen Reisezeiten in die Berliner Innenstadt andererseits. Erganzend wurde die trotzdem
die allgemeine Entwicklung rucklaufiger MIV-Anteile berucksichtigt. Daraus ergibt sich ins-
gesamt eine Verteilung von 36 % MIV, 23 % OPNV, 13 % Rad und 28 % FuR.

Fur die 180 WE im Modell »Wohnen statt MUF« wurde die Verkehrsmittelwahl differenziert
betrachtet. Grundlage war u. a. die Fraunhofer-Studie »Nahmobilitat fir Migranten« (2017),
die fur Geflichtete einen MIV-Anteil von 2 % ausweist. In Abstimmung mit SenMVKU wurde
dieser Wert angepasst, da die Studie nur eine geringe StichprobengroRe aufwies und aktuel-
le Entwicklungen (z. B. Ukraine-Krieg) nicht berlicksichtigt. Festgelegt wird ein MIV-Anteil von
5 %, erganzt um 58 % OPNV, 9 % Rad und 28 % FuR. Insbesondere der FuRverkehrsanteil wird
hierbei bewusst identisch mit dem der Ubrigen Wohnnutzungen angesetzt, da grundsatz-
lich kein abweichendes FuRwegeverhalten zu erwarten ist. Die starkere OPNV-Orientierung
gegenuber der allgemeinen Wohnnutzung spiegelt dagegen die in der Studie beobachtete
hohe OPNV-Affinitat wider.

Auch die Besucher:innen beider Wohnnutzungen sind im Modal Split zu berUcksichtigen.
FUr sie wurden die Werte der SrV 2023 fur die aul3ere Stadt im Zweck »Freizeit« herangezo-
gen, da Besuchswege im Wesentlichen Freizeitcharakter haben. Damit ergibt sich folgende
Verteilung: MIV 26 %, OPNV 20 %, Rad 12 % und FuR 42 %.

Schule (Schiiler:innen und Beschéftigte)

Fur die Integrierte Sekundarschule wurde die Verkehrsmittelwahl nach Schuler:innen und
Beschaftigten getrennt betrachtet. Bei den Schuler:iinnen ist zunachst davon auszugehen,
dass etwa 10 % durch Eltern gebracht werden. Fur diesen Hol- und Bringverkehr wird ein
MIV-Anteil von 95 % angesetzt, da Elternfahrten nahezu ausschlief3lich mit dem Auto er-
folgen. Die Ubrigen 90 % der Schuler:innen legen ihren Schulweg eigenstandig zurtick. Von
dieser Gruppe wird nur ein geringer Teil — rund 3 % — mit dem Pkw unterwegs sein, was
erwartungsgemal? in etwa dem Anteil der Oberstufe mit Flihrerscheinbesitz entspricht. Der
(iberwiegende Rest verteilt sich auf OPNV, Rad und FuR, wobei die Erreichbarkeit tiber die
nahegelegenen Haltestellen von StraRenbahn und Bus eine besondere Rolle spielt.

FUr die 66 Beschaftigten des Schulcampus wurde ein vergleichsweise hoher MIV-Anteil von
50 % angenommen. Dieser Wert orientiert sich an den Erfahrungen aus der Untersuchung
zur Alten Schaferei. Erganzend entfallen 25 % auf den OPNV, 15 % auf das Fahrrad und 10 %
auf den FuRverkehr. Damit wird grundsatzlich berucksichtigt, dass die Beschaftigten von
einer guten OPNV-ErschlieRung profitieren.
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45  Verkehrsaufkommensermittlung

Auf Basis der zuvor beschriebenen Annahmen und Methodik wird im Folgenden das durch
das Vorhaben erzeugte zusatzliche Verkehrsaufkommen ermittelt. Die Berechnung erfolgt
fur die Planfalle 1 und 2 nach identischem Vorgehen

451  Verkehrsaufkommensermittlung - Planfall 1

Das zusatzlich erzeugte Verkehrsaufkommen im Planfall 1 ergibt sich aus den geplanten
Nutzungen »Wohnen« (WA 1 & WA 2) sowie der »ISS«. Die Ermittlung erfolgt auf Grundlage der
unter Kapitel 4.4 dargestellten Verkehrsmittelwahl sowie nutzungsspezifischer Kenngrofden
wie beispielsweise durchschnittliche HaushaltsgrofRe, Wegezahl pro Person oder Pkw-
Besetzungsgrad.

Wohnen

Das durch die Wohnnutzung erzeugte Verkehrsaufkommen setzt sich Uberwiegend aus
Bewohner-, Besucher- und Wirtschaftsverkehr zusammen. Grundlage sind rund 500 WE mit
einer durchschnittlichen Haushaltsgrofie von etwa 2,0 Personen. Unter Berlicksichtigung ei-
ner mittleren Wegezahl von 3,4 Wegen pro Person und Tag? sowie eines MIV-Anteils von 36 %
sowie eines Pkw-Besetzungsgrads von 1,3 Personen pro Fahrt® ergibt sich ein werktagliches
Bewohnerverkehrsaufkommen:

500 WE x 2,0 Pers./WE x 3,2 Wege/Tag* x 0,36 Kfz-Fahrten/Weg + 1,3 ~ 888 Kfz-Fahrten/24h

Der Besucherverkehr unterscheidet sich vom Bewohnerverkehr hinsichtlich der Anzahl der
\Wege sowie in der Verkehrsmittelwahl. Es werden zwei Wege je Besucher:in sowie ein Pkw-
Nutzungsgrad von 26 % und ebenfalls ein Besetzungsgrad von 1,3 angesetzt, wobei davon
ausgegangen wird, dass die Anzahl der Besucherwege ca. 5 % der Anzahl Bewohnerwege
entspricht.

85 Besucher:innen x 2 Wege/Besucher:in x 0,26 Kfz-Fahrten/Weg + 1,3 = 36 Kfz-Fahrten/24h

Erganzend wird Wirtschaftsverkehr in Hohe von 10 % der Bewohnerfahrten mit dem Pkw
angesetzt. Daraus ergeben sich rund 90 Wirtschaftsfahrten am Tag.

2 Tabellenbericht zum Forschungsprojekt »Mobilitat in Stadten - SrV 2023« in Berlin (AuRere Stadt) | Tab. 1.1
Tabellenbericht zum Forschungsprojekt ,Mobilitat in Stadten — SrV 2013" in Berlin (AuRere Stadt) | Tab 1.2

Abminderung aller \Wege unter Berlicksichtigung der Wege aulerhalb des Gebiets: Forschungsgesellschaft fur StraRen- und
Verkehrswesen (Hrsg.): Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen | KéIn | Ausgabe 2006 | S. 18

Seite 31



Y

m Verkehrstechnische Untersuchung
zum Bebauungsplan 3-89 »Elisabeth-Aue Teilprojekt 1« im Bezirk Pankow von Berlin, OT Blankenfelde

Wohnen fiir Gefllichtete

Far die rund 180 WE im Modell ,Wohnen statt MUF” wird das Verkehrsaufkommen analog
ermittelt. Maldgeblich ist hier der deutlich geringere MIV-Anteil von 5 % (vgl. Kapitel 4.4). In
der zeitlichen Verteilung bestehen keine Unterschiede zum Ubrigen Wohnen, da auch hier
erwartungsgemald der Berufsalltag pragend sein wird.

180 WE x 2,0 Pers./WE x 3,2 Wege/Tag x 0,05 Kfz-Fahrten/Weg + 1,3 = 46 Kfz-Fahrten/24h
Auch hier wird Besucherverkehr mit ca. 5 % der Bewohnerwege berucksichtigt.
28 Besucher:innen x 2 Wege/Besucher:in x 0,26 Kfz-Fahrten/Weg + 1,3 = 14 Kfz-Fahrten/24h

Der Wirtschaftsverkehr wird in gleicher Weise mit 10 % der Pkw-Bewohnerfahrten angesetzt.
Daraus ergeben sich rund 32 Wirtschaftsfahrten am Tag.

Schule (ISS)

Das Verkehrsaufkommen der ISS setzt sich aus Schuler- und Beschaftigtenverkehr sowie er-
ganzendem Wirtschaftsverkehr zusammen. Maf3gebend ist die Anzahl von 625 Schdler:innen
sowie insgesamt 66 Beschaftigten.

FUr die Schuler:innen wird ein Hol- und Bringanteil von zehn Prozent unterstellt, wovon 95 %
per Pkw erfolgen. Die ubrigen 90 % der Schuler:innen kommen eigenstandig, wovon etwa drei
Prozent mit dem Pkw fahren (Kapitel 4.4).

62 Schiler:innen x 4,0 Wege/Tag x 0,95 Kfz-Fahrten/Weg + 1,1x 218 Kfz-Fahrten/24h
563 Schlleriinnen x 2,0 Wege/Tag x 0,03 Kfz-Fahrten/Weg + 1,0 = 34 Kfz-Fahrten/24h

Bei den Beschéftigten wird ein MIV-Anteil von 50 % angesetzt (vgl. Mobilitatskonzept zur
Alten Schaferei).

66 Beschaftigte x 2,5 Wege/Tag x 0,50 Kfz-Fahrten/Weg + 1,1 = 78 Kfz-Fahrten/24h

Der Wirtschaftsverkehr der Schule (Lieferungen, Entsorgung) wird zusétzlich anhand
Erfahrungswerte aus vergleichbaren Projekten bertcksichtigt. Daraus ergeben sich rund
10 Wirtschaftsfahrten am Tag.

In Tabelle 4-1 ist das Ergebnis der Aufkommensermittlung fur die jeweiligen Nutzungen zu-
sammenfassend aufgeflhrt.
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Tabelle 4-1 Planfall 1 | Aufteilung der zusatzlich erzeugten Gesamtfahrten pro Tag nach Teilflache

Teilflache Kfz/24h
Wohnen 1024
Wohnen firr Gefliichtete 92
ISS 340

zusatzlicher Gesamtverkehr 1.456

45.2  Verkehrsaufkommensermittlung - Planfall 2

Im Planfall 2 wird erganzend zur Betrachtung des Planfalls 1 die Wohnnutzung auf dem
Baufeld WA 3 mit rund 190 WE berucksichtigt. Die Berechnung des hierdurch entstehenden
zusatzlichen Verkehrsaufkommens erfolgt nach demselben Vorgehen.

FUr die zusatzlichen 190 WE ergibt sich — unter Ansatz der gleichen Parameter ein werktag-
liches Bewohnerverkehrsaufkommen von etwa 340 Kfz-Fahrten/24 h.

190 WE x 2,0 Pers./WE x 3,2 \Wege/Tag x 0,36 Kfz-Fahrten/Weg + 1,3 ~ 338 Kfz-Fahrten/24h

EinschlieRlich Besucher- und Wirtschaftsverkehr resultieren daraus insgesamt rund 390 zu-
satzliche Kfz-Fahrten/24 h.

Das Verkehrsaufkommen aus der ISS sowie dem Wohnen fir Gefllchtete bleibt gegentber
Planfall 1 unverandert, da sich deren Nutzungsumfang nicht andert.

In Tabelle 4-2 ist das Ergebnis der Aufkommensermittlung flr die jeweiligen Nutzungen zu-
sammenfassend aufgeflhrt.

Tabelle 4-2 Planfall 2 | Aufteilung der zusatzlich erzeugten Gesamtfahrten pro Tag nach Teilflache

Teilflache Kfz/24h
Wohnen 1414
Wohnen fur Gefliichtete 92
ISS 340

zusatzlicher Gesamtverkehr 1.846
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46  Tageszeitliche und raumliche Verteilung

Die folgenden Ausfuhrungen gelten identisch fur die Planfalle 1 und 2, da sich die
Verteilungsmuster der einzelnen Nutzungen unabhangig von der Gesamtzahl der
Wohneinheiten verhalten. Unterschiede ergeben sich lediglich in der absoluten Hohe der
Verkehrsbelastungen.

46.1 Tageszeitliche Verteilung

In Hinblick auf eine sichere Betrachtung der Leistungsfahigkeit ist insbesondere der Zeitraum
mit der hochsten Verkehrsbelastung (Spitzenstunde) relevant. Liegt in der Spitzenstunde
ein stabiler Verkehrsablauf vor, ist davon auszugehen, dass dieser auch in den Ubrigen
Tagesstunden gewahrleistet bleibt. Die Untersuchung zielt daher auf die Ermittlung des
hochsten zusatzlichen Verkehrsaufkommens in der Spitzenstunde ab.

Die zeitliche Verteilung orientiert sich an standardisierten Tagesganglinien, z. B. der Studie
»Mobilitat in Deutschland (MiD)« sowie an eigenen vergleichbaren Verkehrserhebungen.
Ergdnzend werden Ergebnisse der SrV 2023 flr Berlin herangezogen (vgl. Kapitel 2.3).

Wahrend sich bei den Wohnnutzungen ein durch den Berufsalltag gepragtes Profil zeigt,
weist die Schulnutzung mit Hol- und Bringverkehr sowie gestaffelten Endzeiten eigene
Besonderheiten auf, welche gesondert zu bertcksichtigen sind.

Wohnen

Die Verkehrsverteilung der Wohnnutzungen ist durch den Berufsalltag gepragt. Am Vormittag
zwischen 07:00 und 10:00 Uhr dominiert der Quellverkehr aus dem Gebiet (Fahrten zur Arbeit
oder Ausbildung), am Nachmittag zwischen 15:00 und 19:00 Uhr tritt ein hoher Zielverkehr
in das Gebiet auf (Rickkehr in die Wohnungen). Fiir die Wohnungen im Modell »Wohnen
statt MUF« ist aufgrund der soziodkonomischen Struktur zwar eine starkere Orientierung
am OPNV anzunehmen (vgl. Kapitel 4.4), in der zeitlichen Verteilung zeigen sich jedoch kei-
ne Unterschiede zur allgemeinen Wohnnutzung. Ergdnzend entstehen in den Mittags- und
Abendstunden Wege mit Freizeit- und Versorgungszwecken. Der Besucherverkehr weist
ebenfalls einen Schwerpunkt in den Nachmittags- und Abendstunden auf und Uberlagert
punktuell die allgemeinen Spitzenzeiten, bleibt in deren Anteil jedoch vergleichsweise gering.

Schule (ISS)

Die Schulnutzung erzeugt eine deutliche Konzentration am Morgen. Zwischen 07:00 und
08:00 Uhr entsteht ein hoher Zielverkehr durch Schuler:iinnen, resultierendem Hol- und
Bringverkehr sowie durch die Lehrkrafte. Am Nachmittag zeigt sich zwischen 15:00 und
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16:00 Uhr ein entsprechend hoher Quellverkehr, der durch gestaffelte Schulendzeiten und
zusatzliche Angebote im Sport- und Freizeitbereich zeitlich etwas entzerrt wird. Insgesamt
pragt die Schule jedoch die verkehrliche Belastung, insbesondere in der morgendlichen
Spitzenstunde

Wirtschaftsverkehr

Der Wirtschaftsverkehr (Wohnen & Schule) verteilt sich gleichmaRiger Gber den Tagesverlauf.
Die hauptsachliche Ver- und Entsorgung erfolgt am Vormittag, jedoch treten auch am
Nachmittag Fahrten — insbesondere durch Post- und Paketdienste — regelmalig auf. Eine
klar abgegrenzte Spitzenstunde ist hier nicht ausgepragt; die Belastung verteilt sich gleich-
malig Uber den Tag.

Die Uberlagerung der einzelnen Tagesganglinien verdeutlicht (siehe Tabelle 4-3), dass die
malgebenden Spitzenzeiten fir das Plangebiet im Zeitraum 07:00 bis 08:00 Uhr am Morgen
sowie 15:00 bis 16:00 Uhr am Nachmittag liegen. Diese Zeitraume entsprechen hierbei
den in der SrV 2023 fur Berlin ausgewiesenen Spitzenstunden und bilden anschlie3end die
Grundlage fur die Bemessung der Knotenpunkte im umliegenden Stral3ennetz.

Planfall 1

Nach Uberlagerung der einzelnen Tagesgange (Planfall 1) ergibt sich das in Tabelle 4-3 dar-
gestellte Verkehrsaufkommen in den maldgebenden Spitzenstunden.

Tabelle 4-3 Planfall 1 | Ubersicht Quell- und Zielverkehr in der maRgebenden Spitzenstunde nach Teilfla-
chen

Frihspitzenstunde (07:00 - 08:00 Uhr) Spatspitzenstunde (15:00 - 16:00 Uhr)

Teilflache

Quellverkehr (Kfz/h) Zielverkehr (Kfz/h) Quellverkehr (Kfz/h) Zielverkehr (Kfz/h)
\Wohnen 85 8 34 50

ISS 38 64 18 11
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Planfall 2

Analog ergibt sich nach Uberlagerung der einzelnen Tagesgange das in Tabelle 4-4 darge-
stellte Verkehrsaufkommen in den mafRgebenden Spitzenstunden fur den Planfall 2.

Tabelle 4-4 Planfall 2 | Ubersicht Quell- und Zielverkehr in der maRgebenden Spitzenstunde nach Teilfla-
chen

Fruhspitzenstunde (07:00 - 08:00 Uhr) Spatspitzenstunde (15:00 - 16:00 Uhr)

Teilflache

Quellverkehr (Kfz/h) Zielverkehr (Kfz/h) Quellverkehr (Kfz/h) Zielverkehr (Kfz/h)
Wohnen 115 9 45 67

ISS 38 64 18 11

4.6.2  Raumliche Verteilung

Das durch das Teilprojekt 1 zusatzlich erzeugte Verkehrsaufkommen wird Uber die beiden
flankierenden StraRen Rosenthaler Weg im Suden und Blankenfelder Stral3e im Osten ab-
gewickelt. Eine Durchbindung fur den motorisierten Individualverkehr ist nicht vorgesehen.

Bewohnerverkehr

Die Unterbringung der notwendigen Stellplatze fur die Nutzungsart Wohnen ist auf ei-
ner temporaren Stellplatzanlage auf dem sudlich angrenzenden Baufeld WA 3 vorgese-
hen und ausschlieRlich Uber den Rosenthaler Weg erreichbar. Damit konzentriert sich der
Bewohnerverkehr nahezu vollstandig auf den dortig neu entstehenden Knotenpunkt (KP 5)
- siehe auch Kapitel 6.4.

Gleichwohl ist zu bertcksichtigen, dass Bewohner:innen die Planstralde A auch direkt an-
fahren konnen, beispielsweise zum kurzfristigen Ausladen von Einkaufen. Der Quell- und
Zielverkehr von mobilitatseingeschrankten Personen, welche ihren Stellplatz in Wohnortnahe
(und somit im Bereich der Planstrafie A) aufweisen, wird an dieser Stelle ebenfalls vernach-
lassigt. Im Rahmen der Untersuchung wird samtlicher Bewohnerverkehr der Stellplatzanlage
und damit dem Rosenthaler Weg zugerechnet, um eine Betrachtung zur sicheren Seite zu
gewabhrleisten.

Da bei der Betrachtung relevanter Ziele sowie Ubergeordneter Verkehrsachsen ebenso wie
bei der Analyse der bestehenden Verkehrsstrome im Umfeld des Teilprojekts 1 keine ein-
deutige Identifikation von dominierenden Zielrichtungen maoglich war, wird fur die weite-
re Betrachtung von einer Gleichverteilung des zusatzlichen Bewohnerverkehrs ausgegan-
gen. Diese erfolgt in Richtung der beiden Hauptachsen B 96a im Westen sowie Rosenthaler
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\Weg / Blankenfelder StraRe im Osten; dort mit weiterflihrenden Relationen unter anderem in
Richtung Berliner Straf3e, A 114 oder A 10.

Die prozentuale Aufteilung der raumlichen Verteilung des Bewohnerverkehrs ist in
Abbildung 4-1 dargestellt.

)

Verkehrsuntersuchung zum TP 1 der Elisabeth-Aue
zusatzlicher Verkehr Wohnen | prozentual

zusitzlicher (Quell-)Verkehr [in %)

zusitzlicher (Ziel-)Verkehr [in %)

© HL | Kartengrundlage: www.openstreetmaps.org (CC-BY-SA 2.0)

ohne MafRstab

Abbildung 4-1 Raumliche Verteilung zusatzlicher Verkehr »Wohnen« | prozentual

Besucher- und Wirtschaftsverkehr Wohnen

Besucher:innen der Wohnnutzung haben keinen Zugang zur Stellplatzanlage auf WA 3, da
diese zweckgebunden ausschliel3lich den Bewohner:innen vorbehalten ist. Samtlicher
Besucherverkehr wird daher Uber die PlanstralRe A abgewickelt und Uber den Anschluss
an die Blankenfelder StraRe (KP 4) gefiihrt. Gleiches gilt fir den Wirtschaftsverkehr der
Wohnnutzung, etwa durch Liefer- und Entsorgungsfahrten oder Dienstleistungen.

Der hierdurch entstehende zusatzlichen Verkehr bewegt sich insgesamt in einer vergleichs-
weise geringen GroRenordnung. Mit Blick auf das bestehende Verkehrsaufkommen an
der Blankenfelder Strale und die zu erwartenden Belastungen sind daher ausreichende
Kapazitatsreserven zu erwarten, sodass auch etwaige Fahrten von Bewohner:innen ohne
Weiteres abgewickelt werden konnen.

In der raumlichen Verteilung des Besuchs- und Wirtschaftsverkehrs lasst sich analog zum
Bewohnerverkehr keine dominierende Zielrichtung feststellen. Fur die Untersuchung wird da-
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her ebenfalls von einer Gleichverteilung in Richtung der beiden Hauptachsen B 96aim Westen
sowie Rosenthaler Weg / Blankenfelder Straf3e im Osten ausgegangen. Als Betrachtung zur
sicheren Seite wird unterstellt, dass kein Verkehr nach Norden tber die Blankenfelder Stralde
abflie3t. Samtliche zusatzlichen Verkehre passieren somit die mafkgebenden Knotenpunkte
an der B 96a bzw. am Rosenthaler \Weg.

Die prozentuale Aufteilung der raumlichen Verteilung des Besucher- und Wirtschaftsverkehrs
ist in Abbildung 4-2 dargestellt.

)

pacdai ]
Verkehrsuntersuchung zum TP 1 der Elisabeth-Aue
. zusatzlicher Besucher- & Wirtschaftsverkehr | prozentual

X XXX zusatzlicher (Quell-)Verkehr [in %]

zusétzlicher (Ziel-)Verkehr [in %)

© HL | Kartengrundlage: www.openstreetmaps.org (CC-BY-SA 2.0)

ohne MaRstab

Abbildung 4-2 Raumliche Verteilung zusatzlicher Verkehr »Besucher« und »Wirtschaft« | prozentual

Schulverkehr (ISS)

Das durch die ISS erzeugte Verkehrsaufkommen wird vollstandig Uber den Rosenthaler
Weg abgewickelt. Der Hol- und Bringverkehr wird Uber stral3enbegleitende Parkstande am
Rosenthaler Weg organisiert (vgl. Kapitel 6.2.1). Die Ubrigen Pkw-Fahrten von Schuler:innen
und Beschaftigten verteilen sich auf die bestehenden stral3enbegleitenden Parkplatzanlagen
entlang des Rosenthaler Wegs. Ein Einfahren in den verkehrsberuhigten Bereich der Schule
wird aufgrund entsprechend vorgelagerter, verkehrsrechtlicher Anordnungen nicht moglich
sein. Dieser dient ausschlieRlich Rettungsfahrten sowie der Ver- und Entsorgung.

Der verkehrsberuhigte Bereich vor der Schule wird in Abstimmung mit EGE / SenStadt Uber
eine Fahrradstral3e an den Knotenpunkt 5 angebunden, welche fur Wirtschaftsverkehr frei-
gegeben ist.
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In der raumlichen Verteilung des Schulverkehrs ist ferner ebenfalls keine eindeutige
Zielrichtung zu identifizieren. Entsprechend wird wie zuvor eine Gleichverteilung in Richtung
der beiden Hauptachsen B 96a im Westen sowie Rosenthaler Weg / Blankenfelder StraRe im
Osten angenommen.

Die prozentuale Aufteilung der raumlichen Verteilung des Schulverkehrs ist in Abbildung 4-3
dargestellt.

)

Verkehrsuntersuchung zum TP 1 der Elisabeth-Aue
zusatzlicher Verkehr Schule | prozentual

2usétzlicher (Quell-)Verkehr [in %]]

zusatzlicher (Ziel-)Verkehr [in %)
ohne Mal3stab

© HL | Kartengrundlage: www.openstreetmaps.org (CC-BY-SA 2.0)

Abbildung 4-3 Raumliche Verteilung zusatzlicher Verkehr »Schule« | prozentual

Zusammenfassung

Die raumliche Verteilung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens im Teilprojekt 1 stellt sich
somit wie folgt dar:

* Bewohnerverkehr konzentriert sich am KP 5 am Rosenthaler Weg. Die hierfur
erforderlichen Stellplatze werden temporar auf dem WA 3 im Rahmen einer
entsprechenden Stellplatzanlage untergebracht (Planfall 1). Da im Rahmen
des stadtebaulichen Vertrags die Herstellung notwendiger Stellplatze in-
nerhalb des WA 3 planerisch gesichert ist, kann fur den Planfall 2 von einer
identischen raumlichen Verteilung des MIV wie im Planfall 1 ausgegangen
werden.
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= Besucher- und Wirtschaftsverkehr der Wohnnutzung nutzt ausschlie3-
lich den KP 4 (PlanstraRe A) an der Blankenfelder StraRe. Hierfiir werden
Kurzzeit-Stellplatze entlang der PlanstralRe A fir Besucher:innen sowie eine
Liefer- und Ladezone fur den Wirtschaftsverkehr in der Planstral3e A inte-
griert (siehe 6.2.2).

= Schulverkehr wird vollstandig Uber den Rosenthaler Weg abgewickelt, mit
straldenbegleitenden Kurzhaltebereichen fir den Hol- und Bringverkehr
sowie mit einer gesonderten ErschlieRung fir den Wirtschaftsverkehr (ein-
schlieRlich Rettungskrafte). Die bereits vorhandenen Parkstande entlang
des Rosenthaler Wegs sollten hierfir zuklnftig bewirtschaftet und im Sinne
einer kurzfristigen Nutzung als Kurzzeit-Parkplatze zeitlich limitiert werden.

Damit ergibt sich eine klare funktionale Trennung: Der Rosenthaler Weg uUbernimmt die
Hauptlast durch Bewohner- und Schulverkehr, wahrend die Blankenfelder Stral3e lediglich
erganzenden Verkehr aus Besuch und Wirtschaft aufnimmt.

47  Ergebnis der Verkehrsaufkommensermittlung

471 Planfall 1

Das zusatzlich erzeugte Verkehrsaufkommen im Planfall 1 wird aufbauend auf den vorheri-
gen Ergebnissen fur die maldgebenden Spitzenstunden am Vormittag und am Nachmittag
zusammengeflhrt (siehe Abbildung 4-4 & Abbildung 4-5).

!

Verkehrsuntersuchung zum TP 1 der Elisabeth-Aue
Planfall 1
zusatzlicher Verkehr | Spitzenstunde am Vormittag

X XXX zusatzlicher (Quell-)Verkehr [in %)
XXXX zusatzlicher (Ziel-)Verkehr [in %]

© HL | Kartengrundlage: www.openstreetmaps.org (CC-BY-SA 2.0)

ohne Malkstab

Abbildung 4-4  Planfall 1: Spitzenstunde am Vormittag | Zusatzliches Verkehrsaufkommen
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Verkehrsuntersuchung zum TP 1 der Elisabeth-Aue
Planfall 1
zusatzlicher Verkehr | Spitzenstunde am Nachmittag

zusitzlicher (Quell-)Verkehr [in %)

© HL | Kartengrundlage: www.openstreetmaps.org (CC-BY-SA 2.0)

X XXX zusatzlicher (Ziel-)Verkehr [in %]
ohne Malkstab

ogjensuadziaiq

Abbildung 4-5 Planfall 1: Spitzenstunde am Nachmittag | Zusatzliches Verkehrsaufkommen

Damit erhoht sich das Verkehrsaufkommen an den mafdgebenden Knotenpunkten um rund
finf Prozent vormittags und drei Prozent nachmittags. Maldgebend fur die Belastung am
Vormittag ist die ISS, welche insbesondere am Morgen zusatzlich Hol- und Bringverkehr aus-
|6st.

47.2 Planfall 2

Das zusatzlich erzeugte Verkehrsaufkommen im Planfall 2 wird analog zum vorherigen
Vorgehen bestimmt und fir die maldgebenden Spitzenstunden am Vormittag und am
Nachmittag zusammengefiihrt (siehe Abbildung 4-6 & Abbildung 4-7).
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Verkehrsuntersuchung zum TP 1 der Elisabeth-Aue
Planfall 2
zusatzlicher Verkehr | Spitzenstunde am Vormittag

X XXX zusétzlicher (Quell-)Verkehr [in %]

XXXX zusatzlicher (Ziel-)Verkehr [in %)

© HL | Kartengrundlage: www.openstreetmaps.org (CC-BY-SA 2.0)

ohne Maf3stab

Abbildung 4-6 Planfall 2: Spitzenstunde am Vormittag | Zusatzliches Verkehrsaufkommen

oS /// s
RIS / W/\
Verkehrsuntersuchung zum TP 1 der Elisabeth-Aue
Planfall 2
zusatzlicher Verkehr | Spitzenstunde am Nachmittag

X XXX zusatzlicher (Quell-)Verkehr [in %)
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zusétzlicher (Ziel-)Verkehr [in %)
ohne MaRRstab

Abbildung 4-7 Planfall 2: Spitzenstunde am Nachmittag | Zusatzliches Verkehrsaufkommen

Gegenuber dem Planfall 1 zeigt sich nur eine geringfigige Zunahme des
Verkehrsaufkommens innerhalb der mafdgebenden Spitzenstunden. Die relativen Zunahme
am Gesamtverkehrsaufkommen in den Spitzenstunden bleibt nahezu unverandert.
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48  Zukiinftiges Gesamtverkehrsaufkommen

Nach dem Leitfaden fur verkehrliche Untersuchungen des Landes Berlin wird das zukunfti-
ge Verkehrsaufkommen Ublicherweise sowohl fur den Analyse- als auch fur den Prognose-
Planfall ermittelt. Fir das Teilprojekt 1 wird auf eine separate Prognosebetrachtung ver-
zichtet, da — wie in Kapitel 3.3 dargestellt — die aktuellen Verkehrserhebungen bereits eine
Betrachtung zur sicheren Seite ermdglichen. Maldgebend ist daher der Analyse-Planfall.

Das zukiinftige Gesamtverkehrsaufkommen ergibt sich aus der Uberlagerung der erho-
benen Bestandswerte mit dem zusatzlich durch das Vorhaben erzeugten Verkehr. Diese
Uberlagerung wurde fiir beide Planfalle durchgefiihrt. Die so ermittelten Werte bilden die
Grundlage fur die Bemessung der maldgebenden Knotenpunkte und dienen als Basis fur die
anschlieRende Leistungsfahigkeitsuntersuchung.

481 Planfall 1

Die Abbildung 4-8 und Abbildung 4-9 zeigen das zukunftige Gesamtverkehrsaufkommen in
den malfdgebenden Spitzenstunden am Vormittag und am Nachmittag.

\\l_\vl

Verkehrsuntersuchung zum TP 1 der Elisabeth-Aue
Analyse-Planfall 1 | Spitzenstunde am Vormittag

—_— Verkehr [in Kfz/h]

. ohne MaRstab

© HL | Kartengrundlage: www.openstreetmaps.org (CC-BY-SA 2.0)

Abbildung 4-8 Planfall 1: Spitzenstunde am Vormittag | zukUnftiges Gesamtverkehrsaufkommen
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ohne MaRstab

Abbildung 4-9 Planfall 1: Spitzenstunde am Nachmittag | zukiinftiges Gesamtverkehrsaufkommen

48.2 Planfall 2

Das zukunftige Gesamtverkehrsaufkommen des Planfalls 2 ist in den Abbildung 4-10 und
Abbildung 4-11 dargestellt. Sie zeigen die entsprechenden Spitzenstunden am Vormittag
und am Nachmittag in Analogie zum Planfall 1.
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Verkehrsuntersuchung zum TP 1 der Elisabeth-Aue
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Abbildung 4-10  Planfall 2: Spitzenstunde am Vormittag | zuk(inftiges Gesamtverkehrsaufkommen
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Abbildung 4-11  Planfall 2: Spitzenstunde am Nachmittag | zukinftiges Gesamtverkehrsaufkommen
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5 Leistungsfahigkeitsuntersuchung

Im folgenden Kapitel wird die Leistungsfahigkeit der maRRgebenden Knotenpunkte sowie der
geplanten Ein- und Ausfahrten des Teilprojekts 1 untersucht. Ziel ist es zu prufen, ob eine
stabile Verkehrsabwicklung und eine leistungsfahige ErschlieRung des Plangebiets gewahr-
leistet werden kann.

Als Vergleichshorizont dient der Analyse-Nullfall (Bestand). MaRgebend fiir die Untersuchung
ist der Analyse-Planfall, bei dem das zusatzliche Verkehrsaufkommen des Teilprojekts 1 auf
die erhobenen Bestandswerte Uberlagert wird. Auf die Erstellung eines Prognose-Nullfalls
sowie eines Prognose-Planfalls wird — wie in Kapitel 3.3 erlautert — verzichtet.

51  Grundsatze und Voraussetzungen des HBS-Verfahrens

Das Verfahren zur Leistungsfahigkeitsberechnung wird in der Regel nach dem Handbuch fur
die Bemessung von StraRenverkehrsanlagen (HBS) durchgefiihrt. Es handelt sich um das
in Deutschland anerkannte Standardverfahren (Stand der Technik), welches eine objektive
und vergleichbare Bewertung der Verkehrsqualitat u. a. an Knotenpunkten ermoglicht.

Als zentrale Bewertungsgrofden dienen die Kapazitatsreserve sowie die daraus abgeleitete
mittlere Wartezeit der Verkehrsteilnehmenden. Diese Werte werden in Qualitatsstufen des
Verkehrsablaufs (QSV) eingeteilt, die je Anwendungsfall eine Einordnung von freien bis hin zu
Uberlasteten Betriebszustanden erlaubt.

An nicht signalisierten Knotenpunkten ergibt sich die mittlere Wartezeit aus der Differenz
zwischen der rechnerischen Kapazitat eines Stroms (also der stindlich maximal moglichen
Verkehrsmenge) und dem tatsachlichen Aufkommen.

An signalisierten Knotenpunkten wird die Wartezeit aus der Grundwartezeit und der
Ruckstauwartezeit gebildet. Die Grundwartezeit spiegelt den Wechsel zwischen Sperr-
und Freigabezeit wider, wahrend die Ruckstauwartezeit durch Fahrzeuge entsteht, die bei
Grunende nicht vollstandig abfliefsen kdnnen.

Bei der Ermittlung der Kapazitat werden ferner auch vereinfacht Einflisse des Fuf3- und
Radverkehrs auf den Fahrzeugabfluss berlcksichtigt.
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Grenzen des Verfahrens

Das HBS-Verfahren basiert auf stets einem stationaren Verkehrszustand und geht aus-
schlieRlich von einer Signalsteuerung mit Festzeitprogrammen aus. Kurzfristige Spitzen in-
nerhalb der Bemessungsstunde kdnnen zwar abgebildet werden, dynamische Schwankungen
des Verkehrsablaufs aber nur eingeschrankt.

Daruber hinaus erfolgt lediglich eine Einzelknotenbetrachtung. Effekte aus der Koordinierung
mehrerer Lichtsignalanlagen, verkehrsabhangigen Steuerungen oder resultierenden
Pulkbildungen werden im Verfahren nicht oder nur unvollstandig berucksichtigt. Ebenso sind
Ruckstaueffekte, welche sich Uber mehrere Knotenpunkte hinweg aufschaukeln konnen,
nicht abbildbar.

5.2 Verkehrssimulation

Fur eine realitatsnahe Beurteilung des Verkehrsgeschehens im Umfeld der Elisabeth-Aue
wird anstelle der HBS-Berechnung eine mikroskopische Verkehrssimulation durchgefuhrt.
Ziel ist es, die zu erwartende Verkehrsqualitat unter dynamischen Bedingungen abzubilden
und dabei sowohl die Wechselwirkungen zwischen den einzelnen Knotenpunkten als auch
die Interaktionen der verschiedenen Verkehrsteilnehmergruppen angemessen zu berlck-
sichtigen.

HierfUr wird mit der Software PTV VISSIM ein Verkehrsmodell erstellt, das den Abschnitt
des Rosenthaler Wegs, der B 96a sowie der Blankenfelder Stral’e umfasst. Eingeschlossen
sind jeweils die vorgelagerten Abschnitte der Knotenzufahrten sowie die angrenzenden
NebenstraRen (siehe Abbildung 5-1). Die Modellstruktur, Parameter und Auswerteverfahren
gelten planfallibergreifend; die ZuflussgrofRen unterscheiden sich entsprechend der in
Kapitel 4.5 ermittelten Verkehrsaufkommen der Planfalle.
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KP ohne LSA

ohne MaRstab

B-Plangebiet 3-89
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Abbildung5-1  Schematische Darstellung des Simulationsnetzes

PTV VISSIM ist ein mikroskopisches, zeitschrittorientiertes und verhaltensbasiertes
Simulationsmodell zur Nachbildung von Verkehrsvorgangen im stadtischen wie im au-
Rerortlichen Bereich. Neben dem motorisierten Individualverkehr kdnnen auch der stra-
Rengebundene oOffentliche Personennahverkehr sowie Rad- und FulRverkehr abgebildet
werden. Im Simulationsmodell werden der MIV, der Schwerverkehr, der Linienbus- und
StraRenbahnbetrieb (inklusive der jeweiligen Taktzeiten) sowie der Rad- und FuRverkehr
berucksichtigt.

Das Simulationsmodell VISSIM berUcksichtigt ferner die folgenden Randbedingungen:

* Schaltprogramme der Lichtsignalanlagen
» zulassige Geschwindigkeiten

= die Anzahl und Aufteilung der Fahrstreifen an den jeweiligen Knotenpunkten
und Strecken

= samtliche Vorfahrtsregeln
* bedingtbevorrechtigtezuFul? Gehende und Radfahrende anKnotenpunkten

* Grenz- und Folgezeitlicken beim Durchsetzen bevorrechtigter Strome von
abbiegenden Fahrzeugen

» Zeit- und WegelUcken zum Vorderfahrzeug

* Fahrstreifenwechselvorgange
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Die Methodik der Simulation basiert darauf, dass jedes Fahrzeug als kleinste Einheit un-
abhangig im Netz gefuhrt wird und in jeder Sekunde realitatsnah auf die umliegenden
Verkehrsteilnehmenden reagiert. Aus diesem Grund entstehen bei jedem Simulations-
durchgang mit fortschreitender Zeit unterschiedliche Verkehrssituationen. Entsprechend den
vorgegebenen Verkehrsstromen erhalten die Fahrzeuge ihre Routenentscheidungen, nach
denen sie an Knotenpunkten abbiegen oder geradeaus weiterfahren. Dabei berucksichtigen
sie die Ubrigen Fahrzeuge im Netz sowie die Lichtsignalanlagen. Die Wahl des Fahrstreifens
erfolgt weitgehend frei; Fahrzeuge wechseln bei geeigneten Lucken den Fahrstreifen, um ih-
rer Routenentscheidung zu folgen oder um weniger belastete Fahrstreifen zu nutzen. Finden
sie keine geeignete Llcke, wird gewartet.

Neben den Signalprogrammen sind im Modell auch bedingt vertragliche Strome abgebil-
det, etwa querende Fufdganger:innen oder entgegenkommende Fahrzeuge beim Abbiegen.
Unterschiedliche Fahrzeugarten (Pkw, Lkw, Bus, Rad) bewegen sich entsprechend ihrer
Typisierung hinsichtlich Beschleunigungs- und Bremsverhalten. Das Fahrverhalten wird
durch das psycho-physische Fahrzeugfolgemodell nach Wiedemann® ¢ beschrieben, das
zudem abbildet, dass sich Verkehrsteilnehmende individuell unterscheiden — einige eher
zUgig, andere zurlckhaltender.

Die Strecken und Knotenpunkte des Netzes sind malstablich anhand von
Luftbildern und Planunterlagen nachgebildet. Das Verkehrsaufkommen wird Uber die
Zufahrten des Hauptnetztes als Belastung gemafld der Verkehrserbehung bzw. der
Verkehrsaufkommensermittlung eingespeist. Ferner wird auf dem NebenstralRennetz
ein sogenannter »fiktiver Verkehr« eingespeist, welcher in diversen - kurzen - Schleifen
durch das Netz gefuhrt wird. Dieses fiktive Verkehrsaufkommen tritt jedoch an keinem
der fur die Untersuchung relevanten Knotenpunkte — weder signalisiert noch nicht si-
gnalisiert — in Erscheinung. Es dient ausschlieBlich dazu, mogliche Reaktionen von
Verkehrsteilnehmer:innen an den untergeordneten Knotenpunkten abzubilden. Das hierfur
berlcksichtigte NebenstraRennetz ist ebenfalls in Abbildung 5-1 dargestellt.

Zur Kalibrierung und Validierung des Simulationsmodells werden auRerdem die Hinweise zur
mikroskopischen Verkehrsflusssimulation der FGSV herangezogen. Um deren Anforderungen
zu erflllen, wurden die im Rahmen der Untersuchung durchgefuhrten Verkehrszahlungen so-
wie die damit verbundenen videogestutzten Beobachtungen hinsichtlich des Fahrverhaltens
ausgewertet. Als Referenz dienten die zwei maldgebenden Knotenpunkte im Netz: der
Knotenpunkt Rosenthaler Weg / Blankenfelder StralRe aufgrund seiner Dimension und der

5 Universitat Karlsruhe, Institut fir Verkehrswesen, Rainer Wiedemann: Simulation des StrafRenverkehrsflusses | Karlsruhe | 1974

6 Forschungsgesellschaft fir Straken- und Verkehrswesen (FGSV | Hrsg.): Hinweise zur mikroskopischen Verkehrssimulation | Kéin
| 2006,
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Vielzahl an Interaktionen (vierarmig, StraRenbahnbetrieb, Vielzahl FuR- und Radfurten)
sowie erganzend der Knotenpunkt B 96a / Rosenthaler Weg, welcher sich durch ein ho-
hes Verkehrsaufkommen und eine besonders gute Abgleichbarkeit mit den videoge-
stlitzten Beobachtungen auszeichnet (u. a. gute Einsehbarkeit von Rickstaulangen und
Aufstellvorgangen im Knotenpunktbereich).

Diese Kalibrierung dient grundsatzlich dazu, das Fahrverhalten im Modell anzupassen, wenn
Abweichungen zu den realen Beobachtungen festgestellt werden. Im vorliegenden Fall zeigte
sich jedoch, dass die Standardeinstellungen von VISSIM die Realitat bereits zutreffend ab-
bilden, sodass keine Anpassungen erforderlich waren.

Die vorliegende Leistungsfahigkeitsbetrachtung basiert somit auf empirisch gemes-
senen Werten, die sich aus dem Zusammenspiel der Fahrzeuge mit den modellierten
Randbedingungen ergeben, und nicht — wie im HBS-Verfahren — auf theoretischen Annahmen.

5.2.1  Kenngrofien fiir die Bewertung nach dem HBS-Verfahren fiir die Verkehrssimulation

Um eine einheitliche und nachvollziehbare Bewertung der Situation zu ermdglichen und ins-
besondere Vergleiche zwischen der mikroskopischen Verkehrssimulation und dem etablier-
ten Bewertungsschema des HBS-Verfahrens (siehe Abbildung 5-2 und Abbildung 5-3) ziehen
zu konnen, werden zunachst die maflRgebenden Bewertungskriterien definiert. Nachfolgend
sind die wesentlichen Ausgabegrofden des VISSIM-Modells aufgefuhrt:

* Reisezeit - Die Reisezeit gibt die tatsachliche Reisezeit zwischen zwei
Punkten an.

* Ruckstaulange - Die Rickstaulange gibt die durchschnittliche Staulange im
betrachteten Intervall an.

» \Verlustzeit - Die Verlustzeit gibt die Differenz zwischen der ungestorten
Reisezeit (ohne Fremdeinwirkung) von der tatsachlichen Reisezeit zwi-
schen zwei Punkten an.

» Standzeit - Die Standzeit gibt die Stillstandzeit des Fahrzeugs am
Knotenpunkt an.

Die Qualitat des Verkehrsablaufs wird in der Simulation im Wesentlichen anhand folgender
Kriterien und in der angegebenen Rangfolge bewertet:

= Verlustzeit

* Rickstauldnge (mittlere Staulange, 95 % Perzentil - gemalk HBS)
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FUr die Auswertung der Simulation wird somit die Verlustzeit als zentrale Bewertungsgrofie
herangezogen. Sie wird in der Simulation mit der mittleren Wartezeit gleichgesetzt und
dient damit als mafgebliches Kriterium fir die Beurteilung der Verkehrsqualitat an den
Knotenpunkten.

Um die Verlustzeit zu bestimmen, mussen zwei Punkte definiert werden: der Startpunkt der
Messung und der Endpunkt nach dem Durchfahren des jeweiligen Knotenpunkts. Wahrend
der Endpunkt eindeutig als Ausfahrt aus dem Knotenpunkt festgelegt ist, erfolgt die Definition
des Startpunkts anhand der 95 %-Perzentil-Rlckstaulange. Hierzu wurden vor der eigentli-
chen Simulation zehn Simulationslaufe durchgefuhrt, um die malRgebende Rickstaulange je
Fahrbeziehung und Fahrstreifen zu ermitteln. Der Startpunkt wurde anschlief3end individuell
fur jede Fahrbeziehung gesetzt. Grundsatzlich wurde hierbei in der Simulation eine Strecke
von bis zu 1.000 m vor einem Knotenpunkt protokolliert.

Die Definition der Staulange in der Simulation unterscheidet sich dabei wesentlich von der
Berechnung im HBS-Verfahren. In der Simulation hangt die Staulange von den gewahlten
Parametern wie Geschwindigkeit, Abstand zum vorausfahrenden Fahrzeug und Lange der
uberwachten Strecke ab. Dadurch konnen die simulierten Staulangen von den nach HBS
berechneten Werten ggf. deutlich abweichen. Wahrend das HBS die Ruckstaulange rechne-
risch aus der Aufstellkapazitat eines Fahrstreifens und der Eintreffwahrscheinlichkeit ab-
leitet, bildet die Simulation auch stockenden Verkehr ab, der durch Beschleunigungs- und
Bremsvorgange sowie durch die steigende Interaktionsdichte in der Knotenpunktzufahrt
entsteht. In vereinfachter Form bedeutet dies, dass die in der Simulation angegebenen
Staulangen nicht ausschlielich hintereinander wartende Fahrzeuge darstellen, sondern
auch langsam fahrende Fahrzeuge im Zuflussbereich berucksichtigen. In der Folge kdnnen
die simulierten Ruckstaulangen hoher als die berechneten HBS-Werte liegen.

Entsprechendes gilt auch fiir den Vergleich von Verlustzeit (Simulation) und Wartezeit (HBS).
Das HBS-Verfahren kann nicht alle im Vorfeld eines Knotenpunkts auftretenden Zeitverluste
berucksichtigen, da es auf vereinfachten Berechnungsansatzen basiert. In der Simulation
hingegen werden samtliche Zeitverluste — sowohl direkt am Knotenpunkt als auch in der
Zufahrt — fahrzeuggenau erfasst.

Die Ableitung der QSV erfolgt anschlieRend auf Grundlage der nach HBS definierten
Wartezeiten. Eine Ubersicht zu den Definitionen der QSV fir lichtsignalisierte sowie nicht
lichtsignalisierte Knotenpunkte gemald HBS ist der nachfolgenden Abbildung 5-2 zu entneh-
men.
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Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

QsV A - “sehr gut” . QSV A - “sehr gut”

Qsv B - “gut" , QSsV B - “gut"

QSV C - "befriedigend" ) QSV C - "befriedigend"

QSV E - “mangelhaft”........ccccovuenurenns t >45s QSV E - “mangelhaft”.......ccccocoeisuennns t,..>70s

Wartezeit

QSV F - "ungeniigend" QSV F - "ungeniigend”

QSV = Qualitétsstufe des Verkehrsablaufs t, = mittlere Wartezeit

Abbildung 5-2 Darstellung der Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs gemaR HBS (tW,m - mittlere Wartezeit)

Die Grenze der Leistungsfahigkeit eines Knotenpunkts wird durch die QSV D beschrieben,
in welcher der Knotenpunkt mit Blick auf seine Dimensionierung und gemessen an sei-
nem Verkehrsaufkommen das wirtschaftliche Optimum erreicht, jedoch keine weiteren
Kapazitatsreserven zur Verfugung stehen. Die Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs sind hier-
bei gemald dem nachfolgend dargestellten Schaubild in Abbildung 5-3 definiert.

stabiler Verkehrsablauf

S
QsVv B If‘> kurze Wartezeiten | wahrend Sperrzeit ankommende Fahrzeuge kénnen in der nachfolgenden Freigabezeit abflieBen
Qsv ¢ |j‘> spii_rbare V\_Iartez_eiten | nahezu aII_e wéhrfnd der _Sperrzeit ankommenden Fahrzeuge kénnen in der nachfolgenden
Freigabezeit abflieBen | gelegentlicher Riickstau im Kfz-Verkehr
Qsv D |f‘> betrichtliche Wartezeiten | hiufig Riickstau im Kfz-Verkehr

instabiler Verkehrsablauf

QSV E |f‘> lange Wartezeiten | in den meisten Umlaufen Riickstau im Kfz-Verkehr
Qsv F sehr lange Wartezeiten | Kapazitdt im Kfz-Verkehr wird iiberschritten | Riickstau wéchst stetig | Kfz miissen bis zur
Weiterfahrt mehrfach vorriicken

Abbildung 5-3  Erlauterungen Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs

5.3  Verkehrstechnische Grundlagen

Die Grundlage fur die Bewertung der Verkehrsqualitat an den signalisierten Knotenpunkten
mit den Anwahlnummern »21023« (B 96a / Rosenthaler Weg) und »21932« (Rosenthaler
Weg / Blankenfelder StraRe) bilden die vorliegenden verkehrstechnischen Unterlagen (VTU).
Far die Untersuchung der malRgebenden Knotenpunkte wird im Rahmen der Prufung auf die
Festzeitprogramme der Lichtsignalanlagen zurtickgegriffen, welche gemal Wochenschaltplan
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in den Spitzenstunden am Vormittag und am Nachmittag gelten. Dieses Vorgehen ermog-
licht eine hinreichend genaue Bewertung der Verkehrsqualitat und stltzt sich auf folgenden
Annahmen:

* Auf Basis der Festzeitprogramme lassen sich bestehende Defizite und
maogliche Engstellen im Verkehrsablauf zuverlassig aufzeigen.

* Die gewahlte Vorgehensweise ist geeignet, da die vorliegenden
Unterlagen nur eingeschrankt lesbar waren, insbesondere in Bezug auf
PhasenUbergange und Steuerungslogiken.

* Innerhalb des vorhandenen Phasenfolgeplans und der zugehdrigen
Parameterlisten konnen durch handische Anpassungen die wesentlichen
Mechanismen einer verkehrsabhangigen Steuerung hinreichend genau
nachgebildet werden.

Es wird somit festgehalten, dass die Untersuchung vollstandig auf den Festzeitprogrammen
basiert und eine Prufung verkehrsabhangiger Steuerungsverfahren nicht erfolgt ist.

5.4  Verkehrsqualitat im Bestand (Analyse-Nullfall)

Im Folgenden wird die bestehende Verkehrsqualitat an den malRgebenden Knotenpunkten
im Umfeld des Plangebiets dargestellt. Ziel ist es, die aktuelle Leistungsfahigkeit zu bestim-
men, und damit Referenzwerte fur die weiteren Betrachtungen im Zusammenhang mit der
Umsetzung des Vorhabens zu schaffen. Der Analyse-Nullfall dient als gemeinsame Referenz
fur die Bewertung beider Planfalle.

5.4.1  Analyse-Nullfall | Spitzenstunde am Vormittag

Die  folgende  Abbildung5-4  zeigt die ermittelten  Qualitatsstufen  der
Leistungsfahigkeitsuntersuchung im Analyse-Nullfall fir die morgendliche Spitzenstunde an
den Knotenpunkten des Untersuchungsgebiets.
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Verkehrsuntersuchung zum TP 1 der Elisabeth-Aue
HBS-Bewertung | Analyse-Nullfall
Spitzenstunde am Vormittag

stabiler Verkehrsfluss instabiler Verkehrsfluss
NS sehr kurze Wartezeiten lange Wartezeiten
B kurze Wartezeiten sehr lange Wartezeiten

splrbare Wartezeiten

© HL | Kartengrundlage: www.openstreetmaps.org (CC-BY-SA 2.0)

betréchtliche Wartezeiten ohne MaRstab

Abbildung 5-4  Analyse-Nullfall | Qualitatsstufen nach HBS - Spitzenstunde am Vormittag

Die Leistungsfahigkeitsbetrachtung fur die morgendliche Spitzenstunde zeigt am
Knotenpunkt 1 ein differenziertes Bild. Wahrend insbesondere der Verkehr auf der B 96a gut
mit lediglich geringen Verzégerungen abgewickelt werden kann (QSV B und C), steigen die
mittleren Wartezeiten im Rosenthaler Weg mitunter deutlich an und sind bereits betrachtlich
(QSV D). Vereinzelt kénnen sich langere Riickstaus bilden, welche jedoch regelmaRig wieder
abgefuhrt werden konnen. Insgesamt sind noch bedingt Kapazitatsreserven vorhanden.

Ergédnzend wird darauf hinzuweisen, dass die Zufahrten der B 96a als Mischfahrstreifen bewertet wurden. Dies
ergibt sich daraus, dass zum einen keine Richtungspfeile auf der Fahrbahn markiert sind und zum anderen die

Zufahrten mit Vollscheiben signalisiert werden. Abbiegestréme sind daher nur bedingt vertréaglich.

Am Knotenpunkt 2 stellt sich insgesamt eine stabilere Verkehrssituation dar. Hier liegen aus-
schlieRlich die QSV B und C vor. Die Hauptlastrichtungen entlang des Rosenthaler Wegs
erreichen die QSV C, wahrend in den Nebenrichtungen die QSV B erreicht wird. Insgesamt
kann der Knotenpunkt somit als leistungsfahig bewertet werden.

Der Knotenpunkt 3 ist als vorfahrtsgeregelter Knotenpunkt zu bewerten und weist durchweg
die QSV A auf. Samtliche Fahrbeziehungen werden ohne nennenswerte Wartezeiten abge-
wickelt.
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Insgesamt zeigt sich zur morgendlichen Spitzenstunde im Analyse-Nullfall flachendeckend
ein stabiler Verkehrsablauf. Die signalisierten Knotenpunkte weisen zwar einzelne starker
belastete Zufahrten mit hdheren Wartezeiten (bis zu 60 s) auf, bewegen sich jedoch noch im
Bereich einer leistungsfahigen Abwicklung. Am vorfahrtsgeregelten Knotenpunkt 3 liegt eine

uneingeschrankt gute Verkehrsqualitat vor.

Die nachfolgende Tabelle 5-1

stellt

die maldgebenden ermittelten Werte der

Verkehrssimulation (Mittelwert aus zehn Simulationslaufen) erganzend tabellarisch dar.

Tabelle 5-1

Analyse-Nullfall | Spitzenstunde am Vormittag - Ergebnisse der Verkehrssimulation

Verlustzeit / mittlere Rickstaulange (95 %-
Knotenpunkt Knotenpunktzufahrt / . 8¢ 7( °
Wartezeit Perzentil
KP 1 B 96a - Sid 39s 87m B
KP 1 B96a - Nord 33s 112m ©
B 56 s (Richtung Nord)
KP 1 Rosenthaler Weg - Ost 60 s (Richtung Sid) 230 m D
~ 42 s (Richtung Ost & Sud)
KP 2 Rosenthaler Weg - West 43 s (Richtung Nord) 108 m Cc
40 s (Richtung West & Nord)
KP 2 Rosenthaler Weg - Ost 43 s (Richtung Stid) 202 m Cc
_ 34 s (Richtung West & Std)
KP 2 Blankenfelder StraRRe - Nord 31 s (Richtung Ost) 23 m B
e 23 s (Richtung Ost & Nord)
KP 2 Blankenfelder StraRe - Std 28 s (Richtung West) 38 m B
KP 3 Buchholzer Straf3e - Nord Os / A
KP3 Schillingweg - Ost 1s / A
KP 3 Buchholzer Strafe - Std 1s / A

7 zur Validierung der Verlustzeitmessung
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5.4.2  Analyse-Nullfall | Spitzenstunde am Nachmittag

Die folgende Abbildung 5-5 stellt die Qualitatsstufen der Leistungsfahigkeitsuntersuchung
im Analyse-Nullfall fir die nachmittagliche Spitzenstunde an den Knotenpunkten des
Untersuchungsgebiets dar.

Verkehrsuntersuchung zum TP 1 der Elisabeth-Aue
HBS-Bewertung | Analyse-Nullfall
Spitzenstunde am Nachmittag

stabiler Verkehrsfluss instabiler Verkehrsfluss
N sehr kurze Wartezeiten lange Wartezeiten
B kurze Wartezeiten sehr lange Wartezeiten

spirbare Wartezeiten

© HL | Kartengrundlage: www.openstreetmaps.org (CC-BY-SA 2.0)

betrachtliche Wartezeiten ohne MaRstab

Abbildung 5-56  Analyse-Nullfall | Qualitatsstufen nach HBS - Spitzenstunde am Nachmittag

Die Leistungsfahigkeitsbetrachtung fur die nachmittagliche Spitzenstunde zeigt am
Knotenpunkt 1 eine deutlich prekarere Gesamtsituation als am Vormittag. Samtliche
Knotenpunktzufahrten erreichen lediglich die QSV E. Die mittleren Wartezeiten sind ent-
sprechend lang. Da alle Knotenpunktzufahrten gleichermal3en belastet sind und dement-
sprechend Anforderungen an die verkehrsabhangige Steuerung (VA) stellen, ergibt sich
kaum Spielraum fur die VA losend einzugreifen. Die Kapazitaten sind nahezu erschopft.
Ruckstauereignisse konnen jedoch vereinzelt noch abgewickelt werden, sodass die QSV F
nicht erreicht wird. Im Vergleich zum Vormittag verscharft sich die Situation allerdings er-
heblich.

Am Knotenpunkt 2 stellt sich eine insgesamt noch ausreichende, aber ebenfalls eine deut-
lich angespanntere Verkehrssituation als am Vormittag dar. Die Hauptlastrichtungen ent-
lang des Rosenthaler Weg erreichen mitunter nur noch die QSV D, wahrend die untergeord-
neten Strome aufgrund ihrer geringen Verkehrsmengen weiterhin gut abgewickelt werden
konnen. Dies entspricht einer QSV B in der nordlichen und einer QSV C in der sudlichen

Seite 56



m Verkehrstechnische Untersuchung
zum Bebauungsplan 3-89 »Elisabeth-Aue Teilprojekt 1« im Bezirk Pankow von Berlin, OT Blankenfelde

Knotenpunktzufahrt. Damit sind die Kapazitatsreserven zwar insgesamt geringer als am
Vormittag, der Knotenpunkt kann jedoch weiterhin als leistungsfahig bewertet werden.

Der Knotenpunkt 3 weist unverandert die QSV A auf. Samtliche Fahrbeziehungen werden
ohne nennenswerte Wartezeiten abgewickelt.

Insgesamt zeigt sich zur nachmittaglichen Spitzenstunde im Analyse-Nullfall ein weniger
stabiler Verkehrsablauf als am Vormittag. Wahrend am Knotenpunkt 1 lange Wartezeiten
auftreten und am Knotenpunkt 2 die Belastungen zunehmen, bleibt am Knotenpunkt 3 eine

uneingeschrankt gute Verkehrsqualitat bestehen.

Die nachfolgende Tabelle 5-2

stellt

die maldgebenden ermittelten Werte der

Verkehrssimulation (Mittelwert aus zehn Simulationslaufen) erganzend tabellarisch dar.

Tabelle 5-2

Analyse-Nullfall | Spitzenstunde am Nachmittag - Ergebnisse der Verkehrssimulation

Verlustzeit / mittlere Rickstaulange (95 %-
Knotenpunkt Knotenpunktzufahrt / . g° 8( °
Wartezeit Perzentil
KP 1 B 96a - Std 85s 401 m E
KP 1 B96a - Nord 84s 109 m E
B 87 s (Richtung Nord)
KP 1 Rosenthaler Weg - Ost 87 s (Richtung Sid) 316 m E
51 s (Richtung Ost & Stid)
KP 2 Rosenthaler Weg - West 48 s (Richtung Nord) 503 m D
B 22 s (Richtung West & Nord)
KP 2 Rosenthaler Weg - Ost 51 s (Richtung Siid) 65m D
_ 34 s (Richtung West & Std)
KP 2 Blankenfelder StraRRe - Nord 31 s (Richtung Ost) 32m B
e 29 s (Richtung Ost & Nord)
KP 2 Blankenfelder StraRe - Std 47 s (Richtung West) 46 m C
KP 3 Buchholzer Stralke - Nord Os / A
KP 3 Schillingweg - Ost 2s / A
KP 3 Buchholzer Strafe - Siid 1ls / A

8  zur Validierung der Verlustzeitmessung
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55  Verkehrsqualitat im Analyse-Planfall 1

Im Folgenden wird die Verkehrsqualitat an den maldgebenden Knotenpunkten unter
Berlcksichtigung des durch Planfall 1 zusatzlich erzeugten Verkehrsaufkommens dargestellt.
Ziel ist es, die Leistungsfahigkeit im Analyse-Planfall 1 zu bewerten und die Auswirkungen
des Vorhabens im Vergleich zum Analyse-Nullfall aufzuzeigen.

55.1  Analyse-Planfall 1| Spitzenstunde am Vormittag

Die Abbildung5-6 zeigt die ermittelten Qualitatsstufen der Leistungsfahigkeitsunter-
suchung im Analyse-Planfall fur die morgendliche Spitzenstunde an den Knotenpunkten des
Untersuchungsgebiets. Fur diese Betrachtung wird zunachst das bestehende Signalkonzept
unter den Voraussetzungen des Bestands herangezogen.

Verkehrsuntersuchung zum TP 1 der Elisabeth-Aue
HBS-Bewertung | Analyse-Planfall
Spitzenstunde am Vormittag

stabiler Verkehrsfluss instabiler Verkehrsfluss
NS sehr kurze Wartezeiten lange Wartezeiten
E kurze Wartezeiten sehr lange Wartezeiten
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splrbare Wartezeiten

betrachtliche Wartezeiten ohne MaRstab

Abbildung5-6  Analyse-Planfall 1 | Qualitatsstufen nach HBS - Spitzenstunde am Vormittag

Die Leistungsfahigkeitsbetrachtung fur die morgendliche Spitzenstunde im Analyse-Planfall
zeigt am Knotenpunkt 1 eine deutliche Verschlechterung gegenuber der Bestandssituation.
Der Verkehr auf der B 96a wird aus noérdlicher Richtung mit der QSV D und aus sudlicher
Richtung mit der QSV E abgewickelt. Auch im Rosenthaler Weg ergibt sich die QSV D, so-
dass insgesamt der Knotenpunkt 1 insgesamt nicht mehr als leistungsfahig bewertet wer-
den kann. die Kapazitatsreserven fallen deutlich geringer aus als im Analyse-Nullfall und sind
nahezu erschopft.
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Am Knotenpunkt 2 bleibt die Verkehrssituation, aufgrund ausreichender Kapazitatsreserven
im Bestand hingegen im Vergleich zum Bestand nahezu unverandert. Es treten weiterhin aus-
schlieRlich die QSV B und C auf, sodass das zusatzliche Verkehrsaufkommen des Vorhabens
hier nicht spurbar ins Gewicht fallt.

Der Knotenpunkt 3 weist unverandert die QSV A auf. Samtliche Fahrbeziehungen werden
ohne nennenswerte Wartezeiten abgewickelt.

Mit der Umsetzung des Teilprojekts entstehen zudem zwei neue Knotenpunkte im
Untersuchungsraum. Am Knotenpunkt 4 (Anschluss Planstrale A an die Blankenfelder
StraRe) handelt es sich um einen vorfahrtsgeregelten Knotenpunkt, an dem alle Stréme in
der QSV A abgewickelt werden. Am Knotenpunkt 5 (Anschluss der Stellplatzanlage WA 3 an
den Rosenthaler Weg) wird eine Lichtsignalinlage implementiert (vgl. Kapitel 6.4.2) und ge-
pruft. Die Hauptrichtung entlang des Rosenthaler Wegs erfahrt nur sehr kurze Wartezeiten
(QSV A), wahrend fir die Ausfahrt aus der Stellplatzanlage die QSV B mit kurzen Wartezeiten
festgestellt wird.

Insgesamt zeigt sich damit zur morgendlichen Spitzenstunde im Analyse-Planfall eine
Verscharfung der Verkehrssituation vorrangig am Knotenpunkt 1, wahrend die Situation an
den Ubrigen Bestandsknotenpunkten nahezu unverandert bleibt und die neuen Knotenpunkte
keinerlei Einschrankungen hinsichtlich des Verkehrsablaufs aufweisen.

Die nachfolgende Tabelle5-3 stellt die maligebenden ermittelten Werte der
Verkehrssimulation (Mittelwert aus zehn Simulationslaufen) erganzend tabellarisch dar.

Tabelle 5-3 Analyse-Planfall 1 | Spitzenstunde am Vormittag - Ergebnisse der Verkehrssimulation

Knotenpunkt Knotenpunktzufahrt Wizl e

Wartezeit
KP 1 B 96a - Stid 77 s
KP 1 B 96a - Nord 67s
_ 63 s (Richtung Nord)
KP 1 Rosenthaler Weg - Ost 67 s (Richtung Sid)
40 s (Richtung Ost & Sud)
KP 2 Rosenthaler Weg - West 36 s (Richtung Nord)
_ 48 s (Richtung West & Nord)
KP 2 Rosenthaler Weg - Ost 45's (Richtung Siid)
B 33 s (Richtung West & Stid)
KP 2 Blankenfelder StraRe - Nord 30's (Richtung Ost)
Cen 20 s (Richtung Ost & Nord)
KP 2 Blankenfelder StraRRe - Std 29 s (Richtung West)
KP 3 Buchholzer Straf3e - Nord Os
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Verlustzeit / mittlere

Knotenpunkt Knotenpunktzufahrt Wartezeit
KP 3 Schillingweg - Ost 1s A
KP 3 Buchholzer StraRe - Sud 0s A
KP 4 PlanstraRe A 1s A
KP & Blankenfelder StraRe - Nord Os A
KP & Blankenfelder StraRe - Sud 1s A
KP 5 Rosenthaler Weg - West 5s A
KP 5 Zufahrt Stellplatzanlage 27s B
KP 5 Rosenthaler Weg - Ost 6s A

55.2  Analyse-Planfall 1| Spitzenstunde am Nachmittag

Da bereits im Analyse-Nullfall festgestellt wurde, dass die verkehrsabhangige Steuerung am
Knotenpunkt 1 mit dem unterstellten Verkehrsaufkommen (vgl. Kapitel 3.3) an ihre Grenzen
stof3t und zudem der Analyse-Planfall am Vormittag gezeigt hat, dass die Kapazitatsreserven
des Knotenpunkts in seiner derzeitigen Form nicht ausreichen, wird auf eine Betrachtung
des Nachmittags unter unveranderten Voraussetzungen verzichtet.

Stattdessen werden zunachst grundlegende Uberlegungen angestellt, wie die verkehrliche
Situation am Knotenpunkt 1 optimiert werden kann. Diese Ansatze werden anschliefdend in
der Verkehrssimulation durch angepasste Parameter Uberpruft und verifiziert.

5.6 Prifung mit angepasstem Signalisierungskonzept am Knotenpunkt 1

Aufbauend auf den Ergebnissen der vorangegangenen Betrachtungen wird fur den
Knotenpunkt 1 ein angepasstes Signalisierungskonzept erarbeitet und gepruft. Ziel ist es,
die verkehrliche Situation trotz des zusatzlichen Verkehrsaufkommens zu sichern.

Da die bisherigen Betrachtungen gezeigt haben, dass durch die durchgangigen
Anforderungen aus allen Richtungen auch die verkehrsabhangige Steuerung in ihren
Optimierungsmaoglichkeiten limitiert ist, wird vorrangig an der Fahrspuraufteilung (im
Bestand nur Mischfahrstreifen entlang der B 96a mit bedingt vertraglichen Strémen) ein
Optimierungspotenzial identifiziert; insbesondere in der stdlichen Knotenpunktzufahrt der
B 96a sowie vor dem Hintergrund, dass sowohl in der Frih- als auch in der Spatspitze die
Relation Ost—Sid bzw. Sid-Ost dominierend und malfdgebend fur die verkehrliche Situation
amKnotenpunktist. Gerade hier konnen aufgrund der Ausbildung als dreiarmiger Knotenpunkt
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vertragliche Verkehrsstrome parallel mit einem Vorlauf (signalisierter Rechtspfeil) fir den
Verkehrsstrom von SGd nach Ost freigegeben werden (siehe Abbildung 5-7).

.| Verkehrsuntersuchung zum TP 1 der ohne MaRstab
~ Elisabeth-Aue
Prinzipskizze | Neuordnung KP1 - B 96a / Rosenthaler Weg

SO | A

© HL | Kartengrundlage: © Google-Maps-Mitwirkende (CC-BY-SA 2.0)

Abbildung 5-7 Prinzipskizze | Neuordnung KP1 - B96a / Rosenthaler Weg

Durch die signifikante Erhéhung der Kapazitat flr den Verkehrsstrom mit Fahrtrichtung
Sud nach Ost erfolgt zeitgleich eine deutlich geringere Beeinflussung des Stroms von Nord
nach Ost, welcher gegenUber den zeitgleich freigegebenen Strémen aus Richtung Suden
nachrangig ist. Auch hier wird somit eine Erhdhung der Kapazitat erreicht. Da somit in bei-
den Knotenpunktzufahrten der B 96a durch diese Anpassung eine Kapazitatssteigerung
erzielt wird, ergibt sich im Ergebnis zuséatzlicher Spielraum bei den Freigabezeiten fir den
Rosenthaler Weg. Durch eine Verlangerung der Freigabezeiten kann auch hier schlussendlich
mehr Verkehr abgewickelt werden.

Die Umlaufzeit sowie die allgemeinen Kernelemente der Steuerung (Vertraglichkeiten,
Umlaufzeit u. &.) bleiben von dieser Anpassung unberihrt. Die nachfolgende Abbildung 5-8
stellt exemplarisch einen angepassten Signalzeitenplan dar.
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Abbildung 5-8 Exemplarischer Signalzeitenplan fur die angepasste Lichtsignalsteuerung am KP 1

Erganzend ist zu berlcksichtigen, dass die Voruntersuchung bzw. Trassenbewertung zur per-
spektivischen StraRenbahnanbindung (SenMVKU, 2017) bei der beschriebenen Anpassung
des Knotenpunkts mitgedacht wurde. Das hier vorgeschlagene Signalisierungskonzept ist
als temporare Variante zu verstehen, die sich auf die Sicherung des Verkehrsablaufs kon-
zentriert, bewusst minimalinvasiv bleibt und eine spatere, im Zuge der Gesamtentwicklung
erforderliche grundhafte Neuordnung des Knotenpunkts (im Zuge des perspektivischen
Ausbaus der StraRenbahn) nicht beeintrachtigt.

5.6.1  Analyse-Planfall 1| Spitzenstunde am Vormittag

Die  folgende  Abbildung5-9 zeigt die ermittelten  Qualitatsstufen  der
Leistungsfahigkeitsuntersuchung im Analyse-Planfall 1 fur die morgendliche Spitzenstunde
an den Knotenpunkten des Untersuchungsgebiets unter Berucksichtigung der zuvor be-
schriebenen Anpassungen am Knotenpunkt 1.
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Verkehrsuntersuchung zum TP 1 der Elisabeth-Aue
HBS-Bewertung | Analyse-Planfall 1 (angepasst)
Spitzenstunde am Vormittag

stabiler Verkehrsfluss instabiler Verkehrsfluss
NS sehr kurze Wartezeiten lange Wartezeiten
B kurze Wartezeiten sehr lange Wartezeiten

splrbare Wartezeiten
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betréchtliche Wartezeiten ohne MaRstab

Abbildung 5-9 Analyse-Planfall 1| Qualitatsstufen nach HBS - Spitzenstunde am Vormittag (mit angepass-
ter Signalisierung am KP1)

Die Leistungsfahigkeitsbetrachtung fur die morgendliche Spitzenstunde im Analyse-
Planfall 1 mit angepasstem Signalisierungskonzept zeigt am Knotenpunkt 1 eine deutliche
Verbesserung der verkehrlichen Situation. Der Verkehr aus sudlicher Richtung wird fir die
Geradeausfahrt mit QSV B und fur die Rechtsabbieger in den Rosenthaler Weg mit QSV A
bewertet. Die Zufahrt aus nordlicher Richtung erreicht die QSV B, ebenso wie der Rosenthaler
WWeg in beiden Richtungen. Damit ist insgesamt eine signifikant stabilere Abwicklung als zu-
vor gegeben.

Ergdnzend wird darauf hinzuweisen, dass die stdliche Knotenpunktzufahrt der B 96a nun in der Analyse mit

getrennten Fahrstreifen bewertet wird.

Am Knotenpunkt 2 ist hingegen eine geringfligige Verschlechterung der Leistungsfahigkeit zu
beobachten. Ursache hierfur ist u. a. der ungehindertere Zufluss aus Richtung Westen durch
die Optimierungen am Knotenpunkt 1, wodurch sich die Anzahl der Anforderungen durch
Verkehrsteilnehmende in der Folge erhoht und die Belastung somit im System verlagert wird.
In den Hauptachsen des Rosenthaler Wegs liegen dennoch weiterhin die Qualitatsstufen B
und C vor; gleiches gilt fir den Verkehr aus nérdlicher und stdlicher Richtung (QSV B).

Der Knotenpunkt 3 weist unverandert in allen Zufahrten die QSV A auf. Samtliche
Fahrbeziehungen werden ohne nennenswerte Wartezeiten abgewickelt.
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Der Knotenpunkt 4 zeigt ebenfalls keine Veranderungen und erreicht in allen Zufahrten die
QSV A

Am Knotenpunkt 5 bleibt die Verkehrsqualitat ebenfalls stabil. Fir die Ein- und Ausfahrt der
Stellplatzanlage liegt die QSV B vor, wahrend die Hauptrichtung auf dem Rosenthaler Weg in
beiden Richtungen weiterhin mit QSV A abgewickelt wird.

Insgesamt zeigt sich damit im Analyse-Planfall 1 mit angepasstem Signalisierungskonzept
eine Entlastung am Knotenpunkt 1, die sich jedoch teilweise in Form hoherer Belastungen
am Knotenpunkt 2 niederschlagt. Das ubrige Netz weist weiterhin eine uneingeschrankt gute
und stabile Verkehrsqualitat auf.

Die nachfolgende Tabelle5-4 stellt die malgebenden ermittelten Werte der

Verkehrssimulation (Mittelwert aus zehn Simulationslaufen) erganzend tabellarisch dar.

Tabelle 5-4

Verlustzeit / mittlere

Analyse-Planfall 1 | Spitzenstunde am Vormittag mit Anpassung - Ergebnisse der Verkehrssi-

Knotenpunkt Knotenpunktzufahrt .
P P Wartezeit
. 26 s (Richtung Nord)
KP1 B 96a - Sad 14 s (Richtung Ost)
KP 1 B96a - Nord 22s
_ 28 s (Richtung Nord)
KP 1 Rosenthaler Weg - Ost 29 s (Richtung Siid)
44 s (Richtung Ost & Sud)
KP 2 Rosenthaler Weg - West 35 s (Richtung Nord)
B 43 s (Richtung West & Nord)
KP 2 Rosenthaler Weg - Ost 46 s (Richtung Siid)
_ 32 s (Richtung West & Std)
KP 2 Blankenfelder Strae - Nord 30's (Richtung Ost)
Cen 21 s (Richtung Ost & Nord)
KP 2 Blankenfelder StraRRe - Std 27 s (Richtung West)
KP 3 Buchholzer Stral3e - Nord Os
KP 3 Schillingweg - Ost 1s
KP 3 Buchholzer StrafRe - Stid 1s
KP 4 PlanstralRe A 1s
KP 4 Blankenfelder StraRe - Nord Os
KP 4 Blankenfelder StraRe - Std 1s
KP 5 Rosenthaler Weg - West 4s
KP 5 Zufahrt Stellplatzanlage 27s
KP 5 Rosenthaler Weg - Ost 5s
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5.6.2  Analyse-Planfall 1| Spitzenstunde am Nachmittag

Die folgende  Abbildung5-10 zeigt die ermittelten  Qualitatsstufen  der
Leistungsfahigkeitsuntersuchungim Analyse-Planfall 1 fir die nachmittagliche Spitzenstunde
an den Knotenpunkten des Untersuchungsgebiets unter Berucksichtigung der zuvor be-
schriebenen Anpassungen am Knotenpunkt 1.

Verkehrsuntersuchung zum TP 1 der Elisabeth-Aue
HBS-Bewertung | Analyse-Planfall 1 (angepasst)
Spitzenstunde am Nachmittag

stabiler Verkehrsfluss instabiler Verkehrsfluss
N sehr kurze Wartezeiten lange Wartezeiten
B kurze Wartezeiten sehr lange Wartezeiten

spirbare Wartezeiten
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betrachtliche Wartezeiten ohne MaRstab

Abbildung 5-10  Analyse-Planfall 1 | Qualitatsstufen nach HBS - Spitzenstunde am Nachmittag

Die Leistungsfahigkeitsbetrachtung fur den Analyse-Planfall 1 mit angepasstem
Signalisierungskonzept zeigt auch am Nachmittag am Knotenpunkt 1 eine deutliche
Verbesserung der verkehrlichen Situation, insbesondere auch gegenuber der Situation im
Bestand. Aus sudlicher Richtung erreicht der Geradeausverkehr die QSV B, wahrend fur die
Rechtsabbieger in den Rosenthaler Weg die QSV C festgestellt wird. Der Rosenthaler Weg
weist indes fur beide Fahrtrichtungen die QSV B auf. Aus nordlicher Richtung ergibt sich die
QSV D, die jedoch noch im Bereich einer leistungsfahigen Abwicklung liegt.

Am Knotenpunkt 2 stellt sich ein ahnliches Bild wie am Vormittag dar. In den Hauptachsen
des Rosenthaler Wegs liegen die QSV B und C vor, wahrend die nordliche Zufahrt die QSV B
erreicht. Wahrnehmbar belastet ist die sudliche Zufahrt, die lediglich die QSV D erreicht.
Insgesamt bleibt der Knotenpunkt jedoch leistungsfahig.
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Der Knotenpunkt 3 weist unverandert in allen Zufahrten die QSV A auf. Samtliche
Fahrbeziehungen werden ohne nennenswerte Wartezeiten abgewickelt.

Der Knotenpunkt 4 zeigt ebenfalls keine Veranderungen und erreicht in allen Zufahrten die
QSV A

Am Knotenpunkt 5 bleibt die Verkehrsqualitat stabil. Fur die Ein- und Ausfahrt der
Stellplatzanlage liegt die QSV B vor, wahrend die Hauptrichtung auf dem Rosenthaler Weg in
beiden Richtungen weiterhin mit QSV A abgewickelt wird.

Insgesamt zeigt sich damit auch in der nachmittaglichen Spitzenstunde eine Entlastung am
Knotenpunkt 1, wahrend die ubrigen Knotenpunkte keine wesentlichen Veranderungen auf-
weisen und weiterhin eine gute bis stabile Verkehrsqualitat erreichen.

Die nachfolgende Tabelle5-5 stellt die maligebenden ermittelten Werte der
Verkehrssimulation (Mittelwert aus zehn Simulationslaufen) erganzend tabellarisch dar.

Tabelle 5-5 Analyse-Planfall | Spitzenstunde am Nachmittag mit Anpassung - Ergebnisse der Verkehrssi-

mulation
Verlustzeit [/ mittlere
Knotenpunkt Knotenpunktzufahrt / :
Wartezeit
. 29 s (Richtung Nord)
KP1 B 96a - Sad 38 s (Richtung Ost)
KP 1 B96a - Nord 65s
_ 26 s (Richtung Nord)
KP 1 Rosenthaler Weg - Ost 26 s (Richtung Siid)
34 s (Richtung Ost & Sud)
KP 2 Rosenthaler Weg - West 30's (Richtung Nord)
_ 23 s (Richtung West & Nord)
KP 2 Rosenthaler Weg - Ost 43 s (Richtung Siid)
_ 33 s (Richtung West & Stid)
KP 2 Blankenfelder StraRe - Nord 32 s (Richtung Ost)
Cen 32 s (Richtung Ost & Nord)
KP 2 Blankenfelder StraRRe - Std 54 s (Richtung West)
KP 3 Buchholzer Straf3e - Nord Os
KP 3 Schillingweg - Ost 2s
KP 3 Buchholzer StrafRe - Stid 1s
KP 4 PlanstralRe A 2s
KP 4 Blankenfelder StraRe - Nord Os
KP 4 Blankenfelder StraRe - Std 1s
KP 5 Rosenthaler Weg - West 16 s
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Verlustzeit / mittlere

Knotenpunkt Knotenpunktzufahrt .
P P Wartezeit
KP 5 Zufahrt Stellplatzanlage 25s B
KP 5 Rosenthaler Weg - Ost 5s A

5.7  Verkehrsqualitat im Analyse-Planfall 2

Im Folgenden wird die Verkehrsqualitat an den mafdgebenden Knotenpunkten unter
Berucksichtigung des durch das Teilprojekt 1 zusatzlich erzeugten Verkehrsaufkommens
dargestellt. Ziel ist es, die Leistungsfahigkeit im Analyse-Planfall 2 zu bewerten und die
Auswirkungen des Vorhabens im Vergleich zum Analyse-Nullfall aufzuzeigen.

FUr den Planfall 2 erfolgt die Prifung ausschlief3lich unter Berticksichtigung des angepassten
Signalisierungskonzepts am Knotenpunkt 1, da sich bereits im Planfall 1 gezeigt hat, dass
ohne diese Anpassung keine ausreichende Leistungsfahigkeit erreicht werden kann.

571  Analyse-Planfall 2 | Spitzenstunde am Vormittag

Die  folgende  Abbildung5-11 zeigt die ermittelten  Qualitatsstufen  der
Leistungsfahigkeitsuntersuchung im Analyse-Planfall 2 fur die morgendliche Spitzenstunde
an den Knotenpunkten des Untersuchungsgebiets unter Berucksichtigung der zuvor be-
schriebenen Anpassungen am Knotenpunkt 1.

= Zi Verkehrsuntersuchung zum TP 1 der Elisabeth-Aue
HBS-Bewertung | Analyse-Planfall 2
Spitzenstunde am Vormittag

stabiler Verkehrsfluss instabiler Verkehrsfluss
N sehr kurze Wartezeiten lange Wartezeiten
E kurze Wartezeiten sehr lange Wartezeiten

spirbare Wartezeiten
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betrachtliche Wartezeiten ohne MaRstab

Abbildung 5-11  Analyse-Planfall 2 | Qualitatsstufen nach HBS - Spitzenstunde am Vormittag
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Die Ergebnisse entsprechen im Wesentlichen den Befunden aus Planfall 1. Am Knotenpunkt 1
stellt sich mit dem angepassten Signalisierungskonzept erneut ein stabiler Verkehrsablauf
ein. Die maRkgebenden Zufahrten erreichen dabei vergleichbare Qualitatsstufen (A bis B).
Auch die geringflgigen Verlagerungseffekte am Knotenpunkt 2 zeigen sich in ahnlicher
Auspragung. Die Knotenpunkte 3, 4 und 5 bleiben unverandert leistungsfahig und weisen
eine uneingeschrankt gute Verkehrsqualitat auf.

Die nachfolgende Tabelle5-6 stellt die maldigebenden ermittelten Werte der
Verkehrssimulation (Mittelwert aus zehn Simulationslaufen) erganzend tabellarisch dar.

Tabelle 5-6 Analyse-Planfall 2 | Spitzenstunde am Vormittag - Ergebnisse der Verkehrssimulation

Verlustzeit / mittlere

Knotenpunkt Knotenpunktzufahrt .
P P Wartezeit
e 26 s (Richtung Nord)
KP1 B 96a - Sad 14 s (Richtung Ost) B
KP 1 B96a - Nord 22s B
_ 31 s (Richtung Nord)
KP 1 Rosenthaler Weg - Ost 32 s (Richtung Sid) B
_ 47 s (Richtung Ost & Sud)
KP 2 Rosenthaler Weg - West 40's (Richtung Nord) Cc
46 s (Richtung West & Nord)
KP 2 Rosenthaler Weg - Ost 48 s (Richtung Siid) Cc
B 32 s (Richtung West & Std)
KP 2 Blankenfelder StraRe - Nord 31 s (Richtung Ost) B
. 22 s (Richtung Ost & Nord)
KP 2 Blankenfelder StraRRe - Std 27's (Richtung West) B
KP 3 Buchholzer StralRe - Nord Os A
KP 3 Schillingweg - Ost 1s A
KP 3 Buchholzer Straf3e - Stid 1s A
KP 4 PlanstraRe A 1s A
KP 4 Blankenfelder StraRe - Nord Os A
KP 4 Blankenfelder StraRe - Std 1s A
KP 5 Rosenthaler Weg - West 4s A
KP 5 Zufahrt Stellplatzanlage 32s B
KP 5 Rosenthaler Weg - Ost 5s A

5.7.2  Analyse-Planfall 2 | Spitzenstunde am Nachmittag

Die folgende Abbildung5-12 zeigt die ermittelten Qualitatsstufen  der
Leistungsfahigkeitsuntersuchungim Analyse-Planfall 2 fur die nachmittagliche Spitzenstunde
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an den Knotenpunkten des Untersuchungsgebiets unter Berucksichtigung der zuvor be-
schriebenen Anpassungen am Knotenpunkt 1.

Verkehrsuntersuchung zum TP 1 der Elisabeth-Aue
HBS-Bewertung | Analyse-Planfall 2 (angepasst)
Spitzenstunde am Nachmittag

stabiler Verkehrsfluss instabiler Verkehrsfluss
NG sehr kurze Wartezeiten lange Wartezeiten
E kurze Wartezeiten sehr lange Wartezeiten

splirbare Wartezeiten
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betrachtliche Wartezeiten ohne MaRstab

Abbildung 5-12  Analyse-Planfall 2 | Qualitatsstufen nach HBS - Spitzenstunde am Nachmittag

Gegenuber dem Planfall 1 ergibt sich insgesamt ein vergleichbares Bild. Am Knotenpunkt 1
bleibt der Verkehrsablauf auch in der Nachmittagsstunde stabil und leistungsfahig. Die
Qualitatsstufen der mafgebenden Zufahrten sind nahezu identisch, jedoch tauschen
sich die QSV-Werte der nordlichen und sudlichen Zufahrt: Wahrend nun aus sudlicher
Richtung die QSV D erreicht wird, verbessert sich die Zufahrt aus nérdlicher Richtung auf
QSV C. Ursachlich hierfur zeigen sich geringflgige Anpassungen an der verkehrsabhangigen
Steuerung infolge der leicht veranderten Verkehrsbelastungen im Planfall 2.

An den Ubrigen Knotenpunkten (KP 2 bis KP 5) ergeben sich indes keine relevanten
Veranderungen gegenuber dem Planfall 1. Die Verkehrsqualitat bleibt in allen Zufahrten gut
mit maximal spurbaren Wartezeiten; die Knotenpunkte sind durchweg leistungsfahig.

Die nachfolgende Tabelle5-7 stellt die maligebenden ermittelten Werte der
Verkehrssimulation (Mittelwert aus zehn Simulationslaufen) ergéanzend tabellarisch dar.
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Tabelle 5-7

Knotenpunkt

KP1

Knotenpunktzufahrt

B 96a - Sud

Analyse-Planfall 2 | Spitzenstunde am Nachmittag mit Anpassung - Ergebnisse der Verkehrs-

Verlustzeit / mittlere
Wartezeit

34 s (Richtung Nord)

51 s (Richtung Ost)
KP 1 B96a - Nord 43 s
_ 26 s (Richtung Nord)
KP1 Rosenthaler Weg - Ost 26 s (Richtung Siid)
B 34 s (Richtung Ost & Siid)
KP 2 Rosenthaler Weg - West 31 s (Richtung Nord)
_ 23 s (Richtung West & Nord)
KP 2 Rosenthaler Weg - Ost 42 s (Richtung Stid)
_ 32 s (Richtung West & Std)
KP 2 Blankenfelder StraRRe - Nord 30's (Richtung Ost)
e 32 s (Richtung Ost & Nord)
KP 2 Blankenfelder StraRe - Std 56 s (Richtung West)
KP 3 Buchholzer StralRe - Nord Os A
KP 3 Schillingweg - Ost 2s A
KP 3 Buchholzer Straf3e - Stid 1s A
KP 4 PlanstraRe A 2s A
KP 4 Blankenfelder StraRRe - Nord Os A
KP 4 Blankenfelder StraRRe - Std 1s A
KP 5 Rosenthaler Weg - West 16's A
KP 5 Zufahrt Stellplatzanlage 26s B
KP 5 Rosenthaler Weg - Ost 5s A

5.8  Fazit der Leistungsfahigkeitsuntersuchung

Im Vergleich der verschiedenen Betrachtungsfalle zeigt sich zunachst, dass im Bestand
(Analyse-Nullfall) ein insgesamt (noch) stabiler Verkehrsablauf vorliegt. Am Vormittag wer-
den die mafdgebenden Knotenpunkte leistungsfahig bewertet, wenngleich am Knotenpunkt 1
bereits erhohte Wartezeiten auftreten und nur noch begrenzte Kapazitatsreserven be-
stehen. Am Nachmittag verscharft sich die Situation, da nun samtliche Zufahrten des
Knotenpunkts 1 mit der QSV E bewertet werden und auch die verkehrsabhangige Steuerung
keine spurbare Entlastung mehr erzielen kdnnte. Knotenpunkt 2 bleibt hingegen im Bestand
in beiden Spitzenstunden grundsatzlich leistungsfahig, wahrend Knotenpunkt 3 durchge-
hend einen sehr guten Verkehrsablauf aufweist.
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Im Analyse-Planfall 1 ohne Anpassungen gegenuber dem Bestand flhrt das zusatzli-
che Verkehrsaufkommen des Teilprojekts 1 zu einer Verschlechterung der verkehrlichen
Situation am Knotenpunkt 1. Bereits in der Fruhspitze reichen die Kapazitatsreserven am
Knotenpunkt nicht mehr aus, sodass mitunter lange Wartezeiten auftreten. An den Ubrigen
Bestandsknotenpunkten bleibt die Situation hingegen weitestgehend unverandert. Die neu
entstehenden Knotenpunkte 4 und 5 sind verkehrlich stabil, sodass keine Einschrankungen
fUr die ErschlieRBung des Teilprojekts 1 zu erwarten sind. Aufgrund der bereits im Bestand
erkennbaren Defizite und der im Planfall fehlenden Reserven am Knotenpunkt 1 wurde auf
eine Fortschreibung fir die Nachmittagsstunde ohne Mal3nahmen verzichtet.

Mit der Entwicklung eines angepassten Signalisierungskonzepts am Knotenpunkt 1 konnte
indes in beiden Spitzenstunden eine deutliche Verbesserung der verkehrlichen Situation
erzielt werden. Die Umstellung der sudlichen Zufahrt der B 96a auf getrennte Fahrstreifen
und die parallele Freigabe der dominierenden Relationen erlaubt eine spurbare Entlastung,
auch fur die Ubrigen Verkehrsstrome am Knotenpunkt. Sowohl am Vormittag als auch am
Nachmittag stellt sich eine stabile Verkehrssituation ein.

Die Wirkung dieser Anpassungen zeigt sich zugleich in einer Verlagerung des
Verkehrsaufkommens innerhalb des Simulationsnetzes. Am Knotenpunkt 2 steigen die
Anforderungen durch Verkehrsteilnehmende, sodass in einzelnen Nebenrichtungen eine
spurbare Zunahme der mittleren Wartezeit entsteht. Insgesamt bleibt der Verkehrsablauf
jedoch noch im leistungsfahigen Bereich. Die Knotenpunkte 3, 4 und 5 sind durch das zu-
satzliche Verkehrsaufkommen nicht negativ beeinflusst und weisen durchweg stabile ver-
kehrliche Verhaltnisse auf.

Fur den Analyse-Planfall 2 ergeben sich trotz der zusatzlichen 190 WE auf dem Baufeld WA 3
keine wesentlichen Veranderungen gegenuber den Ergebnissen des Planfalls 1. Das ange-
passte Signalisierungskonzept gewahrleistet auch hier in beiden Spitzenstunden eine stabile
und leistungsfahige Abwicklung am Knotenpunkt 1. Lediglich geringe Anpassungen der ver-
kehrsabhangigen Steuerung fuhren zu einer verschobenen Belastungsverteilung zwischen
der nordlichen und sudlichen Zufahrt, ohne die Gesamtleistungsfahigkeit des Knotenpunkts
zu beeintrachtigen. Die Ubrigen Knotenpunkte zeigen identische Verkehrsqualitaten wie im
Planfall 1.

Zu berucksichtigen ist zudem, dass die zugrunde liegenden Verkehrserhebungen — wie in
Kapitel 3.3.2 erlautert — voraussichtlich eine Uberschatzung der tatsachlichen Verkehrsstérken
darstellen. Die Leistungsfahigkeitsuntersuchung erfolgte somit bewusst als Betrachtung zur
sicheren Seite, wodurch die dargestellten Ergebnisse eine konservative Bewertung des kinf-
tigen Verkehrsgeschehens widerspiegeln.

Seite 71



Y

m Verkehrstechnische Untersuchung
zum Bebauungsplan 3-89 »Elisabeth-Aue Teilprojekt 1« im Bezirk Pankow von Berlin, OT Blankenfelde

Im Ergebnis kann festgehalten werden, dass die ErschlieBung des Teilprojekts 1 mit
Umsetzung des angepassten Signalisierungskonzepts am Knotenpunkt 1 - auch im erwei-
terten Planfall 2 - verkehrlich vertraglich ist. Wahrend die Situation ohne MaRnahmen am
mafgebenden Knotenpunkt 1 defizitar ist, stellt die geprifte Anpassung eine ausreichende
Stabilitat und Leistungsfahigkeit im Untersuchungsraum sicher. Die resultierenden Effekte
durch Verlagerung des Verkehrsaufkommens am Knotenpunkt 2 bewegen sich in einem ver-
tretbaren Rahmen und kénnen ferner durch geringfugige betriebliche Feinsteuerungen wei-
ter abgemildert werden.

Damit wird im Gesamtnetz sowohl am Vormittag als auch am Nachmittag ein stabiler
Verkehrsablauf erreicht, der eine gesicherte ErschlieRung des Plangebiets gewahrleistet.
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6  Prifung des ErschlieRungskonzepts

Im Folgenden wird das ErschlieBungskonzept fir das Teilprojekt 1 gepruft. Neben der
Anbindung an das Ubergeordnete StralRennetz Uber die Planstrae A und den Rosenthaler
\Weg werden die Belange des Umweltverbunds, des motorisierten Individualverkehrs sowie
des ruhenden Verkehrs betrachtet. Erganzend flieRen Anforderungen an Ver- und Entsorgung
sowie die Erreichbarkeit durch Rettungsdienste ein. Ziel ist es, die Voraussetzungen fur eine
sichere, leistungsfahige und nachhaltige Erschliefung des Plangebiets nachzuweisen.

6.1 Umweltverbund

Die Erschliefung des Teilprojekts 1 folgt dem Vorrang des Umweltverbunds gemaf3
Mobilitatsgesetz Berlin. Maldgeblich sind sichere, direkte und barrierefreie Wegebeziehungen
zwischen den Wohnbaufeldern WA 1 und WA 2 bzw. dem Quartiersplatz und dem
Schulstandort (ISS) sowie den OPNV-Haltestellen. Die nachfolgenden Festlegungen lei-
ten sich aus den in Kapitel 3.2 zusammengefassten Bestandsdefiziten sowie den
ErschlieRungsprinzipien nach Kapitel 4.2.

6.1.1  FufRverkehr

Die Planstral3e A Ubernimmt die HaupterschlieRungsfunktion fur die Wohnbaufelder WA 1
und WA 2.Entsprechend ihrer beidseitigen Bebauung sind auf beiden StraRenseiten Gehwege
vorzusehen. Grundlage bilden die AV Geh- und Radwege, die eine Mindestbreite von 3,20 m
festlegen. Geplant ist eine Ausfuhrung mit 3,50 m, um ausreichende Bewegungsraume
zu schaffen. Die Gehwege sind barrierefrei auszubilden und mit taktilen Leitelementen
sowie abgesenkten Borden auszustatten. Erganzend sind einbaufreie Aufstell- und
Begegnungsbereiche an Querungsstellen vorzusehen. Damit wird gewahrleistet, dass die
Anlagen von allen Personengruppen gleichermaf3en genutzt werden kdnnen.

Zwischen den Wohnbaufeldern und der Stellplatzanlage auf WA 3 ist innerhalb der Ostlich
verlaufenden Grunflache eine direkte Wegeverbindung herzustellen. Gemafd Abstimmung
mit SenStadt und EGE soll hier Infrastruktur fir den Ful3- und Radverkehr in angemessener
Breite geschaffen werden (vgl. Abbildung 6-4). Mit einer Wegelange von rund 300 bis 400 m
wird so eine fulRlaufige Erreichbarkeit der Stellplatzanlage gewahrleistet und die Funktion
der Anlage als vorubergehender zentraler Stellplatzstandort gestarkt.

Unter ggf. BerUcksichtigung der AV Geh- und Radwege wird zudem sichergestellt, dass die
Zuwegungen zu den Haltestellen des OPNV direkt und barrierefrei ausgebildet werden.
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Am Knotenpunkt 5 (Rosenthaler Weg / Zufahrt Stellplatzanlage) entfallt die bestehen-
de Querungshilfe in Form einer Mittelinsel, da der Knotenpunkt fir die Anbindung der
Stellplatzanlage neu entsteht. Durch die Implementierung einer Lichtsignalanlage (vgl.
Kapitel 6.4.2) wird stattdessen eine gesicherte Querungsstelle geschaffen, welche auch
vor dem Hintergrund der dortigen Verkehrsaufkommen, ein gesichertes Queren ermdglicht
und die Verkehrssicherheit insgesamt erhoht. Dies gilt insbesondere auch mit Blick auf die
Querungsbeziehungen im Umfeld der Schule.

Als Ubergreifender Standard ist das gesamte FuRwegenetz durchgangig zu beleuchten, um
Sicherheit und Orientierung zu gewahrleisten. Besondere Aufmerksamkeit ist dabei dem
Umfeld der Schule sowie den Hauptrouten zu den Haltestellen des OPNV beizumessen.

Eine schrittweise Angleichung von Bestandsliicken im fuRlaufigen Netz (vgl. Kapitel 3.2.1)
ist indes nicht Bestandteil des Bebauungsplans, sollte im Rahmen der Gesamtentwicklung
der Elisabeth-Aue jedoch konsequent weiterverfolgt werden, um eine durchgangig qualitativ
hochwertige FuRverkehrsinfrastruktur zu schaffen.

6.1.2 Radverkehr

Der Radverkehr ist in das flankierende Berliner Vorrang- und Erganzungsnetz einzubinden.
Entlang der PlanstraRRe A erfolgt die Flhrung im Mischverkehr auf der Fahrbahn bei einer
zulassigen Hochstgeschwindigkeit von »Tempo 30«; eigenstandige Radverkehrsanlagen
sind hier nicht vorgesehen. Am Anschluss an die Blankenfelder Strafde ist ein nahtloser
Ubergang zu den bestehenden Radverkehrsanlagen sicherzustellen. Auch am neu entste-
henden Knotenpunkt 5 (Rosenthaler Weg / Zufahrt Stellplatzanlage) ist die Ausgestaltung
so zu wahlen, dass ein konfliktarmer Anschluss an das bestehende Radnetz gewahrleistet
wird (vgl. Kapitel 6.4.2). An dieser Stelle schlieRt ergéanzend die parallel zum Rosenthaler
Weg verlaufende Fahrradstraf®e an. Sie steht in funktionalem Zusammenhang mit dem
verkehrsberuhigten Bereich im Schulumfeld und Ubernimmt perspektivisch eine wichtige
Verbindungsfunktion im Rahmen der weiteren Gesamtentwicklung der Elisabeth-Aue (vgl.
Kapitel 6.2.4).

Zwischen den Wohnbaufeldern beziehungsweise dem Quartiersplatz und der Stellplatzanlage
auf WA 3 ist darUber hinaus ein Zweirichtungsradweg herzustellen. Dieser orientiert sich
an den Vorgaben der AV Geh- und Radwege und soll mit einer Breite von 4,00 m ausge-
flhrt werden. Ein gemeinsames Fuhren des Ful3- und Radverkehrs ist nach gegenwartigem
Kenntnisstand nicht zulassig (vgl. 6.1.1).
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6.1.3 OPNV

Die Anbindung des Plangebiets durch den offentlichen Personennahverkehr ist bereits im
Bestand hinreichend.Mit der StraRenbahnlinie 50 (Endhaltestelle unmittelbar am Rosenthaler
Weg) sowie den Buslinien 124, 154 und 259 bestehen leistungsfahige Verbindungen an das
Berliner OPNV-Netz.

FUr die Umsetzung des Teilprojekts sind die fuRlaufigen Zuwegungen zu den Haltestellen
entsprechend den Vorgaben der AV Geh- und Radwege auszugestalten (vgl. Kapitel 6.1.1).
Qualifizierungsbedarf besteht vor allem an den Bushaltestellen im Umfeld des Plangebiets,
die bislang nur eingeschrankt ausgestattet sind. Hierzu zahlen insbesondere die Haltestellen
entlang der Blankenfelder StralRe. Eine Anpassung an die geltenden Standards der
Barrierefreiheit und Nutzerfreundlichkeit ist hier, spatestens im Zuge der Gesamtentwicklung
vorzusehen.

Von besonderer Bedeutung fur die weitere Entwicklung ist ferner die Freihaltetrasse fur
eine perspektivische Verlangerung der StralRenbahn in das Gesamtquartier Elisabeth-Aue.
Sie verlauft parallel zum Rosenthaler Weg zwischen der geplanten Fahrradstrae und dem
Rosenthaler Weg und ist mit einer Breite von 6,60 m dauerhaft freizuhalten. Dabei sind bau-
liche Anlagen, technische Einbauten sowie tiefwurzelnde Bepflanzungen auszuschlie3en, um
eine spatere Integration in das StraRenbahnnetz moglichst ohne maldgebliche Eingriffe zu
ermoglichen.

6.2 FlieRender Verkehr MIV

Die aulRere ErschlieBung des Plangebiets flr den motorisierten Individualverkehr erfolgt
uber zwei Anknupfungspunkte: die Planstrafde A mit Anschluss an die Blankenfelder Strafe
sowie eine gesonderte Zufahrt vom Rosenthaler Weg. Eine Durchbindung zwischen beiden
Stral3enzligen ist nicht vorgesehen, sodass kein Durchgangsverkehr durch das Quartier ent-
stehen kann.

Die Planstral’e A Gbernimmt die HaupterschlieRung der Wohnbaufelder WA 1 und WA 2.
Uber die Zuwegung vom Rosenthaler Weg werden die Stellplatzanlage auf WA 3 sowie in
deren Verlangerung die Fahrradstra®e und der verkehrsberuhigte Bereich mit der ISS ange-
bunden. Damit ergibt sich eine klare funktionale Trennung zwischen den Wohnbereichen im
Norden und den erganzenden Nutzungen im Suden.

Fur die Dimensionierung der ErschlieRungsstral3en ist sicherzustellen, dass das zusatzliche
Verkehrsaufkommen leistungsfahig abgewickelt werden kann. Hierbei sind auch besondere
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Verkehre wie Hol- und Bringvorgange an der ISS sowie Wirtschafts- und Lieferverkehr zu
berucksichtigen. Diese werden gezielt Uber verkehrliche Anordnungen gelenkt, sodass das
Quartier nicht unnoétig belastet wird.

6.21 Rosenthaler Weg

Der bestehende StralRenquerschnitt des Rosenthaler Wegs bleibt durch die Planung un-
berthrt; Anpassungen erfolgen ausschlieRlich innerhalb des Geltungsbereichs des
Bebauungsplans. Damit bleibt die StralRe in ihrer heutigen Dimensionierung erhalten und
ubernimmt weiterhin die Funktion einer Ubergeordneten Hauptverbindung.

S Rosenthaler Weg < Bestand | Planung > ErschlieBung NSQ N

Flache flr @
StraRenentwasserung il
. oy B

3,00m 2,00m 2,00m 7,00 m 200m 500m 6,60 m 550m 320m
2100m 1530m

3630 m

Abbildung 6-1 Querschnitt Rosenthaler Weg mit ErschlieRung NSQ Elisabeth-Aue

Eine unmittelbare ErschlieRung der Wohnbaufelder erfolgt nicht Gber den Rosenthaler Weg.
Indirekt erhalt er jedoch Bedeutung durch den neu entstehenden Knotenpunkt 5, Gber den
die Stellplatzanlage auf WA 3 angebunden wird. Diese Stellplatzanlage deckt den Bedarf der
Wohnbaufelder WA 1 und WA 2 ab, sodass ein wesentlicher Teil des Bewohnerverkehrs Uber
den Rosenthaler Weg abgewickelt wird.

Besondere Anforderungen ergeben sich indes aus der Schulnutzung. Fur den Hol- und
Bringverkehr der ISS werden zwischen dem Knotenpunkt 5 und der Wendeschleife der
Stral3enbahn die bereits bestehenden, beidseitigen Parkplatze als Kurzzeitparkplatze beibe-
halten. Diese Stellflachen Ubernehmen die Funktion einer Hol- und Bringzone, deren raumli-
che Distanz zum Schulgebaude nicht nur organisatorische Vorteile bietet, sondern entspre-
chend den Empfehlungen aktueller Leitfaden zur Schulwegesicherheit® den padagogischen
Ansatz starkt, dass Schuler:iinnen ein kurzes Wegstuck eigenstandig zu Ful® zurtcklegen.

9  vgl. ADAC (2018): Das Elterntaxi an Grundschulen. Ein Leitfaden fiir die Praxis. S. 18
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6.2.2 Planstral’e A

Die PlanstraRe A Ubernimmt die direkte ErschlieRung der Wohnbaufelder WA 1 und WA 2
und bindet diese Uber den neu entstehenden Knotenpunkt 4 an die Blankenfelder Stral3e an.
Die Stral3e ist unbeschrankt befahrbar, zumindest im Zuge des TP 1 jedoch eine Sackgasse
ohne Ubergeordnete Verbindungsfunktion. Sie dient damit ausschliel3lich der inneren
ErschlieRung. Der durch die Wohnnutzung induzierte motorisierte Individualverkehr wird je-
doch Uberwiegend Uber die Stellplatzanlage auf WA 3 und damit Uber den Knotenpunkt 5
am Rosenthaler Weg abgewickelt (vgl. Kapitel 6.4.2).

Der Querschnitt ist mit 6,50 m bemessen und ermaglicht Begegnungsfalle zwischen zwei
Linienbussen. Damit wird die Voraussetzung geschaffen, die Planstra®e perspektivisch
in den Linienverkehr des OPNV einzubinden und in die weitere Gesamtentwicklung des
Quartiers zu integrieren.

Entlang der Stral3e ist nur eine sehr begrenzte Anzahl an Stellflachen vorgesehen, die zeit-
lich beschrankt sind. lhre Hauptfunktion liegt im Kurzzeitparken (kurzfristige Halte zum
Ausladen von Einkaufen, kleinere Lieferungen oder die Nutzung durch Besucher:innen
der Wohnnutzung), der ErschlieRung fiir mobilitatseingeschrénkte Personen sowie in der
Abwicklung von Sonderverkehren zur Bewirtschaftung der anliegenden Gebaude.

Am westlichen Ende der Planstralde A ist zudem eine Wendemoglichkeit fur Fahrzeuge der
Berliner Stadtreinigung (BSR) eingeplant. Deren Dimensionierung ist mit der BSR abgestimmt
und gewahrleistet das Wenden der Mdllfahrzeuge.

|

I

H A

i %,

- %
| 5
i

IV-VI

Iv-VI

StraRenquerschnitt 2
Wataan 150

(Bomisagnejg)

v“/\’%/ f@ IV-VI
N

Quartiersplatz

Abbildung 6-2  Entwurfsplanung »Planstrafie A« (Stand: 11.12.2025)
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6.2.3  Verkehrsberuhigter Bereich

Westlich der Integrierten Sekundarschule ist ein verkehrsberuhigter Bereich mit einer Breite
von 15,0 m vorgesehen. Dieser Abschnitt ist ausschlief3lich dem Fuf3- und Radverkehr, dem
Wirtschaftsverkehr der Schule sowie den Rettungsdiensten vorbehalten. Eine Nutzung durch
privaten motorisierten Individualverkehr, insbesondere fur den Hol- und Bringverkehr, ist
nicht zulassig.

Der Bereich wird niveaugleich ausgebildet, um eine klare Priorisierung des FuRRverkehrs zu
schaffen und die Querungsbeziehungen im unmittelbaren Schulumfeld zu erleichtern.

Eine gesonderte Lieferzone ist nicht erforderlich, da keine Nutzungskonflikte bestehen
und der Wirtschaftsverkehr innerhalb des Bereichs geordnet abgewickelt werden kann.
Da der verkehrsberuhigte Bereich als Sackgasse ausgebildet ist, bestehen jedoch beson-
dere Anforderungen an die Abwicklung des Wirtschaftsverkehrs. Ruckwartsfahrten sind aus
Grinden der Schulwegsicherheit auszuschlieRen (vgl. Abbildung 6-3).

Insgesamt dient der verkehrsberuhigte Bereich damit sowohl der Schulwegsicherheit als
auch der geordneten Abwicklung notwendigen Wirtschaftsverkehrs.

Abbildung 6-3 Entwurfsplanung »Verkehrsberuhigter Bereich« (Stand: 11.12.2025)
6.2.4  Fahrradstraf3e

Parallel zum Rosenthaler Weg ist die Anlage einer Fahrradstrafe vorgesehen. Sie wird in einer
Breite von 5,50 m hergestellt und dient vorrangig dem Radverkehr. Sie steht in unmittelba-
rem funktionalem Zusammenhang mit dem verkehrsberuhigten Bereich im Schulumfeld und
bildet zugleich eine wichtige Verbindung innerhalb des Quartiers sowie im Hinblick auf die
perspektivische Gesamtentwicklung der Elisabeth-Aue.
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Eine Befahrung durch den MIV ist nicht zulassig; Ausnahmen bestehen ausschlief3lich fur
die Ver- und Entsorgung der Schule sowie fur Einsatzfahrzeuge. Zur Sicherstellung der
Fahrradstral3e sollte erganzend zur Beschilderung ein Modalfilter - moglichst bereits am
Beginn der FahrradstrafRe in unmittelbarer Nahe zum KP 5 - vorgesehen werden, um eine un-
erwlinschte Durchfahrt des allgemeinen Kfz-Verkehrs (insbesondere Hol- und Bringverkehr
der Schule) dauerhaft auszuschlieRen.

Auf der Nordseite ist ferner ein straRenbegleitender Gehweg mit einer Breite von 3,20 m
anzulegen. Damit wird eine klare Trennung zwischen Rad- und Fuldverkehr gewahrleistet und
zudem die direkte, fuRlaufige Wegeverbindung zwischen OPNV-Haltestelle und dem westli-
chen Eingangsbereich der ISS sichergestellt.

6.3 Ruhender Verkehr Rad

Fur die Wohnnutzung in den Baufeldern WA 1 und WA 2 sind gemal® der AV Stellplatze
Fahrradabstellanlagen in hinreichender Zahl und Qualitat auf dem eigenen Grundstuck her-
zustellen. Maf3geblich ist dabei nicht allein die Zahl der Wohneinheiten, sondern auch deren
WohnungsgroRen. Je nach Wohnflache ergibt sich ein Bedarf von ein bis vier Abstellplatzen
pro Wohnung. Zusatzlich ist bei Gebauden mit mehr als 20 Wohneinheiten mindestens ein
Stellplatz fir Sonderfahrrader (z. B. Lastenrader, Fahrrader mit Anhanger) nachzuweisen.

Auf Grundlage der aktuellen Planung mit rund 680 Wohneinheiten (Planfall 1) und einer
durchschnittlichen Wohnungsgrofie von 70 m? ergibt sich ein rechnerischer Gesamtbedarf
von etwa 1.360 Stellplatzen. Dieser Wert dient als OrientierungsgrofRe und kann sich in
Abhangigkeit von der tatsachlichen Wohnungsstruktur nach oben oder unten verandern. Im
Planfall 2 steigt der rechnerische Gesamtbedarf auf etwa 1.740 Radabstellplatze.

Fur die Integrierte Sekundarschule sind erganzend gemald AV Stellplatze mindestens
208 Fahrradabstellplatze bereitzustellen, basierend auf der Vorgabe von einem Stellplatz je
drei Schuler:iinnen. Die Stellplatze sind in unmittelbarer Nahe zu den Schulzugangen anzu-
ordnen.

Grundsatzlich sind samtliche Abstellanlagen ebenerdig oder barrierefrei erreichbar herzu-
stellen. Sie sind mit standsicheren Anlehnbugeln, ausreichenden Bewegungsflachen und ei-
nem witterungsgeschutzten Anteil zu versehen.
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6.4 Ruhender Verkehr MIV

Die Behandlung des ruhenden Verkehrs (MIV) konzentriert sich im Folgenden auf den
Stellplatzschlussel sowie die dazugehorige zentrale Stellplatzanlage auf WA 3. Themen des
straldenbegleitenden Parkens in der Planstralse A sowie des Hol- und Bringverkehrs der
Schule wurden bereits im Zusammenhang mit der StraRenraumgestaltung im Kapitel 6.2dar-
gestellt. Die Betrachtung erfolgt ausschlieRlich fur den Planfall 1, da eine Bebauung des
Baufelds WA 3 im Planfall 2 derzeit technisch nicht umsetzbar ist und somit keine belastbare
Betrachtung zum ruhenden Verkehr vorgenommen werden kann.

6.4.1  Stellplatzschlissel

FUr den StellplatzschlUssel des TP 1 wird erfahrungsgemal’ keine fixe planerische Festsetzung
als Ausgangspunkt herangezogen, sondern die erforderliche Anzahl an Bewohnerstellplatzen
wird vielmehr nachvollziehbar aus Annahmen zum Pkw-Besitz und zum Parkverhalten der
kunftigen Bewohner:innen hergeleitet.

Grundlage ist eine beschrankte Stellplatzanlage, welche ausschlie3lich Bewohner:innen
zur Verflgung steht; Besucherparken ist ausgeschlossen. Die Stellplatze sind innerhalb
des Baufelds WA 3 nachzuweisen und herzustellen. Die Umsetzung kann ebenerdig oder in
baulich integrierten Losungen erfolgen; hierbei kdnnen samtliche im Bebauungsplan zulas-
sigen baulichen und gestalterischen Moglichkeiten genutzt werden. Die Fertigstellung der
Stellplatze hat spatestens bis zur Fertigstellung der Wohnungen in WA 1 und WA 2 zu erfol-
gen. Zusatzlich vorgesehene Wohneinheiten fur die Unterbringung Gefllichteter werden in
der Gesamtbetrachtung nicht bertcksichtigt, da fur diese Nutzungsgruppe keine relevante
Stellplatznachfrage zu erwarten ist (Verkehrsmittelwahl MIV = 5 %; vgl. Kapitel 4.4).

Die Herleitung erfolgt rechnerisch und als Szenarienbetrachtung, um zunachst einen plau-
siblen Korridor abzubilden. MalRgebend fur die Dimensionierung ist hierbei die Nachfrage
im Nachtzeitraum, da zu dieser Zeit typischerweise die meisten Fahrzeuge abgestellt sind.
Methodisch sind dabei zwei Aspekte getrennt zu betrachten:

= Herleitung, wie viele Bewohner-Pkw plausibel vorhanden sind (Pkw-Besitz).

» Berucksichtigung, welcher Anteil dieser Fahrzeuge tatsachlich in der
Stellplatzanlage abgestellt wird und welcher Anteil — abhangig von den
Rahmenbedingungen — im Umfeld parkt.

ZunachstwirdaufBasisabgestimmterSzenarieneinKorridordererforderlichenStellplatzanzahl
zur malgebenden Spitzenzeit (Nacht) ermittelt. In einem nachsten Schritt dient als
Bemessungsgrundlage das Szenario »bepreist — moderater Steuerungseffekt« (moderate
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Reduktion des Pkw-Besitzes durch Bepreisung, moderater Ausweich-/Verdrangungseffekt
aufgrund begrenzter Parkmoglichkeiten im fuRRlaufigen Umfeld, durchschnittliches Stand-
und Nutzungsverhalten der Kfz). Unter Berlicksichtigung dieses Szenarios ergibt sich rech-
nerisch ein Stellplatzschlussel von 0,53 Stellplatzen je WE. Fur die weitere Planung wird da-
raus als Zielwert ein Stellplatzschlussel von 0,5 Stellplatzen je Wohneinheit abgeleitet. Der
Zielwert deckt sich mit den Vorgaben des Landes Berlin, u. a. der Malinahme G-4a des
Berliner Energie- und Klimaschutzprogramms (BEK) sowie den Leitlinien fir NSQ. Danach
ist zur Starkung des Umweltverbunds darauf hinzuwirken, dass fur NSQ grundsatzlich ein
Stellplatzschlussel von unter 0,5 Kfz-Stellplatzen je Wohnung anzusetzen ist; der angesetzte
Zielwert wird damit eingehalten.

Ergdnzend verdeutlicht Abbildung 6-4 den grundsatzlichen Zusammenhang zwischen
Verkehrsmittelwahl und Stellplatzschliissel. Aus der gewahlten Verkehrsmittelwahl (vgl.
Kapitel 4.4) ergibt sich ein bestimmtes Kfz-Verkehrsaufkommen, welches in einem plausiblen
Verhaltnis zur Zahl der tatsachlich vorhandenen bzw. regelmal3ig genutzten Bewohner-Pkw
stehen muss. Der Stellplatzschlissel bildet damit nicht nur ein Angebot ab, sondern rahmt
den unterstellten Pkw-Bestand und die Stellplatznutzung. Sehr niedrige StellplatzschlUssel
sind folglich nur dann stimmig, wenn zugleich ein entsprechend niedriger Pkw-Bestand bzw.
eine geringere Pkw-Nutzung angenommen wird; andernfalls musste das Verkehrsaufkommen
durch unverhaltnismaldig hohe Nutzungsintensitaten der verbleibenden Pkw erklart werden.

50%
Modal Split
45% -

hﬂ% —— —

35% et i
30% o i

5% [ = i -_..-—"""-- e
20% ____...-—"""-‘-‘ _____,.----"‘_"_____-_ —
B[
10%
5%
0% Steliplatzschiiissel
0,25 0,30 0,35 0,40 0,45 0,50 0,55 0,60

Abbildung 6-4  Zusammenhang von Modal Split und Stellplatzschliissel*

10 Planersocietat / LK Argus: Mobilitatskonzept Oberbillwerder | Abbildung 14 | S. 59 | Hamburg | 2023
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Die Festlegung, dass die Stellplatze auch im Falle einer baulichen Entwicklung des WA 3
weiterhin innerhalb des WA 3 nachzuweisen sind, gewahrleistet zudem, dass sich fur den
Planfall 2 keine Anderungen in der raumlichen Verteilung des hierdurch induzierten motori-
sierten Verkehrs ergeben. Die Verkehrsabwicklung bleibt auf denselben raumlichen Bereich
konzentriert.

6.4.2  Stellplatzanlage WA 3

Ausfiihrung

Die Stellplatzanlage auf WA 3 dient der zentralen Aufnahme des Pkw-Bedarfs der
Wohnbaufelder WA 1 und WA 2. Die Anlage ist als temporare Losung vorgesehen, bis der
Stellplatzbedarf in spateren Bauabschnitten des NSQ uber Quartiersgaragen gedeckt wird.
Eine vorlaufige und Uberschlagige Planskizze fur die Ausfuhrung der Stellplatzanlage ist der
Anlage 11 zu entnehmen. Deren konkrete Ausfuhrung ist im weiteren Planungsverlauf zu kon-
kretisieren.

Die Stellflachen sind gemaf} den Vorgaben des GEIG mit der erforderlichen Ladeinfrastruktur
vorzubereiten. Fur Wohngebaude bedeutet dies, dass jeder Stellplatz mit der notwendigen
Leitungsinfrastruktur auszustatten ist und mindestens ein Ladepunkt herzustellen ist.

Auch wenn die Stellplatzanlage zwar als temporare Einrichtung vorgesehen ist, kann sie in
Hinblick auf die Planungs- und Realisierungsprozesse als mindestens mittelfristig beste-
hend angesehen werden. Vor diesem Hintergrund ist eine Einstufung als bauliche Anlage im
Sinne des GEIG grundsatzlich nicht auszuschlief3en. Eine formale Anwendungspflicht des
Gesetzes durfte zwar nicht zwingend gegeben sein, im Sinne einer vorausschauenden, nach-
haltigen und planungssicheren Umsetzung erscheint eine (ggf. anteilige) Berlicksichtigung
der Ladeinfrastruktur jedoch empfehlenswert.

In Ubereinstimmung mit den Festsetzungen des Bebauungsplans sind samtliche Flachen in
wassersensibler Bauweise auszufthren. Hierfur kommen Pflasterbelage mit wasserdurchlas-
sigen Fugen oder Drainpflaster in Betracht. Unzulassig sind Bauweisen, welche die Wasser-
und Luftdurchlassigkeit mindern, wie Betonunterbau, Fugenverguss, Asphaltierungen oder
Betonierungen. Als geeignete Bauweise kann die in den »Richtlinien fur die Standardisierung
des Oberbaus von Verkehrsflachen« (RStO 2024, FGSV) vorgesehene Pflasterkonstruktion in
Belastungsklasse Bk 1,0 herangezogen werden. Sie gewahrleistet sowohl eine ausreichende
Tragfahigkeit fur Pkw-Verkehr als auch die geforderte Versickerungsfahigkeit.

Seite 82



u Verkehrstechnische Untersuchung
zum Bebauungsplan 3-89 »Elisabeth-Aue Teilprojekt 1« im Bezirk Pankow von Berlin, OT Blankenfelde

Zuwegung [ Anschluss an den Rosenthaler Weg

Die Anlage wird Uber einen neuen Knotenpunkt (KP 5) an den Rosenthaler Weg angebun-
den. Der bestehende StraRenquerschnitt des Rosenthaler Wegs bleibt hiervon unberihrt;
Anpassungen erfolgen ausschlieRlich im Bereich des Knotens.

Mobilitétsstrategie Elisabeth-Aue
Knotenpunkt 2 | Rosenthaler Weg Ost
Schematische Draufsicht ohne MaBstab

Aufgeweiteter Kfz-Fahrstreifen fur behinderungsarmes
Einbiegen fur aus Westen kommende Kfz

LSA-gesicherte Querungsstellen fiir den FuRverkehr tiber
StraRenbahntrasse und Rosenthaler Weg

Trassierung der StraRenbahn mit Rasengleis

Beschrankte Zufahrt zur Stellplatzanlage auf dem WA 3
(Stellplatzanlage besteht temporar bis Vollentwicklung E-Aue)

Weiterflihrung des gemeinsamen Geh- und Radwegs in Richtung
Norden

Parallele ErschlieRungsstra3e als Fahrradstralie, MIV-Zufahrt
nur fir Ver- und Entsorgung sowie Einsatzfahrzeuge

Flache flr dezentrale StraRenentwasserung

@@ @®E® ®

Absenkbare Poller

1100

© HL | Kartengrundlage: EGE / SenStadt

Abbildung 6-5  Schematische Draufsicht KP 5 (Rosenthaler Weg / Zufahrt Stellplatzanlage)

Die geplante Zufahrt weist eine Breite von 6,50 m auf und ermdglicht damit einen sto-
rungsfreien Zweirichtungsverkehr. Die Anlage selbst wird beschrankt, sodass ausschlief3lich
Bewohner:innen der Wohnbaufelder WA 1 und WA 2 Zugang erhalten. Eine zweckentfremdete
Nutzung, insbesondere durch den Hol- und Bringverkehr der Schule, wird so ausgeschlossen.

Zur Sicherung der Querungsbeziehungen fur den Ful3- und Radverkehr wird der Knotenpunkt
indes mit einer Lichtsignalanlage ausgestattet. Sie tragt insbesondere zur Schulwegsicherheit
bei. Die Steuerung kann mit der Schrankenanlage der Stellplatzzufahrt abgestimmt werden,
sodass eine Einfahrt ausschlief3lich wahrend der Freigabephase moglich ist.

Die Dimensionierung des Knotenpunkts folgt den Vorgaben der RASt 06, Tabelle 44 (vgl.
Abbildung 6-5). Aufgrund der vergleichsweise geringen Anzahl an ein- und abbiegenden
Fahrzeugen — auch in den Spitzenstunden — sind keine separaten Abbiegestreifen erforder-
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lich. Eine Dies wird durch die Ergebnisse der mikroskopischen Verkehrsflusssimulation be-
statigt, welche zeigt, dass die potenziellen Konfliktpunkte gering bleiben und keine verkehrlich
relevanten Beeintrachtigungen zu erwarten sind. Ein gesonderter Ausbau des Knotenpunkts
mit separaten Abbiegefahrstreifen ist verkehrstechnisch nicht erforderlich.

Tabella44: Einsatzbereiche fir Linksabbiegestreifen und Aufatellbaraiche an rwaeistraifigen Fahrbahnen und an Fahrbahnen mit

Zwischanbreitan
Stéirke der Verkehrsstirke des Hauptstroms MSV [Kfz/h] ”“;’“ :J;'-
Linksabbiagear
QL Kz 100 200 300 400 500 600 > 600
=50
Angebaute
Hauptverkehrs- 20...50
strafie »
<20 Vd
> 50
Anbaulreie
Hauptverkehrs- 20...50
stralie
< 20
Kiine bauliche ) Linksabblage-
MaBnahme Aufstallbaraich atradh

Abbildung 6-6  Einsatzbereiche flr Linksabbiegestreifen und Aufstellbereiche nach RASt 06, Tabelle 44

In der Knotenpunktkonzeption sind ferner die Anforderungen der geplanten StraRenbahn-
verlangerung bereits berucksichtigt. Die Trasse nordlich des Rosenthaler Wegs bleibt voll-
standig freigehalten. Bei Umsetzung der LSA ist eine Koordinierung der Furten fir Fu3- und
Radverkehr mit den OPNV-Signalen anzustreben. Aufgrund der vorgesehenen Taktzeiten ist
ferner nicht von einer Beeintrachtigung der Leistungsfahigkeit auszugehen.

Die Gestaltung des Knotens ist zudem mit der kunftigen Schulwegfuhrung verzahnt. So wird
westlich der Stellplatzanlage ein konfliktfreier Zugang zur Rickseite des Schulstandorts er-
moglicht, wahrend die 6stliche Wegeverbindung Gber Geh- und Radweg sowie Fahrradstralde
eine sichere Erreichbarkeit zur Vorderseite der Schule gewahrleistet.

6.5  Ver-und Entsorgung

Die Belange der Ver- und Entsorgung sind im Erschlie3ungskonzept umfassend beruck-
sichtigt und teils durch Sonderrechte der Befahrbarkeit gesichert. Die Aspekte wurden in
den vorangegangenen Kapiteln jeweils orts- und nutzungsbezogen dargestellt. Samtliche
Baufelder des Teilprojekts 1 sind Uber die vorgesehenen Erschliel3ungsstralden hinreichend
erschlossen.
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AmwestlichenEnde derPlanstralde Awird eine Wendestelle eingerichtet. Ihre Dimensionierung
ist mit der BSR abgestimmt und ermdglicht die sichere Abwicklung regelmal3ig anfallender
Entsorgungsfahrten.

Im Umfeld der Schule ist der Wirtschaftsverkehr auf das notwendige Maf zu begrenzen und
- soweit moglich — aulRerhalb der allgemeinen Schulzeiten abzuwickeln. Die vorhandene
StralRenflache des verkehrsberuhigten Bereichs erlaubt kein Wenden ohne Ruckwartsfahrten.
Eine Wendestelle wird am nordlichen Ende des verkehrsberuhigten bereichs eingerich-
tet. Die Dimensionierung ist mit der BSR abgestimmt. Die Wendeflache ist funktional von
Schulwegbeziehungen zu trennen und der Betrieb zeitlich vorzugsweise aul3erhalb der allge-
meinen Schulzeiten zu organisieren.

6.6  Rettungsdienste

Die Belange der Rettungsdienste sindim ErschlieRungskonzept ebenso wie die Anforderungen
der Ver- und Entsorgung umfassend berucksichtigt und wurden in den vorangegangenen
Kapiteln jeweils orts- und nutzungsbezogen dargestellt. Samtliche Baufelder des Teilprojekts
1 sind grundsatzlich Uber die vorgesehenen ErschlieRungsstralden erreichbar, sodass eine
hinreichende Anbindung fur Einsatz- und Rettungsfahrzeuge gewahrleistet ist.

Far die ruckwartigen Bereiche der Wohnbaufelder WA 1 und WA 2 ist jedoch zu beach-
ten, dass einzelne Gebaudezugange mehr als 50 m vom o6ffentlichen StralRenland entfernt
liegen werden. Grundsatzlich kann die Anbindung fur Einsatzfahrzeuge Uber die innenlie-
genden Hofbereiche erfolgen, sofern dort dauerhaft befahrbare Flachen vorgesehen und
entsprechend ausgebildet werden. Sollten diese Flachen nicht in allen Bereichen sicherge-
stellt werden konnen, ist alternativ eine Umfahrung der Baufelder mit einer Fahrbahnbreite
von mindestens 3,50 m vorzusehen, um die Erschlief3ung fir Rettungs- und Loschfahrzeuge
dauerhaft zu gewahrleisten. MafRgebend fur die Bemessung sind die Abmessungen eines
Hilfeleistungsléschfahrzeugs (HLF) mit einer Lange von 8,03 m und einer Breite von 2,50 m
(ohne AufRenspiegel).

Darliber hinaus sind entsprechende Aufstell- und Bewegungsflachen mit den Malen
12,00 m x 7,00 m vorzusehen, um notwendige Rangier- und Einsatzvorgange zu ermoglichen.
Entsprechende Zufahrten sind entlang der Planstralde A vorgesehen und gewahrleisten die
Anbindung an die genannten Flachen.
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Anlage 1 Ergebnis der Verkehrserhebung | Knotenpunkt 1: Rosenthaler Weg / Dietzgenstral3e - B 96a
L0 o SO Berlin
£ S (S | [— Rosenthaler Weg /[ DietzgenstraBe
Datum.ceeeeceeenne 12.03.2025
Wochentag.....coueeenens Mittwoch
Art der Erhebung........ Knotenstromerhebung

Erhebungsdauer..........

Klassifizierung.............

Witterung....oeeeeeeeeene

Temperatur.....o...

Bemerkungen..............

Ganglinien des Erhebungszeitraums

06:00 - 07:00 - 08:00 - 09:00 - 10:00 - 11:00 - 12:00 - 13:00 - 14:00 - 15:00 - 16:00 - 17:00 - 18:00 - 19:00 - 20:00 - 21:00 -
07:00 08:00 09:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00

2.500 -

2.000 -

1.500 -

1.000 -

Verkehrsaufkommen [Kfz/h]

500

24 Stunden (00:00 - 24:00 Uhr)

Leichtverkehr < 3,5 t: Kraftrider (Krad), Personenkraftwagen (Pkw), Lieferwagen (Lfw)
Schwerverkehr > 3,5 t: Lastkraftwagen (Lkw) | Bus | Lkw mit Anhinger (LkwA), Sattelzugmaschine (SZM)
Rad: auf der Fahrbahn

heiter
tagsiiber 20°C
nachts 14 °C

Stundengruppen

mBundesstraBe 96a (N) ~ ® Rosenthaler Weg (0) ™ BundesstraBe 96a (S)
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Anlage 1-1 Ergebnis der Verkehrserhebung | Knotenpunkt 1: Rosenthaler Weg / Dietzgenstrale - B 96a

Gesamt BundesstraBe 96a (N) Rosenthaler Weg (0) BundesstraBe 96a (S)

Zeit Kfz Kfz Kfz Kfz
00:00 - 01:00 12 30 29 71
01:00 - 02:00 5 9 24 38
02:00 - 03:00 3 18 15 36
03:00 - 04:00 13 41 28 82
04:00 - 05:00 74 156 61 291
05:00 - 06:00 260 498 147 905
06:00 - 07:00 455 755 374 1.584
07:00 - 08:00 494 795 598 1.887
08:00 - 09:00 475 787 609 1.871
09:00 - 10:00 392 544 581 1.517
10:00 - 11:00 303 496 569 1.368
11:00 - 12:00 335 474 612 1.421
12:00 - 13:00 344 466 655 1.465
13:00 - 14:00 354 524 857 1.735
14:00 - 15:00 399 546 1.045 1.990
15:00 - 16:00 398 607 1.217 2.222
16:00 - 17:00 395 621 1.096 2.112
17:00 - 18:00 357 506 822 1.685
18:00 - 19:00 331 432 633 1.396
19:00 - 20:00 199 311 415 925
20:00 - 21:00 135 241 286 662
21:00 - 22:00 99 153 238 490
22:00 - 23:00 61 116 229 406
23:00 - 00:00 27 55 90 172

Summe 5.465 8.258 10.607 24.330

Spitzenstunde
am Vormittag

BundesstraBe 96a (N) Rosenthaler Weg (0) BundesstraBe 96a (S)

Zeit Kfz Kfz Kfz Kfz
07:30 - 07:45 114 185 141 440
07:45 - 08:00 138 207 170 515
08:00 - 08:15 134 221 160 515
08:15 - 08:30 131 208 160 499

Summe 517 821 631 1.969
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Anlage 1-2

Zeit
15:30 - 15:45
15:45 - 16:00
16:00 - 16:15
16:15 - 16:30

Summe

Ergebnis der Verkehrserhebung | Knotenpunkt 1: Rosenthaler Weg / Dietzgenstrale - B 96a

Kfz
104
110
m
108

433

Kfz
164
155
151
161

631

Kfz
281
309
274
297

1.161

Kfz
549
574
536
566

2.225
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Anlage 1-3 Ergebnis der Verkehrserhebung | Knotenpunkt 1: Rosenthaler Weg / Dietzgenstrale - B 96a

BundesstraBBe 96a

N) Geradeausverkehr Linksabbiegeverkehr Wender Summe SV-Anteil
Zeit Pkw Lkw LkwA Bus Krad Pkw Lkw LkwA Bus Krad Pkw Lkw LkwA Bus Krad Kfz %

00:00 - 01:00 6 0 0 3 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 12 25%
01:00 - 02:00 2 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0 5 20%
02:00 - 03:00 1 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 0%
03:00 - 04:00 8 0 0 0 0 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 13 0%
04:00 - 05:00 44 0 1 3 0 23 2 1 0 0 0 0 0 0 0 74 7%
05:00 - 06:00 160 2 3 3 4 86 2 0 0 0 0 0 0 0 0 260 3%
06:00 - 07:00 254 4 0 5 1 191 0 0 0 0 0 0 0 0 0 455 2%
07:00 - 08:00 310 5 0 7 0 167 3 0 1 1 0 0 0 0 0 494 3%
08:00 - 09:00 289 11 3 5 1 163 2 0 0 0 1 0 0 0 0 475 4%
09:00 - 10:00 226 4 2 3 2 143 10 0 0 2 0 0 0 0 0 392 4%
10:00 - 11:00 181 4 0 3 0 108 7 0 0 0 0 0 0 0 0 303 5%
11:00 - 12:00 175 8 1 3 1 137 8 0 1 1 0 0 0 0 0 335 6%
12:00 - 13:00 195 7 0 3 2 125 11 0 0 1 0 0 0 0 0 344 6%
13:00 - 14:00 199 8 2 4 1 130 6 1 0 3 0 0 0 0 0 354 5%
14:00 - 15:00 199 2 4 6 0 181 7 0 0 0 0 0 0 0 0 399 4%
15:00 - 16:00 218 3 0 6 1 163 4 0 0 2 1 0 0 0 0 398 3%
16:00 - 17:00 220 0 0 6 3 162 1 0 0 3 0 0 0 0 0 395 2%
17:00 - 18:00 187 0 0 6 2 160 0 0 0 2 0 0 0 0 0 357 2%
18:00 - 19:00 191 0 1 6 3 129 1 0 0 0 0 0 0 0 0 331 2%
19:00 - 20:00 113 0 0 4 0 80 0 0 0 2 0 0 0 0 0 199 2%
20:00 - 21:00 79 0 0 4 0 52 0 0 0 0 0 0 0 0 0 135 3%
21:00 - 22:00 48 1 0 3 1 46 0 0 0 0 0 0 0 0 0 99 4%
22:00 - 23:00 30 0 0 4 0 27 0 0 0 0 0 0 0 0 0 61 7%
23:00 - 00:00 14 0 0 3 0 10 0 0 0 0 0 0 0 0 0 27 11%

Summe 3.084 57 13 74 18 2.137 60 1 2 17 2 0 0 0 0

Gesamt 3.246 2217 2 5.465 4%
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Verkehrstechnische Untersuchung

zum Bebauungsplan 3-89 »Elisabeth-Aue Teilprojekt 1« im Bezirk Pankow von Berlin, OT Blankenfelde

Anlage 1-4

BundesstraBBe 96a
(N) Spitzenstunde

Ergebnis der Verkehrserhebung | Knotenpunkt 1: Rosenthaler Weg / Dietzgenstrale - B 96a

Geradeausverkehr

Linksabbiegeverkehr

Wender

SV-Anteil

Zeit
07:30 - 07:45
07:45 - 08:00
08:00 - 08:15
08:15 - 08:30

Summe

Gesamt

15:30 - 15:45
15:45 - 16:00
16:00 - 16:15
16:15 - 16:30
Summe

Gesamt

Pkw
61
95
77

80

55
61
57
64

237

333

247

Pkw
49
38
49
43

179

43
46
50
4

180

186

Kfz
114
138
134

131

517

104

110

m

108

433

%
0%
0%
0%

0%

0%

0%

0%

0%

0%

0%
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m Verkehrstechnische Untersuchung
zum Bebauungsplan 3-89 »Elisabeth-Aue Teilprojekt 1« im Bezirk Pankow von Berlin, OT Blankenfelde

Anlage 1-5 Ergebnis der Verkehrserhebung | Knotenpunkt 1: Rosenthaler Weg / Dietzgenstrale - B 96a

Rosenthaler Weg (0) Rechtseinbiegeverkehr Linkseinbiegeverkehr Wender SV-Anteil
Zeit Pkw Lkw LkwA Bus Krad Pkw Lkw LkwA Bus Krad Pkw Lkw LkwA Bus Krad Kfz %
00:00 - 01:00 6 0 0 0 0 19 1 0 3 1 0 0 0 0 0 30 0%
01:00 - 02:00 1 0 0 0 0 7 0 1 0 0 0 0 0 0 0 9 0%
02:00 - 03:00 1 1 0 0 0 15 1 0 0 0 0 0 0 0 0 18 0%
03:00 - 04:00 3 1 0 0 0 32 4 1 0 0 0 0 0 0 0 41 0%
04:00 - 05:00 18 1 0 0 0 128 2 6 1 0 0 0 0 0 0 156 0%
05:00 - 06:00 77 1 0 0 0 397 7 12 3 1 0 0 0 0 0 498 0%
06:00 - 07:00 180 3 0 0 0 541 16 8 6 1 0 0 0 0 0 755 0%
07:00 - 08:00 195 1 2 0 0 574 1 7 4 1 0 0 0 0 0 795 0%
08:00 - 09:00 215 6 0 0 2 528 23 4 4 5 0 0 0 0 0 787 0%
09:00 - 10:00 119 7 0 1 0 384 20 8 3 2 0 0 0 0 0 544 0%
10:00 - 11:00 144 6 0 1 1 318 16 6 2 2 0 0 0 0 0 496 0%
11:00 - 12:00 137 7 0 0 1 306 9 10 3 1 0 0 0 0 0 474 0%
12:00 - 13:00 130 5 0 0 2 298 17 8 3 3 0 0 0 0 0 466 0%
13:00 - 14:00 143 4 0 0 0 352 12 7 2 4 0 0 0 0 0 524 0%
14:00 - 15:00 195 10 0 0 1 315 12 4 4 5 0 0 0 0 0 546 0%
15:00 - 16:00 219 3 0 0 1 363 9 4 3 5 0 0 0 0 0 607 0%
16:00 - 17:00 215 4 0 0 1 385 5 3 4 4 0 0 0 0 0 621 0%
17:00 - 18:00 165 1 0 0 0 328 3 0 3 6 0 0 0 0 0 506 0%
18:00 - 19:00 154 1 0 0 0 265 4 3 3 2 0 0 0 0 0 432 0%
19:00 - 20:00 114 1 0 0 0 189 3 0 4 0 0 0 0 0 0 31 0%
20:00 - 21:00 80 0 0 0 1 151 0 4 4 1 0 0 0 0 0 241 0%
21:00 - 22:00 42 0 0 0 1 104 0 2 3 1 0 0 0 0 0 153 0%
22:00 - 23:00 39 0 0 1 1 66 2 1 3 3 0 0 0 0 0 116 0%
23:00 - 00:00 16 0 0 0 0 35 0 0 4 0 0 0 0 0 0 55 0%
Summe 2.447 59 2 2 1 5.401 160 78 55 43 0 0 0 0 0

Gesamt 2.521 5.737 0 8.258 0%
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HL

Verkehrstechnische Untersuchung

zum Bebauungsplan 3-89 »Elisabeth-Aue Teilprojekt 1« im Bezirk Pankow von Berlin, OT Blankenfelde

Anlage 1-6

Rosenthaler Weg (0)

Spitzenstunde

Ergebnis der Verkehrserhebung | Knotenpunkt 1: Rosenthaler Weg / Dietzgenstrale - B 96a

Rechtseinbiegeverkehr

Linkseinbiegeverkehr

Wender

SV-Anteil

Zeit
07:30 - 07:45
07:45 - 08:00
08:00 - 08:15
08:15 - 08:30

Summe

Gesamt

15:30 - 15:45
15:45 - 16:00
16:00 - 16:15
16:15 - 16:30
Summe

Gesamt

Pkw

52

56
53

222

219

227

Pkw
128
156

154

573

98
98
91
102

389

602

404

Kfz
185
207
221

208

821

164

155

151

161

631

%
0%
0%
0%

0%

0%

0%

0%

0%

0%

0%
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HL

Verkehrstechnische Untersuchung

zum Bebauungsplan 3-89 »Elisabeth-Aue Teilprojekt 1« im Bezirk Pankow von Berlin, OT Blankenfelde

Anlage 1-7

BundesstraBe 96a (S)

Ergebnis der Verkehrserhebung | Knotenpunkt 1: Rosenthaler Weg / Dietzgenstrale - B 96a

Rechtsabbiegeverkehr

Geradeausverkehr

Wender

SV-Anteil

Zeit
00:00 - 01:00
01:00 - 02:00
02:00 - 03:00
03:00 - 04:00
04:00 - 05:00
05:00 - 06:00
06:00 - 07:00
07:00 - 08:00
08:00 - 09:00
09:00 - 10:00
10:00 - 11:00
11:00 - 12:00
12:00 - 13:00
13:00 - 14:00
14:00 - 15:00
15:00 - 16:00
16:00 - 17:00
17:00 - 18:00
18:00 - 19:00
19:00 - 20:00
20:00 - 21:00
21:00 - 22:00
22:00 - 23:00
23:00 - 00:00

Summe

Gesamt

Pkw
15
13

21
35
83
236
333
380
355
350
377
373
508
626
751
669
529
376
242
169
133
127
43
6.490

® 5 N w o

20
16
18
26
23
20

o o N U0

202

NN W= 0O 00 2N N O O g & ® w &=

77

6.867

Bus

W W W W W W W o AN W AN A A MM OO ON

[e2}
~

O 0o o o w & & NN

w

106
219
174
179
186
191
232
290
377
415
396
272
232
160
105
95
91
41
3.669

Lkw

N O O o

o o o

87

LkwA

O O = 0O W = W O =

o o o o o

3.887

Bus

W W W WA OO 0O N 0Ww W W WA, O Nl wOoO O o N

~
©

Krad

- O W N O O O O o o o

o N & N & O

N W o N

37

Pkw

O O O O ©O O O O O 0O 0O 0O 0O 0O 0O o o o o o o o o o o

Lkw

O O O O O O O O O 0O O O 0O 0O 0o o o o o o o o o o

o

LkwA

O O O O O O O O O 0O O O 0O O 0O o o 0o o o o o o o o

o

Bus

O O O O O O O O O O 0O 0O 0O 0O 0O O 0o 0o o o o o o o o

Krad

O O O O O O O O O O O O 0O 0O 0O o o o o o o o o o

o

Kfz
29
24
15
28
61
147
374
598
609
581
569
612
655
857
1.045
1.217
1.096
822
633
415
286
238
229
90

10.754

%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%

0%

Anlagen | 95



m Verkehrstechnische Untersuchung
zum Bebauungsplan 3-89 »Elisabeth-Aue Teilprojekt 1« im Bezirk Pankow von Berlin, OT Blankenfelde

Anlage 1-8 Ergebnis der Verkehrserhebung | Knotenpunkt 1: Rosenthaler Weg / Dietzgenstrale - B 96a

BundesstraBe 96a (S)

e Rechtsabbiegeverkehr Geradeausverkehr Wender SV-Anteil
Zeit Pkw Lkw LkwA Bus Krad Pkw Lkw LkwA Bus Krad Pkw Lkw LkwA Bus Krad Kfz %
07:30 - 07:45 74 3 2 1 0 57 2 1 1 0 0 0 0 0 0 141 0%
07:45 - 08:00 100 2 2 1 0 56 5 1 2 0 0 0 0 0 0 169 0%
08:00 - 08:15 97 2 2 2 1 48 5 0 2 2 0 0 0 0 0 161 0%
08:15 - 08:30 103 4 4 2 0 45 0 0 1 1 0 0 0 0 0 160 0%
Summe 374 1 10 6 1 206 12 2 6 3 0 0 0 0 0
Gesamt 402 229 0 631 0%
15:30 - 15:45 171 8 0 0 0 94 2 1 3 2 0 0 0 0 0 281 0%
15:45 - 16:00 182 6 0 3 1 11 1 0 2 3 0 0 0 0 0 309 0%
16:00 - 16:15 148 7 0 0 0 11 4 0 1 3 0 0 0 0 0 274 0%
16:15 - 16:30 186 0 0 3 0 105 0 0 2 1 0 0 0 0 0 297 0%
Summe 687 21 0 6 1 421 7 1 8 9 0 0 0 0 0
Gesamt 715 446 0 1.161 0%
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Verkehrstechnische Untersuchung
zum Bebauungsplan 3-89 »Elisabeth-Aue Teilprojekt 1« im Bezirk Pankow von Berlin, OT Blankenfelde

Anlage 2 Ergebnis der Verkehrserhebung | Knotenpunkt 2: Rosenthaler Weg / Blankenfelder Straf3e
(O] o SO Berlin
Zahlstelle...ovrrreeenne. Rosenthaler Weg [ Blankenfelder StraBe
Datum.cceeeeeeeeane. 12.03.2025
Wochentag......couuuuuee. Mittwoch
Art der Erhebung........ Knotenstromerhebung

Erhebungsdauer..........

Klassifizierung............

Witterung

Temperatur

Bemerkungen..............

24 Stunden (00:00 - 24:00 Uhr)

Leichtverkehr < 3,5 t: Kraftridder (Krad), Personenkraftwagen (Pkw), Lieferwagen (Lfw)
Schwerverkehr > 3,5 t: Lastkraftwagen (Lkw) | Bus | Lkw mit Anhénger (LkwA), Sattelzugmaschine (SZM)
Rad: auf der Fahrbahn

fast wolkenlos

tagsiiber

nachts

18 °C

6°C

Ganglinien des Erhebungszeitraums

2.500 -

2,000 -

=

8

=

G 1.500 -

£

£

o

£

>

3 1.000 -

<=

<

<

500 -

O_
P € P D P T P P D P D P P P P D PP PSS S
LSEILTLLLLLLTLLLLLLLLLLL LSS
SRS FEFF ST IO WG S P
SIS S S I I N S N N N S N N N N N N N
LS L L L L L L L L L L LSS S
ST ST FE PSSR BT AT BT T T QT BT BT N T A

m Rosenthaler Weg (NO)

,»b‘

Stundengruppen

m Blankenfelder StraBBe (SO) Rosenthaler Weg (SW) Blankenfelder StraBe (NW)
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m Verkehrstechnische Untersuchung
zum Bebauungsplan 3-89 »Elisabeth-Aue Teilprojekt 1« im Bezirk Pankow von Berlin, OT Blankenfelde

Anlage 2-1 Ergebnis der Verkehrserhebung | Knotenpunkt 2: Rosenthaler Weg / Blankenfelder Strafe

Gesamt Rosenthaler Weg (NO) Blankenf(eslg]er Sl Rosenthaler Weg (SW) Blanken(flzl\(/jve)r Sl
Zeit Kfz Kfz Kfz Kfz Kfz
00:00 - 01:00 22 10 28 11 71
01:00 - 02:00 8 9 23 1 41
02:00 - 03:00 12 9 12 4 37
03:00 - 04:00 39 9 23 1 72
04:00 - 05:00 144 37 51 23 255
05:00 - 06:00 400 99 188 72 759
06:00 - 07:00 583 212 421 126 1.342
07:00 - 08:00 663 334 547 190 1.734
08:00 - 09:00 647 298 565 171 1.681
09:00 - 10:00 476 193 530 132 1.331
10:00 - 11:00 431 221 498 124 1.274
11:00 - 12:00 433 235 514 126 1.308
12:00 - 13:00 454 202 546 130 1.332
13:00 - 14:00 479 236 621 145 1.481
14:00 - 15:00 464 245 774 169 1.652
15:00 - 16:00 564 297 808 268 1.937
16:00 - 17:00 603 310 798 246 1.957
17:00 - 18:00 473 233 672 172 1.550
18:00 - 19:00 393 209 493 111 1.206
19:00 - 20:00 280 155 329 74 838
20:00 - 21:00 177 85 232 38 532
21:00 - 22:00 113 79 187 27 406
22:00 - 23:00 90 58 158 17 323
23:00 - 24:00 49 24 59 8 140
Summe 7.997 3.799 9.077 2.386 23.259
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m Verkehrstechnische Untersuchung

zum Bebauungsplan 3-89 »Elisabeth-Aue Teilprojekt 1« im Bezirk Pankow von Berlin, OT Blankenfelde

Anlage 2-2 Ergebnis der Verkehrserhebung | Knotenpunkt 2: Rosenthaler Weg / Blankenfelder Strafe

zﬂtf/f)r::?t::: Rosenthaler Weg (NO) Blankenfélg]er Strafie Rosenthaler Weg (SW) Blanken(fﬁl\;ive)r Strafie
Zeit Kfz Kfz Kfz Kfz Kfz
07:30 - 07:45 168 101 133 49 451
07:45 - 08:00 171 74 150 45 440
08:00 - 08:15 181 76 146 42 445
08:15 - 08:30 165 76 145 42 428
Summe 685 327 574 178 1.764

j::ﬁ;:;:;s;g Rosenthaler Weg (NO) Blankenf(eslgler Strafe Rosenthaler Weg (SW) Blanken{,fll\;ive)r Strafe
Zeit Kfz Kfz Kfz Kfz Kfz
15:45 - 16:00 128 80 201 70 479
16:00 - 16:15 161 75 193 59 488
16:15 - 16:30 148 80 198 84 510
16:30 - 16:45 166 80 204 58 508
Summe 623 319 824 279 2.045
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m Verkehrstechnische Untersuchung
zum Bebauungsplan 3-89 »Elisabeth-Aue Teilprojekt 1« im Bezirk Pankow von Berlin, OT Blankenfelde

Anlage 2-3 Ergebnis der Verkehrserhebung | Knotenpunkt 2: Rosenthaler Weg / Blankenfelder Strafe

Rosenthaler

Rechtsabbiegeverkehr Geradeausverkehr Linksabbiegeverkehr Wender
Weg (NO)

Zeit Pkw Lkw | LkwA | Bus Krad Pkw Lkw | LkwA Bus Krad Pkw Lkw | LkwA Bus Krad Pkw Lkw | LkwA | Bus Krad Kfz NY
00:00 - 01:00 0 0 0 0 0 18 0 0 3 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 22 3
01:00 - 02:00 0 0 0 0 6 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 8 1
02:00 - 03:00 0 0 0 0 0 8 0 0 0 0 2 0 0 0 0 1 1 0 0 0 12 1
03:00 - 04:00 1 0 0 0 0 27 3 1 0 0 6 0 0 0 1 0 0 0 0 0 39 4
04:00 - 05:00 0 0 0 0 0 123 4 5 2 1 7 0 0 0 0 2 0 0 0 0 144 1
05:00 - 06:00 3 0 0 1 0 339 8 10 5 1 31 1 0 0 0 1 0 0 0 0 400 25
06:00 - 07:00 9 0 0 1 0 492 9 10 7 4 41 2 0 0 0 8 0 0 0 0 583 29
07:00 - 08:00 15 1 0 2 0 528 20 6 8 1 66 0 0 0 0 16 0 0 0 0 663 37
08:00 - 09:00 21 1 0 1 0 508 19 4 4 5 61 0 0 0 0 23 0 0 0 0 647 29
09:00 - 10:00 21 0 0 1 0 326 19 5 6 0 72 1 0 1 0 24 0 0 0 0 476 33
10:00 - 11:00 23 0 0 3 0 296 20 4 6 1 54 0 0 0 1 22 0 1 0 0 431 34
11:00 - 12:00 18 0 0 1 1 291 15 8 7 2 59 1 0 1 0 26 1 0 0 2 433 34
12:00 - 13:00 25 1 0 1 0 318 19 4 4 1 58 1 0 0 0 22 0 0 0 0 454 30
13:00 - 14:00 16 1 0 1 0 350 11 5 7 4 55 1 0 1 0 27 0 0 0 0 479 27
14:00 - 15:00 23 0 0 1 0 323 12 5 6 2 61 0 0 0 0 31 0 0 0 0 464 24
15:00 - 16:00 20 0 0 1 1 402 10 2 6 4 70 0 0 0 0 48 0 0 0 0 564 19
16:00 - 17:00 43 1 0 1 0 402 10 2 4 0 83 0 0 0 0 53 4 0 0 0 603 22
17:00 - 18:00 27 0 0 1 0 334 3 0 8 3 51 2 0 0 0 41 1 0 0 2 473 15
18:00 - 19:00 26 1 0 1 0 270 6 3 6 3 51 0 0 0 0 25 1 0 0 0 393 18
19:00 - 20:00 10 0 0 1 0 201 5 0 6 0 36 0 0 0 0 21 0 0 0 0 280 12
20:00 - 21:00 1 0 1 0 134 0 3 5 0 16 0 0 0 0 8 0 0 0 0 177 10
21:00 - 22:00 3 0 0 0 0 91 0 2 3 0 10 1 0 0 0 3 0 0 0 0 113 6
22:00 - 23:00 0 0 0 0 70 3 1 3 1 5 0 0 0 0 3 0 0 0 0 90 7
23:00 - 24:00 0 0 0 0 0 38 1 1 3 1 4 0 0 0 0 1 0 0 0 0 49 5

Summe 317 7 0 19 2 5.895 197 82 109 34 900 10 0 3 2 407 8 1 0 4
Gesamt 345 6.317 915 420 7.997 436

%

14%
13%
8%
10%
8%
6%
5%
6%
4%
7%
8%
8%
7%
6%
5%
3%
4%
3%
5%
4%
6%
5%
8%
10%

4%

In der Gruppe der Pkw sind Personenkraftwagen (Pkw), Lieferwagen (Lfw, < 3,5 t) und Kraftrader (Krad) zusammengefasst.
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HL

Verkehrstechnische Untersuchung

zum Bebauungsplan 3-89 »Elisabeth-Aue Teilprojekt 1« im Bezirk Pankow von Berlin, OT Blankenfelde

Anlage 2-4

Rosenthaler

Weg (NO)

Ergebnis der Verkehrserhebung | Knotenpunkt 2: Rosenthaler Weg / Blankenfelder Strafe

Rechtsabbiegeverkehr

Geradeausverkehr

Linksabbiegeverkehr

Wender

Spitzenstunde
Zeit

07:30 - 07:45
07:45 - 08:00
08:00 - 08:15
08:15 - 08:30
Summe

Gesamt

15:45 - 16:00
16:00 - 16:15
16:15 - 16:30
16:30 - 16:45

Summe

Gesamt

20

Lkw

LkwA

23

40

Bus

Pkw
130
142
154
124

550

88
116
99
104

407

20

586

423

20

23

27

89

Lkw

LkwA

65

89

Bus

Pkw Lkw
5 0
5 0
4 0
7 0
21 0
13 0
10 1
12 0
15 1
50 2

LkwA

21

52

171

173

183

168

695

128

162

148

166

604

34

20

%

5%

6%

4%

5%

4%

3%

4%

3%

3%

3%
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HL

Verkehrstechnische Untersuchung

zum Bebauungsplan 3-89 »Elisabeth-Aue Teilprojekt 1« im Bezirk Pankow von Berlin, OT Blankenfelde

Anlage 2-5

Blankenfelder

StraBe (SO)

Ergebnis der Verkehrserhebung | Knotenpunkt 2: Rosenthaler Weg / Blankenfelder Strafe

Rechtseinbiegeverkehr

Geradeausverkehr

Linkseinbiegeverkehr

Wender

Zeit
00:00 - 01:00
01:00 - 02:00
02:00 - 03:00
03:00 - 04:00
04:00 - 05:00
05:00 - 06:00
06:00 - 07:00
07:00 - 08:00
08:00 - 09:00
09:00 - 10:00
10:00 - 11:00
11:00 - 12:00
12:00 - 13:00
13:00 - 14:00
14:00 - 15:00
15:00 - 16:00
16:00 - 17:00
17:00 - 18:00
18:00 - 19:00
19:00 - 20:00
20:00 - 21:00
21:00 - 22:00
22:00 - 23:00
23:00 - 24:00

Summe

Gesamt

Pkw

o O 0O O = =

w

22
34
25
32
41
39
31
24
30
36
32
18
16
13

428

Lkw

O OO - OO0 0O O = ONONO - OO w-= O O o o o

LkwA

o

A O O O OO OO OO0 OO0 00 =00 o0 =0 = = 0 0

451

Bus

N O O O OO O 0O OO0 OO0 000 OO0 O OO0 OO0 OO NNNN -

Krad

O O O O 0O O 0O 0O = 0 00000000 o o o o o o

_

993

Lkw

© O O O O O O O NOO = NN—-= O - OO O O o o o o

LkwA

O O O O O O O O O 0O OO0 00O o0 o0 o oo oo o o oo

1.083

Bus

W W H WW P WWWWPEWWWWWPSPW-= OO0 wW

D
[}

Krad
0

O 0O O - OO0 WO —= = O0O0NONO - w = O O o o o

o

69
146
220
167
105
116
121
94
117
143
169
173
130
130
89
50
50
32

2.163

Lkw

0 O N O = = O O

O 0o oo wooN U wo N

~
o

LkwA

O O 0O 0O 0O 0O 0O 00 =00 = = = =000 —= 00 0o o o

2.265

Bus

O O 0O O 0O 0O 0O 00O = 000000 —-N—- 0 —= 0 o o o

Krad
0

O = = N O = = O WO = NN= wWw-= OO0 —= 0 o o o

N
o

Pkw

O O O O O O O O O O OO0 00O o0 o0 o oo oo o o oo

Lkw

O O O O O O O O O O 0O 0O 0000000 oo o o o o

LkwA
0

O O O O O O O O O 0O 0O 000 o0 o0 oo oo o o o o

o

Bus

O O O O O O O O O O OO0 00O 00O 0o oo o o o o o

Krad

O O O O O O O O 0O O 0O 00000 o0 oo oo o o o o

212

298
193
221
235

236
245

310
233
209
155
85
79
58
24

3.799

W W A W N WO

0

%

40%
22%
33%
44%
8%
7%
8%
4%
6%
6%
6%
6%
4%
5%
3%
3%
2%
1%
3%
2%
5%
5%
5%
13%

4%
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m Verkehrstechnische Untersuchung
zum Bebauungsplan 3-89 »Elisabeth-Aue Teilprojekt 1« im Bezirk Pankow von Berlin, OT Blankenfelde

Anlage 2-6 Ergebnis der Verkehrserhebung | Knotenpunkt 2: Rosenthaler Weg / Blankenfelder Strafe

Blankenfelder

StraBe (SO) Rechtseinbiegeverkehr Geradeausverkehr Linkseinbiegeverkehr Wender
Spitzenstunde
Zeit Pkw Lkw | LkwA @ Bus Krad Pkw Lkw | LkwA = Bus Krad Pkw Lkw | LkwA | Bus Krad Pkw Lkw | LkwA @ Bus Krad Kfz SV %
07:30 - 07:45 7 0 0 0 0 25 0 0 0 3 65 3 0 1 0 0 0 0 0 0 104 4 4%
07:45 - 08:00 3 0 0 0 0 24 0 0 1 0 45 1 0 0 0 0 0 0 0 0 74 2 3%
08:00 - 08:15 7 0 0 0 0 17 0 0 1 0 48 3 0 0 0 0 0 0 0 0 76 4 5%
08:15 - 08:30 8 0 0 0 0 17 1 0 1 0 46 3 0 0 1 0 0 0 0 0 77 5 6%
Summe 25 0 0 0 0 83 1 0 3 3 204 10 0 1 1 0 0 0 0 0
Gesamt 25 90 216 0 331 15 5%
15:45 - 16:00 8 0 0 0 0 23 0 0 0 1 49 0 0 0 0 0 0 0 0 0 81 0 0%
16:00 - 16:15 8 0 0 0 0 32 0 0 1 0 34 0 0 0 0 0 0 0 0 0 75 1 1%
16:15 - 16:30 10 0 0 0 0 20 0 0 1 0 49 0 0 0 0 0 0 0 0 0 80 1 1%
16:30 - 16:45 8 0 0 0 0 20 2 0 0 0 50 0 0 0 0 0 0 0 0 0 80 2 3%
Summe 34 0 0 0 0 95 2 0 2 1 182 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Gesamt 34 100 182 0 316 4 1%
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m Verkehrstechnische Untersuchung
zum Bebauungsplan 3-89 »Elisabeth-Aue Teilprojekt 1« im Bezirk Pankow von Berlin, OT Blankenfelde

Anlage 2-7 Ergebnis der Verkehrserhebung | Knotenpunkt 2: Rosenthaler Weg / Blankenfelder Strafe

Rosenthaler

Weg (SW) Rechtsabbiegeverkehr Geradeausverkehr Linksabbiegeverkehr Wender
Zeit Pkw Lkw | LkwA Bus Krad Pkw Lkw | LkwA Bus Krad Pkw Lkw | LkwA Bus Krad Pkw Lkw | LkwA Bus Krad Kfz N %

00:00 - 01:00 3 0 0 1 0 15 1 0 2 0 3 0 0 2 0 1 0 0 0 0 28 6 21%
01:00 - 02:00 1 0 0 0 0 14 2 5 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 23 7 30%
02:00 - 03:00 1 0 0 0 0 7 1 1 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 12 2 17%
03:00 - 04:00 0 0 0 0 18 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 23 1 4%
04:00 - 05:00 21 0 2 0 0 16 3 3 1 0 2 0 0 2 0 1 0 0 0 0 51 1" 22%
05:00 - 06:00 73 3 0 0 1 82 8 3 4 0 5 0 0 4 2 3 0 0 0 0 188 22 12%
06:00 - 07:00 139 5 0 0 0 224 15 4 8 3 12 0 0 4 0 7 0 0 0 0 421 36 9%
07:00 - 08:00 151 2 1 0 2 333 6 12 12 0 19 0 0 2 0 6 1 0 0 0 547 36 7%
08:00 - 09:00 173 8 0 0 0 318 10 12 1 1 24 0 1 4 2 1 0 0 0 0 565 46 8%
09:00 - 10:00 144 4 1 0 0 322 19 10 5 0 18 0 0 4 0 2 1 0 0 0 530 44 8%
10:00 - 11:00 123 1 0 0 0 317 20 5 6 1 20 0 0 2 0 3 0 0 0 0 498 34 7%
11:00 - 12:00 115 7 0 1 1 315 17 8 7 2 32 0 0 4 0 5 0 0 0 0 514 44 9%
12:00 - 13:00 117 8 2 0 1 347 10 13 5 3 33 0 0 2 0 5 0 0 0 0 546 40 7%
13:00 - 14:00 127 3 1 0 2 412 24 10 8 5 20 0 0 4 2 3 0 0 0 0 621 50 8%
14:00 - 15:00 177 6 1 0 2 519 15 8 7 3 29 1 0 2 0 4 0 0 0 0 774 40 5%
15:00 - 16:00 131 3 0 0 2 609 16 6 5 1 28 0 0 3 1 3 0 0 0 0 808 33 4%
16:00 - 17:00 157 1 0 0 2 576 5 2 5 2 36 1 0 4 0 7 0 0 0 0 798 18 2%
17:00 - 18:00 154 0 0 0 3 463 4 1 6 6 25 0 0 3 0 6 1 0 0 0 672 15 2%
18:00 - 19:00 132 0 0 0 0 310 6 2 7 6 23 0 0 3 0 4 0 0 0 0 493 18 4%
19:00 - 20:00 91 0 0 0 1 203 0 3 5 1 15 0 0 2 1 7 0 0 0 0 329 10 3%
20:00 - 21:00 63 0 0 0 0 145 0 2 6 0 10 0 0 3 0 3 0 0 0 0 232 1 5%
21:00 - 22:00 50 1 0 0 0 123 1 1 2 0 3 0 0 3 0 3 0 0 0 0 187 8 4%
22:00 - 23:00 27 0 0 0 0 107 1 3 4 0 1 0 0 3 0 2 0 0 0 0 158 1 7%
23:00 - 24:00 10 0 0 0 1 36 0 0 3 0 6 0 0 3 0 0 0 0 0 0 59 6 10%

Summe 2.184 52 8 2 18 5.831 185 114 119 34 377 2 1 63 8 76 3 0 0 0

Gesamt 2.264 6.283 451 79 9.077 | 549 5%
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HL

Verkehrstechnische Untersuchung

zum Bebauungsplan 3-89 »Elisabeth-Aue Teilprojekt 1« im Bezirk Pankow von Berlin, OT Blankenfelde

Anlage 2-8

Rosenthaler

Weg (SW)

Ergebnis der Verkehrserhebung | Knotenpunkt 2: Rosenthaler Weg / Blankenfelder Strafe

Rechtsabbiegeverkehr

Geradeausverkehr

Linksabbiegeverkehr

Spitzenstunde
Zeit

07:30 - 07:45
07:45 - 08:00
08:00 - 08:15
08:15 - 08:30
Summe

Gesamt

15:45 - 16:00
16:00 - 16:15
16:15 - 16:30
16:30 - 16:45
Summe

Gesamt

Pkw
33
40
46
47

166

36
34
38
48

156

Lkw

LkwA

173

159

Bus

Pkw
91
92
85
85

353

147
143
146
147

583

Lkw

LkwA

379

606

Bus

Pkw Lkw
3 0
7 0
8 0
4 0

22 0
7 0
8 0
9 1
4 0

28 1

LkwA

27

34

Kfz SV %
136 8 6%
151 8 5%
151 10 7%

147 1 7%

585 37 5%

204 12 6%

196 9 5%

199 4 2%

205 3 1%

804 28 3%
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m Verkehrstechnische Untersuchung
zum Bebauungsplan 3-89 »Elisabeth-Aue Teilprojekt 1« im Bezirk Pankow von Berlin, OT Blankenfelde

Anlage 2-9 Ergebnis der Verkehrserhebung | Knotenpunkt 2: Rosenthaler Weg / Blankenfelder Strafe

Blankenfelder

Strabe (NW) Rechtseinbiegeverkehr Geradeausverkehr Linkseinbiegeverkehr
Zeit Pkw Lkw | LkwA | Bus Krad Pkw Lkw | LkwA | Bus Krad Pkw Lkw | LkwA | Bus Krad Pkw Lkw | LkwA | Bus Krad Kfz SV %

00:00 - 01:00 0 0 0 3 2 0 0 2 0 3 0 0 1 0 0 0 0 0 0 11 6 55%
01:00 - 02:00 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0%
02:00 - 03:00 2 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4 1 25%
03:00 - 04:00 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0%
04:00 - 05:00 2 0 0 1 0 15 0 0 1 0 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 23 2 9%
05:00 - 06:00 12 0 0 4 0 40 0 0 3 0 1 0 0 1 1 0 0 0 0 0 72 8 11%
06:00 -07:00 18 1 0 4 0 64 0 0 4 3 30 0 0 1 1 0 0 0 0 0 126 10 8%
07:00 - 08:00 17 0 0 3 0 120 0 0 3 2 42 0 1 2 0 0 0 0 0 0 190 9 5%
08:00 - 09:00 12 2 0 3 0 94 4 0 3 0 51 1 0 1 0 0 0 0 0 0 171 14 8%
09:00 - 10:00 14 2 0 3 0 72 2 0 3 0 35 0 0 1 0 0 0 0 0 0 132 11 8%
10:00 - 11:00 13 1 0 3 0 60 1 0 3 2 40 0 0 1 0 0 0 0 0 0 124 9 7%
11:00 - 12:00 12 1 0 2 0 71 0 0 3 4 31 1 0 1 0 0 0 0 0 0 126 8 6%
12:00 - 13:00 20 1 0 4 1 64 1 0 3 2 30 3 0 1 0 0 0 0 0 0 130 13 10%
13:00 - 14:00 16 1 0 3 1 81 1 0 4 1 35 0 0 1 1 0 0 0 0 0 145 10 7%
14:00 - 15:00 9 1 0 3 0 83 1 0 3 1 66 1 0 1 0 0 0 0 0 0 169 10 6%
15:00 - 16:00 8 0 0 2 0 147 3 0 3 3 101 0 0 1 0 0 0 0 0 0 268 9 3%
16:00 - 17:00 18 0 0 4 0 115 1 0 3 0 104 0 0 1 0 0 0 0 0 0 246 9 4%
17:00 - 18:00 15 0 0 3 0 91 0 0 3 2 57 0 0 1 0 0 0 0 0 0 172 7 4%
18:00 - 19:00 11 1 0 3 0 61 0 0 3 0 30 1 0 1 0 0 0 0 0 0 111 9 8%
19:00 - 20:00 5 0 0 3 0 44 0 0 3 0 18 0 0 1 0 0 0 0 0 0 74 7 9%
20:00 - 21:00 7 0 0 3 0 19 0 0 4 0 4 0 0 1 0 0 0 0 0 0 38 8 21%
21:00 - 22:00 4 0 0 3 0 9 0 0 3 3 4 1 0 0 0 0 0 0 0 0 27 7 26%
22:00 - 23:00 2 0 0 3 0 6 0 0 3 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 17 6 35%
23:00 - 24:00 2 0 0 3 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 8 6 75%

Summe 219 12 0 63 2 1.261 14 0 63 23 699 8 1 18 3 0 0 0 0 0

Gesamt 296 1.361 729 0 2.386 179 8%
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HL

Verkehrstechnische Untersuchung

zum Bebauungsplan 3-89 »Elisabeth-Aue Teilprojekt 1« im Bezirk Pankow von Berlin, OT Blankenfelde

Anlage 2-10

Blankenfelder

StraBe (NW)

Ergebnis der Verkehrserhebung | Knotenpunkt 2: Rosenthaler Weg / Blankenfelder Strafe

Rechtseinbiegeverkehr

Geradeausverkehr

Linkseinbiegeverkehr

Wender

Spitzenstunde

Zeit

07:30 - 07:45
07:45 - 08:00
08:00 - 08:15
08:15 - 08:30
Summe

Gesamt

15:45 - 16:00
16:00 - 16:15
16:15 - 16:30
16:30 - 16:45
Summe

Gesamt

LkwA

21

20

26

23

20

100

45

27

41

23

136

Lkw | LkwA
0 0
0 0
0 0
1 0
1 0

104
0 0
0 0
1 0
0 0
1 0
141

Bus Krad Pkw

0 0 9

1 0 14
1 0 13
1 0 14
3 0 50
1 1 21

0 0 27
1 0 36
1 0 26
3 1 110

Lkw

0

LkwA

1

54

Bus

45

42

42

179

71

59

84

58

272

%

6%

7%

2%

10%

6%

1%

2%

5%

3%

3%
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u Verkehrstechnische Untersuchung
zum Bebauungsplan 3-89 »Elisabeth-Aue Teilprojekt 1« im Bezirk Pankow von Berlin, OT Blankenfelde

Anlage 3 Ergebnis der Verkehrserhebung | Knotenpunkt 3: Buchholzer StraRe / Schillingweg

(O] o SO Franzgsisch-Buchholz

Zahlstelle...orerrernnnee. Buchholzer StraBe - Blankenfelder StraBe/Schillingweg
Datum.ceeeeeeeeeenne. 06.06.2024

Wochentag.....ccouuuuuee. Donnerstag

Art der Erhebung........ Knotenstromerhebung

Erhebungsdauer.......... 16 Stunden (06:00 - 22:00 Uhr)

Leichtverkehr < 3,5 t: Kraftrdder (Krad), Personenkraftwagen (Pkw), Lieferwagen (Lfw)
Klassifizierung............ Schwerverkehr > 3,5 t: Lastkraftwagen (Lkw) | Bus | Lkw mit Anhznger (LkwA), Sattelzugmaschine (SZM)
Rad: auf der Fahrbahn

Witterung....oeereeeeens heiter
Temperatur......cceee... tagsiiber 20°C

nachts 14 °C
Bemerkungen..............

Ganglinien des Erhebungszeitraums

400 -
350 -

300 -

200 A

150 -

Verkehrsaufkommen [Kfz/h]

100 -

50 -

06:00 - 07:00 - 08:00 - 09:00 - 10:00 - 11:00 - 12:00 - 13:00 - 14:00 - 15:00 - 16:00 - 17:00 - 18:00 - 19:00 - 20:00 - 21:00 -
07:00 08:00 09:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00

Stundengruppen

m Buchholzer StraBe (N) ~ m Schillingweg (0) Blankenfelder StraBe (S)
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m Verkehrstechnische Untersuchung
zum Bebauungsplan 3-89 »Elisabeth-Aue Teilprojekt 1« im Bezirk Pankow von Berlin, OT Blankenfelde

Anlage 3-1 Ergebnis der Verkehrserhebung | Knotenpunkt 3: Buchholzer Strafde / Schillingweg

Gesamt Buchholzer StraBe (N) Schillingweg (0) Blankenfelder StraBe (S)

Zeit Kfz Kfz Kfz Kfz
06:00 - 07:00 68 41 47 156
07:00 - 08:00 106 60 90 256
08:00 - 09:00 119 34 81 234
09:00 - 10:00 89 48 59 196
10:00 - 11:00 80 30 91 201
11:00 - 12:00 89 31 86 206
12:00 - 13:00 81 28 74 183
13:00 - 14:00 95 35 81 211
14:00 - 15:00 151 27 92 270
15:00 - 16:00 201 43 104 348
16:00 - 17:00 190 35 114 339
17:00 - 18:00 129 35 84 248
18:00 - 19:00 96 41 59 196
19:00 - 20:00 74 35 61 170
20:00 - 21:00 49 17 30 96
21:00 - 22:00 30 8 15 53

Summe 1.647 548 1.168 3.363

Spitzenstunde

am Vormittag Buchholzer StraBe (N) Schillingweg (0) Blankenfelder StraBe (S)

Zeit Kfz Kfz Kfz Kfz
07:00 - 07:15 28 6 20 54
07:15-07:30 30 31 26 87
07:30 - 07:45 19 11 27 57
07:45 - 08:00 29 12 17 58

Summe 106 60 90 256

Spitzenstunde

T - Buchholzer StraBe (N) Schillingweg (0) Blankenfelder StraBe (S) Summe
Zeit Kfz Kfz Kfz Kfz
15:30 - 15:45 51 1 20 82
15:45 - 16:00 44 12 36 92
16:00 - 16:15 47 10 35 92
16:15 - 16:30 58 7 26 91
Summe 200 40 117 357
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m Verkehrstechnische Untersuchung
zum Bebauungsplan 3-89 »Elisabeth-Aue Teilprojekt 1« im Bezirk Pankow von Berlin, OT Blankenfelde

Anlage 3-2 Ergebnis der Verkehrserhebung | Knotenpunkt 3: Buchholzer Strafde / Schillingweg

Buchholzer StraBe

) Geradeausverkehr Linksabbiegeverkehr Wender SV-Anteil
Zeit Pkw Lfw Lkw Bus Krad Pkw Lfw Lkw Bus Krad Pkw Lfw Lkw Bus Krad Kfz %
06:00 - 07:00 52 10 1 0 1 3 1 0 0 0 0 0 0 0 0 68 1%
07:00 - 08:00 86 12 0 0 1 5 1 1 0 0 0 0 0 0 0 106 1%
08:00 - 09:00 88 11 4 0 6 9 0 1 0 0 0 0 0 0 0 119 4%
09:00 - 10:00 62 9 1 0 5 7 4 0 0 1 0 0 0 0 0 89 1%
10:00 - 11:00 61 12 2 0 1 1 2 1 0 0 0 0 0 0 0 80 4%
11:00 - 12:00 63 8 2 0 1 15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 89 2%
12:00 - 13:00 52 16 1 0 3 7 2 0 0 0 0 0 0 0 0 81 1%
13:00 - 14:00 62 11 5 0 3 12 1 0 0 1 0 0 0 0 0 95 5%
14:00 - 15:00 112 15 2 0 4 17 0 0 0 1 0 0 0 0 0 151 1%
15:00 - 16:00 156 24 0 0 4 15 2 0 0 0 0 0 0 0 0 201 0%
16:00 - 17:00 132 18 2 0 6 23 7 0 0 2 0 0 0 0 0 190 1%
17:00 - 18:00 104 10 0 0 2 11 1 0 0 1 0 0 0 0 0 129 0%
18:00 - 19:00 71 4 3 0 3 14 0 0 0 1 0 0 0 0 0 96 3%
19:00 - 20:00 55 4 3 0 6 6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 74 4%
20:00 - 21:00 36 1 0 0 3 8 1 0 0 0 0 0 0 0 0 49 0%
21:00 - 22:00 24 1 0 0 2 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 30 0%
Summe 1.216 166 26 0 51 156 22 3 0 7 0 0 0 0 0

Gesamt 1.459 188 0 1.647 2%
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Verkehrstechnische Untersuchung

zum Bebauungsplan 3-89 »Elisabeth-Aue Teilprojekt 1« im Bezirk Pankow von Berlin, OT Blankenfelde

Anlage 3-3

Buchholzer StraBe

(N) Spitzenstunde

Ergebnis der Verkehrserhebung | Knotenpunkt 3: Buchholzer Strafde / Schillingweg

Geradeausverkehr

Linksabbiegeverkehr

Wender

SV-Anteil

Zeit
07:00 - 07:15
07:15 - 07:30
07:30 - 07:45
07:45 - 08:00

Summe

Gesamt

15:30 - 15:45
15:45 - 16:00
16:00 - 16:15
16:15 - 16:30
Summe

Gesamt

Pkw
24

27

20

86

42
31
39
39

151

21

99

o o

177

23

o o o o

o o o

o o o

o o o o

o

o o o o

Kfz
28

30

29

106

51

44

47

58

200

%
0%
0%
0%

3%

1%

0%

0%

0%

3%

1%
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m Verkehrstechnische Untersuchung
zum Bebauungsplan 3-89 »Elisabeth-Aue Teilprojekt 1« im Bezirk Pankow von Berlin, OT Blankenfelde

Anlage 3-4 Ergebnis der Verkehrserhebung | Knotenpunkt 3: Buchholzer Strafde / Schillingweg

Schillingweg (0) Rechtseinbiegeverkehr Linkseinbiegeverkehr Wender SV-Anteil
Zeit Pkw Lfw Lkw Bus Krad Pkw Lfw Lkw Bus Krad Pkw Lfw Lkw Bus Krad Kfz %

06:00 - 07:00 11 5 0 0 0 18 6 1 0 0 0 0 0 0 0 41 2%
07:00 - 08:00 26 0 0 0 0 33 1 0 0 0 0 0 0 0 0 60 0%
08:00 - 09:00 12 1 0 0 0 18 3 0 0 0 0 0 0 0 0 34 0%
09:00 - 10:00 7 0 0 0 0 36 5 0 0 0 0 0 0 0 0 48 0%
10:00 - 11:00 7 1 0 0 0 20 1 1 0 0 0 0 0 0 0 30 3%
11:00 - 12:00 3 0 1 0 0 20 3 3 0 1 0 0 0 0 0 31 13%
12:00 - 13:00 4 1 0 0 0 19 2 1 0 1 0 0 0 0 0 28 4%
13:00 - 14:00 6 0 1 0 0 25 1 0 0 2 0 0 0 0 0 35 3%
14:00 - 15:00 4 0 0 0 1 19 1 0 0 2 0 0 0 0 0 27 0%
15:00 - 16:00 9 0 0 0 1 29 1 2 0 1 0 0 0 0 0 43 5%
16:00 - 17:00 10 1 0 0 0 22 2 0 0 0 0 0 0 0 0 35 0%
17:00 - 18:00 4 0 0 0 0 29 1 0 0 1 0 0 0 0 0 35 0%
18:00 - 19:00 10 0 0 0 0 24 4 0 0 3 0 0 0 0 0 41 0%
19:00 - 20:00 5 1 0 0 1 27 0 0 0 1 0 0 0 0 0 35 0%
20:00 - 21:00 5 0 0 0 0 11 1 0 0 0 0 0 0 0 0 17 0%
21:00 - 22:00 4 0 0 0 0 3 0 0 0 1 0 0 0 0 0 8 0%

Summe 127 10 2 0 3 353 32 8 0 13 0 0 0 0 0

Gesamt 142 406 0 548 2%
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m Verkehrstechnische Untersuchung
zum Bebauungsplan 3-89 »Elisabeth-Aue Teilprojekt 1« im Bezirk Pankow von Berlin, OT Blankenfelde

Anlage 3-5 Ergebnis der Verkehrserhebung | Knotenpunkt 3: Buchholzer Strafde / Schillingweg

Schillingweg (0)

Spitzenstunde Rechtseinbiegeverkehr Linkseinbiegeverkehr Wender SV-Anteil
Zeit Pkw Lfw Lkw Bus Krad Pkw Lfw Lkw Bus Krad Pkw Lfw Lkw Bus Krad Kfz %
07:00 - 07:15 3 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 6 0%
07:15 - 07:30 14 0 0 0 0 17 0 0 0 0 0 0 0 0 0 31 0%
07:30 - 07:45 4 0 0 0 0 7 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0%
07:45 - 08:00 5 0 0 0 0 6 1 0 0 0 0 0 0 0 0 12 0%
Summe 26 0 0 0 0 33 1 0 0 0 0 0 0 0 0
Gesamt 26 34 0 60 0%
15:30 - 15:45 2 0 0 0 0 0 9 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0%
15:45 - 16:00 4 0 0 0 0 6 6 1 0 1 0 0 0 0 0 18 6%
16:00 - 16:15 4 0 0 0 0 6 6 0 0 0 0 0 0 0 0 16 0%
16:15 - 16:30 2 0 0 0 0 5 5 0 0 0 0 0 0 0 0 12 0%
Summe 12 0 0 0 0 17 26 1 0 1 0 0 0 0 0
Gesamt 12 45 0 57 2%
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HL

Verkehrstechnische Untersuchung

zum Bebauungsplan 3-89 »Elisabeth-Aue Teilprojekt 1« im Bezirk Pankow von Berlin, OT Blankenfelde

Anlage 3-6

Blankenfelder StraBe

O

Ergebnis der Verkehrserhebung | Knotenpunkt 3: Buchholzer Strafde / Schillingweg

Rechtsabbiegeverkehr

Geradeausverkehr

Wender

SV-Anteil

Zeit
06:00 - 07:00
07:00 - 08:00
08:00 - 09:00
09:00 - 10:00
10:00 - 11:00
11:00 - 12:00
12:00 - 13:00
13:00 - 14:00
14:00 - 15:00
15:00 - 16:00
16:00 - 17:00
17:00 - 18:00
18:00 - 19:00
19:00 - 20:00
20:00 - 21:00
21:00 - 22:00

Summe

Gesamt

Pkw

12
13
18
33
30
24
21
34
34
36
32
16
23
10

344

,_
ooo—-woou—-a—-mwwoo—\gﬁ

N
(=2}

,_
=~
=

0 O O O O O O O —= 0 ON = O =N =

390

Bus

O O 0O O O O O o0 oo oo oo o o o

Krad

o

- 0O = 0O W = W = 0 0O = = 0 O o

N

Pkw

34
64
62
35
43
44
45
53
45
51
63
38
35
34
18

671

,_
OOdM-bJBO?@O?ﬂU‘IU'!—‘MOO-Pg"

[3)]
[}

Lkw

O N O = O O NMNDNOO = W= 0 =N

(3]

~
~
©

Bus

O O O O O O 0O 0O 0O O o o o o o o o

Krad

N

N ON P PANOINOW-= W= N

w
f2}

Pkw

O O 0O O O O O 0O o oo o oo o o o

=
=

O O O O 0O 0O 0O OO0 o0 oo o o o o o

,_
=
=

O O O 0O O 0O 0O 0O o0 o0 O o oo o o o o

Bus

O O 0O OO0 O O O o oo o o o o o o

Krad

o

O O O O 0O 0O 0O o0 o0 oo o o o o o

Kfz

47
90
81
59
91
86
74
81
92
104
114
84
59
61
30
15

1.168

%
6%
3%
1%
2%
4%
3%
0%
0%
3%
2%
0%
0%
2%
0%
7%
0%

2%
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HL

Verkehrstechnische Untersuchung

zum Bebauungsplan 3-89 »Elisabeth-Aue Teilprojekt 1« im Bezirk Pankow von Berlin, OT Blankenfelde

Anlage 3-7

Blankenfelder StraBe

(S) Spitzenstunde

Ergebnis der Verkehrserhebung | Knotenpunkt 3: Buchholzer Strafde / Schillingweg

Rechtsabbiegeverkehr

Geradeausverkehr

Wender

SV-Anteil

Zeit
07:00 - 07:15
07:15 - 07:30
07:30 - 07:45
07:45 - 08:00

Summe

Gesamt

15:30 - 15:45
15:45 - 16:00
16:00 - 16:15
16:15 - 16:30
Summe

Gesamt

Pkw Lfw
2 0
3 0
5 0
2 0
12 0
9 0
10 1
10 1
8 2

37 4

o o o o

21

21

62

76

73

Kfz
20
26

27

90

20

36

35

26

117

%
10%
0%
0%

6%

3%

0%

0%

0%

0%

0%
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m Verkehrstechnische Untersuchung
zum Bebauungsplan 3-89 »Elisabeth-Aue Teilprojekt 1« im Bezirk Pankow von Berlin, OT Blankenfelde

Anlage 4 DTV Hochrechnung | KP 1 - B 96a (Nord)

Hochrechnung | Kurzzeitzihlung - HauptverkehrsstraBen (Berlin)

0] S Berlin
StraBe..ceeereeerrseeeee B 96a (N)
StraBentyp............. StadtstraBe
Zahldatum................. 12.03.2025
Kalenderwoche.......... 11

Zihldauer [in h]... 24

Lkw-Verkehr ab........ 35t

Ergebnis der Verkehrszédhlung Kfz Lkw (> 3,5t)
[01] Summe | Verkehrsaufkommen der 24 h - Zéhlung 11.875 451
24h-Faktoren im Zahljahr 2025 foanksz Foan-tiow
[02] Hochrechnungsfaktor | fyuks, Und foun-tw 1,000 1,000
Zahljahresfaktoren 2019 gegeniiber Zahljahr 2025 foan-kiz foan-tiw
[03] HR-Jahr [ Z&hljahr 1,000 1,000
Wochenfaktor im Zihljahr 2025 f1ohkt Tioh-Liw
[04] Wochenfaktor | Wof 0,992 1,124

Ermittlung des durchschnittlich werktaglichen Verkehrs

[05] Durchschnittlich werktaglicher Verkehr | DTV, Kfz/24 h 11780 507
[06] DTV,y gerundet Kfz/24 h 11.800 510
[07] Lkw-Anteil am DTVy % - 4

Ermittlung des durchschnittlich taglichen Verkehrs

[08] Durchschnittlich téaglicher Verkehr | DTV Kfz[24 h 10720 416
[09] DTV gerundet Kfz/24 h 10.800 420
[10] Lkw-Anteil am DTV % - 4

Hochrechnungsverfahren nach: Senatsverwaltung fiir Umwelt, Verkehr und Klimaschutz | VI Verkehrsmanagement - VI C | April 2021.
Umrechnungsfaktoren DTV, auf DTV: Senatsverwaltung fiir Umwelt, Mobilitét, Verbraucher- und Klimaschutz | Hinweise und Faktoren zur Umrechnung von Verkehrsmengen | April 2022.
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m Verkehrstechnische Untersuchung
zum Bebauungsplan 3-89 »Elisabeth-Aue Teilprojekt 1« im Bezirk Pankow von Berlin, OT Blankenfelde

Anlage 4-1 DTV Hochrechnung | KP 1 - Rosenthaler Weg (Ost)

Hochrechnung | Kurzzeitzdhlung - HauptverkehrsstraBen (Berlin)

0] PO Berlin

StraBe. .o Rosenthaler Weg (0)
StraBentyp............. StadtstraBe
Zahldatum................. 12.03.2025
Kalenderwoche......... 11

Zihldauer [in h]... 24

Lkw-Verkehr ab........ 35t

Ergebnis der Verkehrszédhlung Kfz Lkw (> 3,5t)
[01] Summe | Verkehrsaufkommen der 24 h - Zéhlung 17.342 765
24h-Faktoren im Zahljahr 2025 foanksz Foan-tiow
[02] Hochrechnungsfaktor | fyuks, Und foun-tw 1,000 1,000
Zahljahresfaktoren 2019 gegeniiber Zahljahr 2025 foan-kiz foan-tiw
[03] HR-Jahr [ Z&hljahr 1,000 1,000
Wochenfaktor im Zihljahr 2025 f1ohkt Tioh-Liw
[04] Wochenfaktor | Wof 0,992 1,124

Ermittlung des durchschnittlich werktaglichen Verkehrs

[05] Durchschnittlich werktéglicher Verkehr | DTV, Kfz/24 h 17203 860
[06] DTV,y gerundet Kfz/24 h 17.300 860
[07] Lkw-Anteil am DTVy % - 5

Ermittlung des durchschnittlich taglichen Verkehrs

[08] Durchschnittlich téaglicher Verkehr | DTV Kfz[24 h 15655 705
[09] DTV gerundet Kfz[24 h 15.700 710
[10] Lkw-Anteil am DTV % - 5

Hochrechnungsverfahren nach: Senatsverwaltung fiir Umwelt, Verkehr und Klimaschutz | VI Verkehrsmanagement - VI C | April 2021.
Umrechnungsfaktoren DTV, auf DTV: Senatsverwaltung fiir Umwelt, Mobilitét, Verbraucher- und Klimaschutz | Hinweise und Faktoren zur Umrechnung von Verkehrsmengen | April 2022.
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m Verkehrstechnische Untersuchung
zum Bebauungsplan 3-89 »Elisabeth-Aue Teilprojekt 1« im Bezirk Pankow von Berlin, OT Blankenfelde

Anlage 4-2 DTV Hochrechnung | KP 1 - DietzgenstraRe (Siid)

Hochrechnung | Kurzzeitzdhlung - HauptverkehrsstraBen (Berlin)

0] PO Berlin

StraBe. .o DietzgenstraBe (S)
StraBentyp............. StadtstraBe
Zihldatum........coe.... 12.03.2025
Kalenderwoche.......... 11

Zihldauer [in h]... 24

Lkw-Verkehr ab........ 35t

Ergebnis der Verkehrszédhlung Kfz Lkw (> 3,5t)
[01] Summe | Verkehrsaufkommen der 24 h - Zahlung 19.737 946
24h-Faktoren im Zahljahr 2025 foanksz Foan-tiow
[02] Hochrechnungsfaktor | fyuks, Und foun-tw 1,000 1,000
Zahljahresfaktoren 2019 gegeniiber Zahljahr 2025 foan-kiz foan-tiw
[03] HR-Jahr [ Z&hljahr 1,000 1,000
Wochenfaktor im Zihljahr 2025 f1ohkt Tioh-Liw
[04] Wochenfaktor | Wof 0,992 1,124

Ermittlung des durchschnittlich werktaglichen Verkehrs

[05] Durchschnittlich werktéglicher Verkehr | DTV, Kfz/24 h 19579 1063
[06] DTV,y gerundet Kfz/24 h 19.600 1.100
[07] Lkw-Anteil am DTVy % _ 6

Ermittlung des durchschnittlich taglichen Verkehrs

[08] Durchschnittlich taglicher Verkehr | DTV Kfz[24 h 17817 872
[09] DTV gerundet Kfz[24 h 17.900 880
[10] Lkw-Anteil am DTV % - 5

Hochrechnungsverfahren nach: Senatsverwaltung fiir Umwelt, Verkehr und Klimaschutz | VI Verkehrsmanagement - VI C | April 2021.
Umrechnungsfaktoren DTV, auf DTV: Senatsverwaltung fiir Umwelt, Mobilitét, Verbraucher- und Klimaschutz | Hinweise und Faktoren zur Umrechnung von Verkehrsmengen | April 2022.
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m Verkehrstechnische Untersuchung
zum Bebauungsplan 3-89 »Elisabeth-Aue Teilprojekt 1« im Bezirk Pankow von Berlin, OT Blankenfelde

Anlage 5 DTV Hochrechnung | KP 2 - Blankenfelder StraRe (Nord)

Hochrechnung | Kurzzeitzihlung - HauptverkehrsstraBen (Berlin)

0] O Berlin

StrAB..cereereesrresrrres Blankenfelder StraBe (N
StraBentyp........ooe... StadtstraBe
Zahldatum............ 12.03.2025
Kalenderwoche.......... 11

Zahldauer [in h]... 24

Lkw-Verkehr ab........ 35t

Ergebnis der Verkehrszahlung Kfz Lkw (> 3,5t)
[01] Summe | Verkehrsaufkommen der 24 h - Zihlung 4,239 346
24h-Faktoren im Zihljahr 2025 foanks Toan-Liow
[02] Hochrechnungsfaktor | foanke UNd foan-tew 1,000 1,000
Zahljahresfaktoren 2019 gegeniiber Zahljahr 2025 foan-ke foan-tiw
[03] HR-Jahr [ Zihljahr 1,000 1,000
Wochenfaktor im Zahljahr 2025 fronk Fioh-Liow
[04] Wochenfaktor | Wof 0,992 1,124

Ermittlung des durchschnittlich werktdglichen Verkehrs

[05] Durchschnittlich werktaglicher Verkehr | DTV, Kfz/24 h 4205 389
[06] DTV gerundet Kfz/24 h 4.300 390
[07] Lkw-Anteil am DTV % - 9

Ermittlung des durchschnittlich taglichen Verkehrs

[08] Durchschnittlich téglicher Verkehr | DTV Kfz[24 h 3827 319
[09] DTV gerundet Kfz/24 h 3.900 320
[10] Lkw-Anteil am DTV % - 8

Hochrechnungsverfahren nach: Senatsverwaltung fiir Umwelt, Verkehr und Klimaschutz | VI Verkehrsmanagement - VI C | April 2021.
Umrechnungsfaktoren DTV, auf DTV: Senatsverwaltung fiir Umwelt, Mobilitit, Verbraucher- und Klimaschutz | Hinweise und Faktoren zur Umrechnung von Verkehrsmengen | April 2022.
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HL

Verkehrstechnische Untersuchung

zum Bebauungsplan 3-89 »Elisabeth-Aue Teilprojekt 1« im Bezirk Pankow von Berlin, OT Blankenfelde

Anlage 5-1 DTV Hochrechnung | KP 2 - Rosenthaler Weg (Ost)

Hochrechnung | Kurzzeitzihlung - HauptverkehrsstraBen (Berlin)

0] O Berlin
StrAB..cereereesrresrrres Rosenthaler Weg (NO)
StraBentyp........ooe... StadtstraBe
Zahldatum............ 12.03.2025
Kalenderwoche.......... 11

Zahldauer [in h]... 24

Lkw-Verkehr ab........ 35t

Ergebnis der Verkehrszahlung Kfz Lkw (> 3,5t)
[01] Summe | Verkehrsaufkommen der 24 h - Zihlung 15.880 912
24h-Faktoren im Zihljahr 2025 foanks Toan-Liow
[02] Hochrechnungsfaktor | foanke UNd foan-tew 1,000 1,000
Zahljahresfaktoren 2019 gegeniiber Zahljahr 2025 foan-ke foan-tiw
[03] HR-Jahr [ Zihljahr 1,000 1,000
Wochenfaktor im Zahljahr 2025 fronk Fioh-Liow
[04] Wochenfaktor | Wof 0,992 1,124
Ermittlung des durchschnittlich werktdglichen Verkehrs

[05] Durchschnittlich werktéglicher Verkehr | DTV Kfz[24 h 15753 1025
[06] DTV gerundet Kfz/24 h 15.800 1.100
[07] Lkw-Anteil am DTV % - 7
Ermittlung des durchschnittlich taglichen Verkehrs

[08] Durchschnittlich téglicher Verkehr | DTV Kfz[24 h 14335 841
[09] DTV gerundet Kfz/24 h 14.400 850
[10] Lkw-Anteil am DTV % - 6

Hochrechnungsverfahren nach: Senatsverwaltung fiir Umwelt, Verkehr und Klimaschutz | VI Verkehrsmanagement - VI C | April 2021.

Umrechnungsfaktoren DTV, auf DTV: Senatsverwaltung fiir Umwelt, Mobilitit, Verbraucher- und Klimaschutz | Hinweise und Faktoren zur Umrechnung von Verkehrsmengen | April 2022.

Anlagen | 120



m Verkehrstechnische Untersuchung
zum Bebauungsplan 3-89 »Elisabeth-Aue Teilprojekt 1« im Bezirk Pankow von Berlin, OT Blankenfelde

Anlage 5-2 DTV Hochrechnung | KP 2 - Blankenfelder StraRe (Siid)

Hochrechnung | Kurzzeitzihlung - HauptverkehrsstraBen (Berlin)

0] O Berlin

SHrABEeeeeersrereseees Blankenfelder StraBe (S
StraBentyp........ooe... StadtstraBe
Zahldatum............ 12.03.2025
Kalenderwoche.......... 11

Zahldauer [in h]... 24

Lkw-Verkehr ab........ 35t

Ergebnis der Verkehrszahlung Kfz Lkw (> 3,5t)
[01] Summe | Verkehrsaufkommen der 24 h - Zihlung 8.339 343
24h-Faktoren im Zihljahr 2025 foanks Toan-Liow
[02] Hochrechnungsfaktor | foanke UNd foan-tew 1,000 1,000
Zahljahresfaktoren 2019 gegeniiber Zahljahr 2025 foan-ke foan-tiw
[03] HR-Jahr [ Zihljahr 1,000 1,000
Wochenfaktor im Zahljahr 2025 fronk Fioh-Liow
[04] Wochenfaktor | Wof 0,992 1,124

Ermittlung des durchschnittlich werktdglichen Verkehrs

[05] Durchschnittlich werktéglicher Verkehr | DTV Kfz[24 h 8272 386
[06] DTV gerundet Kfz/24 h 8.300 390
[07] Lkw-Anteil am DTV % - 5

Ermittlung des durchschnittlich taglichen Verkehrs

[08] Durchschnittlich téglicher Verkehr | DTV Kfz[24 h 7528 316
[09] DTV gerundet Kfz/24 h 7.600 320
[10] Lkw-Anteil am DTV % - 4

Hochrechnungsverfahren nach: Senatsverwaltung fiir Umwelt, Verkehr und Klimaschutz | VI Verkehrsmanagement - VI C | April 2021.
Umrechnungsfaktoren DTV, auf DTV: Senatsverwaltung fiir Umwelt, Mobilitit, Verbraucher- und Klimaschutz | Hinweise und Faktoren zur Umrechnung von Verkehrsmengen | April 2022.
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HL

Verkehrstechnische Untersuchung

zum Bebauungsplan 3-89 »Elisabeth-Aue Teilprojekt 1« im Bezirk Pankow von Berlin, OT Blankenfelde

Anlage 5-3 DTV Hochrechnung | KP 2 - Rosenthaler Weg (Std)

Hochrechnung | Kurzzeitzihlung - HauptverkehrsstraBen (Berlin)

0] O Berlin
StrAB..cereereesrresrrres Rosenthaler Weg (SW)
StraBentyp........ooe... StadtstraBe
Zahldatum............ 12.03.2025
Kalenderwoche.......... 11

Zahldauer [in h]... 24

Lkw-Verkehr ab........ 35t

Ergebnis der Verkehrszahlung Kfz Lkw (> 3,5t)
[01] Summe | Verkehrsaufkommen der 24 h - Z&hlung 17.913 1.094
24h-Faktoren im Zihljahr 2025 foanks Toan-Liow
[02] Hochrechnungsfaktor | fuk, UNd foun-tw 1,000 1,000
Zahljahresfaktoren 2019 gegeniiber Zahljahr 2025 foan-ke foan-tiw
[03] HR-Jahr [ Zihljahr 1,000 1,000
Wochenfaktor im Zahljahr 2025 fronk Fioh-Liow
[04] Wochenfaktor | Wof 0,992 1,124
Ermittlung des durchschnittlich werktdglichen Verkehrs

[05] Durchschnittlich werktéglicher Verkehr | DTV Kfz/24 h 17770 1230
[06] DTV gerundet Kfz/24 h 17.800 1.300
[07] Lkw-Anteil am DTV % - 7
Ermittlung des durchschnittlich taglichen Verkehrs

[08] Durchschnittlich téglicher Verkehr | DTV Kfz[24 h 16170 1008
[09] DTV gerundet Kfz/24 h 16.200 1.100
[10] Lkw-Anteil am DTV % - 7

Hochrechnungsverfahren nach: Senatsverwaltung fiir Umwelt, Verkehr und Klimaschutz | VI Verkehrsmanagement - VI C | April 2021.

Umrechnungsfaktoren DTV, auf DTV: Senatsverwaltung fiir Umwelt, Mobilitit, Verbraucher- und Klimaschutz | Hinweise und Faktoren zur Umrechnung von Verkehrsmengen | April 2022.
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m Verkehrstechnische Untersuchung
zum Bebauungsplan 3-89 »Elisabeth-Aue Teilprojekt 1« im Bezirk Pankow von Berlin, OT Blankenfelde

Anlage 6 DTV Hochrechnung | KP 3 - Buchholzer StraRe (Nord)

Hochrechnung | Kurzzeitzihlung - HauptverkehrsstraBen (Berlin)

0] O Berlin
StrAB..cereereesrresrrres Buchholzer StraBe (N)
StraBentyp........ooe... StadtstraBe
Zahldatum....eeees. 06.06.2024
Kalenderwoche.......... 23

Zahldauer [in h]... 12

Lkw-Verkehr ab........ 35t

Ergebnis der Verkehrszahlung Kfz Lkw (> 3,5t)
[01] Summe | Verkehrsaufkommen der 12 h - Zihlung 2.211 38
24h-Faktoren im Zihljahr 2024 foanks Toan-Liow
[02] Hochrechnungsfaktor | foanke UNd foan-tew 1,359 1,305
Zahljahresfaktoren 2019 gegeniiber Zahljahr 2024 foan-ke foan-tiw
[03] HR-Jahr [ Zihljahr 1,000 1,000
Wochenfaktor im Zahljahr 2024 fronk Fioh-Liow
[04] Wochenfaktor | Wof 1,002 0,836

Ermittlung des durchschnittlich werktdglichen Verkehrs

[05] Durchschnittlich werktéglicher Verkehr | DTV Kfz[24 h 3011 41
[06] DTV gerundet Kfz/24 h 3.100 42
[07] Lkw-Anteil am DTV % - 1

Ermittlung des durchschnittlich taglichen Verkehrs

[08] Durchschnittlich téglicher Verkehr | DTV Kfz[24 h 2740 34
[09] DTV gerundet Kfz/24 h 2.800 34
[10] Lkw-Anteil am DTV % - 1

Hochrechnungsverfahren nach: Senatsverwaltung fiir Umwelt, Verkehr und Klimaschutz | VI Verkehrsmanagement - VI C | April 2021.
Umrechnungsfaktoren DTV, auf DTV: Senatsverwaltung fiir Umwelt, Mobilitit, Verbraucher- und Klimaschutz | Hinweise und Faktoren zur Umrechnung von Verkehrsmengen | April 2022.
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m Verkehrstechnische Untersuchung
zum Bebauungsplan 3-89 »Elisabeth-Aue Teilprojekt 1« im Bezirk Pankow von Berlin, OT Blankenfelde

Anlage 6-1 DTV Hochrechnung | KP 3 - Schillingweg (Ost)

Hochrechnung | Kurzzeitzihlung - HauptverkehrsstraBen (Berlin)

0] O Berlin
SErABE.crerrerrrerserens Schillingweg (0)
StraBentyp........ooe... StadtstraBe
Zahldatum....eeees. 06.06.2024
Kalenderwoche.......... 23

Zahldauer [in h]... 12

Lkw-Verkehr ab........ 35t

Ergebnis der Verkehrszahlung Kfz Lkw (> 3,5t)
[01] Summe | Verkehrsaufkommen der 12 h - Zihlung 961 19
24h-Faktoren im Zihljahr 2024 foanks Toan-Liow
[02] Hochrechnungsfaktor | foanke UNd foan-tew 1,359 1,305
Zahljahresfaktoren 2019 gegeniiber Zahljahr 2024 foan-ke foan-tiw
[03] HR-Jahr [ Zihljahr 1,000 1,000
Wochenfaktor im Zahljahr 2024 fronk Fioh-Liow
[04] Wochenfaktor | Wof 1,002 0,836

Ermittlung des durchschnittlich werktdglichen Verkehrs

[05] Durchschnittlich werktéglicher Verkehr | DTV Kfz[24 h 1309 21
[06] DTV gerundet Kfz/24 h 1.400 21
[07] Lkw-Anteil am DTV % - 2

Ermittlung des durchschnittlich taglichen Verkehrs

[08] Durchschnittlich téglicher Verkehr | DTV Kfz[24 h 1191 17
[09] DTV gerundet Kfz/24 h 1.200 17
[10] Lkw-Anteil am DTV % - 1

Hochrechnungsverfahren nach: Senatsverwaltung fiir Umwelt, Verkehr und Klimaschutz | VI Verkehrsmanagement - VI C | April 2021.
Umrechnungsfaktoren DTV, auf DTV: Senatsverwaltung fiir Umwelt, Mobilitit, Verbraucher- und Klimaschutz | Hinweise und Faktoren zur Umrechnung von Verkehrsmengen | April 2022.
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HL

Verkehrstechnische Untersuchung

zum Bebauungsplan 3-89 »Elisabeth-Aue Teilprojekt 1« im Bezirk Pankow von Berlin, OT Blankenfelde

Anlage 6-2

Hochrechnung | Kurzzeitzihlung - HauptverkehrsstraBen (Berlin)

0] O Berlin

SHrABEeeeeersrereseees Blankenfelder StraBe (S)
StraBentyp........ooe... StadtstraBe
Zahldatum............ 06.06.2024
Kalenderwoche.......... 23

Zahldauer [in h]... 12

Lkw-Verkehr ab........ 35t

DTV Hochrechnung | KP 3 - Buchholzer StraRe / Blankenfelder StraRe (Siid)

Ergebnis der Verkehrszahlung Kfz Lkw (> 3,5t)
[01] Summe | Verkehrsaufkommen der 12 h - Zihlung 2.628 47
24h-Faktoren im Zihljahr 2024 foanks Toan-Liow
[02] Hochrechnungsfaktor | fuk, UNd foun-tw 1,359 1,305
Zahljahresfaktoren 2019 gegeniiber Zahljahr 2024 foan-ke foan-tiw
[03] HR-Jahr [ Zihljahr 1,000 1,000
Wochenfaktor im Zahljahr 2024 fronk Fioh-Liow
[04] Wochenfaktor | Wof 1,002 0,836
Ermittlung des durchschnittlich werktdglichen Verkehrs

[05] Durchschnittlich werktéglicher Verkehr | DTV Kfz[24 h 3579 51
[06] DTV gerundet Kfz/24 h 3.600 60
[07] Lkw-Anteil am DTV % - 2
Ermittlung des durchschnittlich taglichen Verkehrs

[08] Durchschnittlich téglicher Verkehr | DTV Kfz[24 h 3257 42
[09] DTV gerundet Kfz[24 h 3.300 43
[10] Lkw-Anteil am DTV % - 1

Hochrechnungsverfahren nach: Senatsverwaltung fiir Umwelt, Verkehr und Klimaschutz | VI Verkehrsmanagement - VI C | April 2021.

Umrechnungsfaktoren DTV, auf DTV: Senatsverwaltung fiir Umwelt, Mobilitit, Verbraucher- und Klimaschutz | Hinweise und Faktoren zur Umrechnung von Verkehrsmengen | April 2022.
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u Verkehrstechnische Untersuchung
zum Bebauungsplan 3-89 »Elisabeth-Aue Teilprojekt 1« im Bezirk Pankow von Berlin, OT Blankenfelde

Anlage 7 Verkehrsaufkommensermittlung | 500 Wohneinheiten Wohnen - WA 1 & WA 2

Aufkommensermittlung | Wohnen

1 | Objektdaten

Bezeichnung Wohnen
Wohneinheiten 500 |WE [1]
2 | Bewohnerverkehr [gerundete Werte]
min max gewahlt Ergebnis Einheit
Bewohner pro WE - - 2,0 Bewohner pro WE | [2]
Anzahl Bewohner 1000  Bewohner
Wege pro Bewohner 360 | = 3600 Wege [3]
Wege mit Quelle oder Ziel im Gebiet 320 | = 3200 Wege [4]
Anteil FuBwege 28,0% | = 898  FuBwege
Anteil Radfahrten 13,0% | = 416 Radfahrten [5]
Anteil OPNV-Fahrten 23,0% | = 736 OPNV-Wege
Anteil Kfz-Wege (MIV) 36,000 | = 1152 Kfz-Wege [5]
Pkw-Besetzungsgrad 13 Personen/Kfz-Fahrt [6]
Bewohner-Kfz-Fahrten 888 Kfz-Fahrten
Bewohner-Kfz-Mitfahrten 264 Kfz-Mitfahrten
3 | Besucherverkehr [gerundete Werte]
min max gewdhlt Ergebnis | Einheit
Besucherwege pro Bewohnerwege - - 0,05 = 180 Wege [7]
Wege pro Besucher 2,0 = 90 Besucher [8]
Anteil FuBwege 42,0% | = 76 FuBwege
Anteil Radfahrten 12,0% | = 22 Radfahrten [9]
Anteil OPNV-Fahrten 20,0% | = 36 OPNV-Wege
Anteil Kfz-Wege (MIV) 26,0% | = 48 Kfz-Wege [9]
Pkw-Besetzungsgrad 1.3 Personen/Kfz-Fahrt [6]
Besucher-Kfz-Fahrten 38 Kfz-Fahrten
Besucher-Kfz-Mitfahrten 10 Kfz-Mitfahrten
4 | Wirtschaftsverkehr [gerundete Werte]
min max gewahlt Ergebnis | Einheit
Fahrten/Bewohner - - 0,1 100 Kfz-Fahrten [10]
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u Verkehrstechnische Untersuchung
zum Bebauungsplan 3-89 »Elisabeth-Aue Teilprojekt 1« im Bezirk Pankow von Berlin, OT Blankenfelde

Anlage 7-1 Verkehrsaufkommensermittlung | 500 Wohneinheiten Wohnen - WA 1 & WA 2

5 | Gesamtverkehrsaufkommen [gerundete Werte]

MIV | Fahrer 1.026 Wege [ Tag
MIV | Mitfahrer 274 Wege [ Tag
OPNV 772 Wege [ Tag 3.484 Wege / Tag
Radverkehr 438 Wege / Tag
FuBverkehr 974 Wege [ Tag

MODAL-SPLIT | GESAMT

7,9% 22,2%

m MIV | Fahrer m MIV | Mitfahrer m 0PNV Radverkehr FuBverkehr

MODAL-SPLIT | BEWOHNERVERKEHR

27,7% 8,3% 23,0%

m MIV | Fahrer m MIV | Mitfahrer m 0PNV Radverkehr FuBverkehr

MODAL-SPLIT | BESUCHERVERKEHR

20,0% 6,0% 20,0%

m MIV | Fahrer m MIV | Mitfahrer m OPNV Radverkehr FuBverkehr
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u Verkehrstechnische Untersuchung
zum Bebauungsplan 3-89 »Elisabeth-Aue Teilprojekt 1« im Bezirk Pankow von Berlin, OT Blankenfelde

Anlage 7-2 Verkehrsaufkommensermittlung | 500 Wohneinheiten Wohnen - WA 1 & WA 2

Tageszeitliche Verteilung | Wohnen [Kfz-Fahrten]

Tageszeit Bewohnerverkehr | Besucherverkehr Wirtschaftsverkehr Gesamtverkehr
av yAY Qv A% Qv A% av A%
00:00 - 01:00 0 2 0 0 0 0 0 2
01:00 - 02:00 0 0 0 0 0 0 0 0
02:00 - 03:00 0 0 0 0 0 0 0 0
03:00 - 04:00 1 0 0 0 0 0 1 0
04:00 - 05:00 3 0 0 0 0 0 3 0
05:00 - 06:00 14 0 0 0 1 1 15 1
06:00 - 07:00 35 1 0 0 1 1 36 2
07:00 - 08:00 79 4 0 0 2 4 81 8
08:00 - 09:00 49 8 0 1 3 5 52 14
09:00 - 10:00 36 12 0 1 4 4 40 17
10:00 - 11:00 29 17 1 1 5 5 35 23
11:00 - 12:00 18 24 1 1 5 5 24 30
12:00 - 13:00 15 32 1 1 4 4 20 37
13:00 - 14:00 19 34 1 1 4 3 24 38
14:00 - 15:00 25 32 1 1 3 3 29 36
15:00 - 16:00 27 40 1 2 4 4 32 46
16:00 - 17:00 26 52 2 2 4 3 32 57
17:00 - 18:00 24 53 2 2 4 3 30 58
18:00 - 19:00 20 47 2 2 3 2 25 51
19:00 - 20:00 15 31 2 2 2 2 19 35
20:00 - 21:00 5 20 2 1 1 1 22
21:00 - 22:00 2 15 1 0 0 0 15
22:00 - 23:00 1 13 1 0 0 0 13
23:00 - 24:00 1 7 1 0 0 0 7
Summe 444 444 19 18 50 50 513 512
Quelle: (1] (2] [13]
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u Verkehrstechnische Untersuchung
zum Bebauungsplan 3-89 »Elisabeth-Aue Teilprojekt 1« im Bezirk Pankow von Berlin, OT Blankenfelde

Anlage 7-3 Verkehrsaufkommensermittlung | 500 Wohneinheiten Wohnen - WA 1 & WA 2

Tageszeitliche Verteilung | Wohnen
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u Verkehrstechnische Untersuchung
zum Bebauungsplan 3-89 »Elisabeth-Aue Teilprojekt 1« im Bezirk Pankow von Berlin, OT Blankenfelde

Anlage 7-4 Verkehrsaufkommensermittlung | 500 Wohneinheiten Wohnen - WA 1 & WA 2

Quellennachweis | Wohnen

[1] Angabe gemiB B-Plan fiir WA 1 und WA2 (Stand: 04/2025)

[2] Senatsverwaltung fiir Stadtentwicklung und Umwelt Berlin, Ref. | A (Hrsg.): Aktualisierte
Planungsgrundlagen fiir Soziale Infrastruktur als Folgeeinrichtungen bei Wohnungsbau (12/2013),
Anlage 1 zum Schreiben vom 10.03.2014.

[3] [Tabellenbericht zum Forschungsprojekt ,Mobilitit in Stidten — SrV 2023" in Berlin (AuBere Stadt),
Tabelle 1.1

[4] Abminderung aller Wege unter Beriicksichtigung der Wege auBerhalb des Gebiets:
Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (Hrsg.): Hinweise zur Schitzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, Kéln, Ausgabe 2006, S. 18

[5]  |Gem3B Abstimmung mit SenMVKU

[6] [Tabellenbericht zum Forschungsprojekt ,Mobilitit in Stadten — SrV 2023" in Berlin (AuBere Stadt),
Tabelle 1.2 (Fahrzeugbesetzung [Personen/Fahrt])

[7] Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (Hrsg.): Hinweise zur Schitzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, KéIn, Ausgabe 2006, Absatz 3.2.4.

[8]  |Annahme fiir Besucher: Je ein Hin- und Riickweg

[9] |Tabellenbericht zum Forschungsprojekt ,Mobilitit in Stadten — SrV 2023" in Berlin (AuBere Stadt),
Tabelle 5.5 (Wegezweck: Freizeit)

[10] |Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (Hrsg.): Hinweise zur Schitzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, Kéln, Ausgabe 2006, Absatz 3.2.8.

[11]  |Klein, Thimotheus: Neue Tagesganglinien des Quell- und Zielverkehrs - Auswertung der MiD-Daten
zum nutzungsspezifischen Tagesgang der Verkehrsnachfrage | in: StraBenverkehrtechnik 03.2021, S.
183 ff

[12] [Klein, Thimotheus: Neue Tagesganglinien des Quell- und Zielverkehrs - Auswertung der MiD-Daten
zum nutzungsspezifischen Tagesgang der Verkehrsnachfrage | in: StraBenverkehrtechnik 03.2021, S.
183 ff

[13] |Eigene Annahme
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u Verkehrstechnische Untersuchung
zum Bebauungsplan 3-89 »Elisabeth-Aue Teilprojekt 1« im Bezirk Pankow von Berlin, OT Blankenfelde

Anlage 8 Verkehrsaufkommensermittlung | 180 Wohneinheiten Gefllichtetenwohnen - WA 1 & WA 2

Aufkommensermittlung | Wohnen

1 | Objektdaten

Bezeichnung Wohnen
Wohneinheiten 180 |WE [1]
2 | Bewohnerverkehr [gerundete Werte]
min max gewahlt Ergebnis Einheit
Bewohner pro WE - - 2,0 Bewohner pro WE | [2]
Anzahl Bewohner 360 Bewohner
Wege pro Bewohner 360 = 1296 Wege [3]
Wege mit Quelle oder Ziel im Gebiet 320 | = 1152 Wege [4]
Anteil FuBwege 28,0% | = 324  FuBwege
Anteil Radfahrten 9,0% | = 104 Radfahrten [5]
Anteil OPNV-Fahrten 58,0% | = 670  OPNV-Wege
Anteil Kfz-Wege (MIV) 500 | = 58 Kfz-Wege [5]
Pkw-Besetzungsgrad 13 Personen/Kfz-Fahrt [6]
Bewohner-Kfz-Fahrten 46 Kfz-Fahrten
Bewohner-Kfz-Mitfahrten 12 Kfz-Mitfahrten
3 | Besucherverkehr [gerundete Werte]
min max gewdhlt Ergebnis | Einheit
Besucherwege pro Bewohnerwege - - 0,05 = 66 Wege [7]
Wege pro Besucher 2,0 = 33 Besucher [8]
Anteil FuBwege 42,0% | = 28 FuBwege
Anteil Radfahrten 12,0% | = 8 Radfahrten [9]
Anteil OPNV-Fahrten 200% | = 14 OPNV-Wege
Anteil Kfz-Wege (MIV) 26,0% | = 18 Kfz-Wege [9]
Pkw-Besetzungsgrad 1.3 Personen/Kfz-Fahrt [6]
Besucher-Kfz-Fahrten 14 Kfz-Fahrten
Besucher-Kfz-Mitfahrten 4 Kfz-Mitfahrten
4 | Wirtschaftsverkehr [gerundete Werte]
min max gewahlt Ergebnis | Einheit
Fahrten/Bewohner - - 0,1 36 Kfz-Fahrten [10]
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u Verkehrstechnische Untersuchung

zum Bebauungsplan 3-89 »Elisabeth-Aue Teilprojekt 1« im Bezirk Pankow von Berlin, OT Blankenfelde

Anlage 8-1 Verkehrsaufkommensermittlung | 180 Wohneinheiten Gefllichtetenwohnen - WA 1 & WA 2

5 | Gesamtverkehrsaufkommen [gerundete Werte]
MIV | Fahrer 96 Wege [ Tag
MIV | Mitfahrer 16 Wege [ Tag
OPNV 684 Wege [ Tag 1.260 Wege / Tag
Radverkehr 112 Wege [ Tag
FuBverkehr 352 Wege [ Tag

MODAL-SPLIT | GESAMT

7,6%,3%

m M|V | Fahrer m MIV | Mitfahrer m OPNV ® Radverkehr FuBverkehr

MODAL-SPLIT | BEWOHNERVERKEHR

m MIV | Fahrer mMIV | Mitfahrer m OPNV m Radverkehr FuBverkehr

MODAL-SPLIT | BESUCHERVERKEHR

20,0% 6,0% 20,0% 12,0%

m MIV | Fahrer m MIV | Mitfahrer m 0PNV m Radverkehr FuBverkehr
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u Verkehrstechnische Untersuchung
zum Bebauungsplan 3-89 »Elisabeth-Aue Teilprojekt 1« im Bezirk Pankow von Berlin, OT Blankenfelde

Anlage 8-2 Verkehrsaufkommensermittlung | 180 Wohneinheiten Gefllichtetenwohnen - WA 1 & WA 2

Tageszeitliche Verteilung | Wohnen [Kfz-Fahrten]

Tageszeit Bewohnerverkehr | Besucherverkehr Wirtschaftsverkehr Gesamtverkehr
av yAY Qv A% Qv A% av A%
00:00 - 01:00 0 0 0 0 0 0 0 0
01:00 - 02:00 0 0 0 0 0 0 0 0
02:00 - 03:00 0 0 0 0 0 0 0 0
03:00 - 04:00 0 0 0 0 0 0 0 0
04:00 - 05:00 0 0 0 0 0 0 0 0
05:00 - 06:00 1 0 0 0 0 0 1 0
06:00 - 07:00 2 0 0 0 0 1 2 1
07:00 - 08:00 4 0 0 0 1 1 5 1
08:00 - 09:00 3 0 0 0 2 2 5 2
09:00 - 10:00 2 1 0 0 1 2 3 3
10:00 - 11:00 2 1 0 1 2 2 4 4
11:00 - 12:00 1 1 0 0 2 2 3 3
12:00 - 13:00 1 2 1 0 2 1 4 3
13:00 - 14:00 1 2 0 0 1 1 2 3
14:00 - 15:00 1 2 0 1 1 1 2 4
15:00 - 16:00 1 2 0 1 1 1 2 4
16:00 - 17:00 1 3 1 1 2 1 4 5
17:00 - 18:00 1 3 1 1 1 1 3 5
18:00 - 19:00 1 2 1 1 1 1 3 4
19:00 - 20:00 1 1 1 1 1 1 3 3
20:00 - 21:00 0 1 1 0 0 0 1 1
21:00 - 22:00 0 1 1 0 0 0 1 1
22:00 - 23:00 0 1 0 0 0 0 0 1
23:00 - 24:00 0 0 0 0 0 0 0 0
Summe 23 23 7 7 18 18 48 48
Quelle: (1] (2] [13]
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u Verkehrstechnische Untersuchung
zum Bebauungsplan 3-89 »Elisabeth-Aue Teilprojekt 1« im Bezirk Pankow von Berlin, OT Blankenfelde

Anlage 8-3 Verkehrsaufkommensermittlung | 180 Wohneinheiten Gefllichtetenwohnen - WA 1 & WA 2

Tageszeitliche Verteilung | Wohnen
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u Verkehrstechnische Untersuchung
zum Bebauungsplan 3-89 »Elisabeth-Aue Teilprojekt 1« im Bezirk Pankow von Berlin, OT Blankenfelde

Anlage 8-4 Verkehrsaufkommensermittlung | 180 Wohneinheiten Gefllichtetenwohnen - WA 1 & WA 2

Quellennachweis | Wohnen

[1] Angabe gemiB B-Plan fiir WA 1 und WA2 - Anteil MUF (Stand: 04/2025 )

[2] Senatsverwaltung fiir Stadtentwicklung und Umwelt Berlin, Ref. | A (Hrsg.): Aktualisierte
Planungsgrundlagen flir Soziale Infrastruktur als Folgeeinrichtungen bei Wohnungsbau (12/2013),
Anlage 1 zum Schreiben vom 10.03.2014.

[3] [Tabellenbericht zum Forschungsprojekt ,Mobilitit in Stidten — SrV 2023" in Berlin (AuBere Stadt),
Tabelle 1.1

[4] Abminderung aller Wege unter Beriicksichtigung der Wege auBerhalb des Gebiets:
Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (Hrsg.): Hinweise zur Schitzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, Kéln, Ausgabe 2006, S. 18

[5] Gema3B Abstimmung mit SenMVKU in Anlehnung an Studie ,Nahmobilitat fiir Migranten als
Bestandteil einer erfolgreichen Integrationsstrategie” (Fraunhofer-Institut, 2017

[6] [Tabellenbericht zum Forschungsprojekt ,Mobilitit in Stadten — SrV 2023" in Berlin (AuBere Stadt),
Tabelle 1.2 (Fahrzeugbesetzung [Personen/Fahrt])

[7] Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (Hrsg.): Hinweise zur Schitzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, KéIn, Ausgabe 2006, Absatz 3.2.4.

[8]  |Annahme fiir Besucher: Je ein Hin- und Riickweg

[9] |Tabellenbericht zum Forschungsprojekt ,Mobilitit in Stadten — SrV 2023" in Berlin (AuBere Stadt),
Tabelle 5.5 (Wegezweck: Freizeit)

[10] |Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (Hrsg.): Hinweise zur Schitzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, Kéln, Ausgabe 2006, Absatz 3.2.8.

[11]  |Klein, Thimotheus: Neue Tagesganglinien des Quell- und Zielverkehrs - Auswertung der MiD-Daten
zum nutzungsspezifischen Tagesgang der Verkehrsnachfrage | in: StraBenverkehrtechnik 03.2021, S.
183 ff

[12] [Klein, Thimotheus: Neue Tagesganglinien des Quell- und Zielverkehrs - Auswertung der MiD-Daten
zum nutzungsspezifischen Tagesgang der Verkehrsnachfrage | in: StraBenverkehrtechnik 03.2021, S.
183 ff

[13] |Eigene Annahme
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u Verkehrstechnische Untersuchung
zum Bebauungsplan 3-89 »Elisabeth-Aue Teilprojekt 1« im Bezirk Pankow von Berlin, OT Blankenfelde

Anlage 9 Verkehrsaufkommensermittlung | 190 Wohneinheiten Wohnen - WA 3

Aufkommensermittlung | Wohnen

1 | Objektdaten

Bezeichnung Wohnen
Wohneinheiten 190 'WE [1]
2 | Bewohnerverkehr [gerundete Werte]
min max gewahlt Ergebnis Einheit
Bewohner pro WE - - 2,0 Bewohner pro WE | [2]
Anzahl Bewohner 380 Bewohner
Wege pro Bewohner 360 = 1368 Wege [3]
Wege mit Quelle oder Ziel im Gebiet 320 | = 1216 Wege [4]
Anteil FuBwege 28,0% | = 342 FuBwege
Anteil Radfahrten 13,0% | = 160 Radfahrten [5]
Anteil OPNV-Fahrten 23,0% | = 280  OPNV-Wege
Anteil Kfz-Wege (MIV) 36,0% | = 438 Kfz-Wege [5]
Pkw-Besetzungsgrad 13 Personen/Kfz-Fahrt [6]
Bewohner-Kfz-Fahrten 338 Kfz-Fahrten
Bewohner-Kfz-Mitfahrten 100 Kfz-Mitfahrten
3 | Besucherverkehr [gerundete Werte]
min max gewdhlt Ergebnis | Einheit
Besucherwege pro Bewohnerwege - - 0,05 = 70 Wege [7]
Wege pro Besucher 2,0 = 35 Besucher [8]
Anteil FuBwege 42,0% | = 30 FuBwege
Anteil Radfahrten 12,0% | = 10 Radfahrten [9]
Anteil OPNV-Fahrten 20,0% | = 14 OPNV-Wege
Anteil Kfz-Wege (MIV) 26,0% | = 20 Kfz-Wege [9]
Pkw-Besetzungsgrad 1.3 Personen/Kfz-Fahrt [6]
Besucher-Kfz-Fahrten 16 Kfz-Fahrten
Besucher-Kfz-Mitfahrten 4 Kfz-Mitfahrten
4 | Wirtschaftsverkehr [gerundete Werte]
min max gewahlt Ergebnis | Einheit
Fahrten/Bewohner - - 0,1 38 Kfz-Fahrten [10]
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u Verkehrstechnische Untersuchung
zum Bebauungsplan 3-89 »Elisabeth-Aue Teilprojekt 1« im Bezirk Pankow von Berlin, OT Blankenfelde

Anlage 9-1 Verkehrsaufkommensermittlung | 190 Wohneinheiten Wohnen - WA 3

5 | Gesamtverkehrsaufkommen [gerundete Werte]

MIV | Fahrer 392 Wege [ Tag
MIV | Mitfahrer 104 Wege [ Tag
OPNV 294 Wege [ Tag 1.332 Wege / Tag
Radverkehr 170 Wege / Tag
FuBverkehr 372 Wege [ Tag

MODAL-SPLIT | GESAMT

7,8% 22,1%

m MIV | Fahrer m MIV | Mitfahrer m 0PNV Radverkehr FuBverkehr

MODAL-SPLIT | BEWOHNERVERKEHR

27,7% 8,3% 23,0%

m MIV | Fahrer m MIV | Mitfahrer m 0PNV Radverkehr FuBverkehr

MODAL-SPLIT | BESUCHERVERKEHR

20,0% 6,0% 20,0%

m MIV | Fahrer m MIV | Mitfahrer m OPNV Radverkehr FuBverkehr
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u Verkehrstechnische Untersuchung
zum Bebauungsplan 3-89 »Elisabeth-Aue Teilprojekt 1« im Bezirk Pankow von Berlin, OT Blankenfelde

Anlage 9-2 Verkehrsaufkommensermittlung | 190 Wohneinheiten Wohnen - WA 3

Tageszeitliche Verteilung | Wohnen [Kfz-Fahrten]

Tageszeit Bewohnerverkehr Besucherverkehr Wirtschaftsverkehr Gesamtverkehr
av yAY Qv A% Qv A% av A%
00:00 - 01:00 0 1 0 0 0 0 0 1
01:00 - 02:00 0 0 0 0 0 0 0 0
02:00 - 03:00 0 0 0 0 0 0 0 0
03:00 - 04:00 0 0 0 0 0 0 0 0
04:00 - 05:00 1 0 0 0 0 0 1 0
05:00 - 06:00 5 0 0 0 0 0 5 0
06:00 - 07:00 13 1 0 0 0 1 13 2
07:00 - 08:00 30 1 0 0 1 2 31 3
08:00 - 09:00 19 3 0 0 1 2 20 5
09:00 - 10:00 14 4 0 0 2 2 16 6
10:00 - 11:00 1 6 0 0 2 2 13 8
11:00 - 12:00 7 9 0 0 2 2 9 1"
12:00 - 13:00 6 12 0 1 2 1 8 14
13:00 - 14:00 7 13 1 0 1 1 9 14
14:00 - 15:00 9 12 0 1 1 1 10 14
15:00 - 16:00 10 15 1 1 1 1 12 17
16:00 - 17:00 10 20 1 1 2 1 13 22
17:00 - 18:00 9 20 1 1 1 1 1" 22
18:00 - 19:00 8 18 1 1 1 1 10 20
19:00 - 20:00 6 12 1 1 1 1 8 14
20:00 - 21:00 2 8 1 0 1 0 4 8
21:00 - 22:00 1 6 1 0 0 0 2 6
22:00 - 23:00 1 5 0 0 0 0 1 5
23:00 - 24:00 0 3 0 0 0 0 0 3
Summe 169 169 8 7 19 19 196 195
Quelle: (1] (2] [13]

Anlagen | 138



u Verkehrstechnische Untersuchung
zum Bebauungsplan 3-89 »Elisabeth-Aue Teilprojekt 1« im Bezirk Pankow von Berlin, OT Blankenfelde

Anlage 9-3 Verkehrsaufkommensermittlung | 190 Wohneinheiten Wohnen - WA 3

Tageszeitliche Verteilung | Wohnen
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u Verkehrstechnische Untersuchung
zum Bebauungsplan 3-89 »Elisabeth-Aue Teilprojekt 1« im Bezirk Pankow von Berlin, OT Blankenfelde

Anlage 9-4 Verkehrsaufkommensermittlung | 190 Wohneinheiten Wohnen - WA 3

Quellennachweis | Wohnen

[11  |Angabe gemdB B-Plan fiir WA 3 (Stand: 04/2025)

[2] Senatsverwaltung fiir Stadtentwicklung und Umwelt Berlin, Ref. | A (Hrsg.): Aktualisierte
Planungsgrundlagen fiir Soziale Infrastruktur als Folgeeinrichtungen bei Wohnungsbau (12/2013),
Anlage 1 zum Schreiben vom 10.03.2014.

[3] [Tabellenbericht zum Forschungsprojekt ,Mobilitit in Stidten — SrV 2023" in Berlin (AuBere Stadt),
Tabelle 1.1

[4] Abminderung aller Wege unter Beriicksichtigung der Wege auBerhalb des Gebiets:
Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (Hrsg.): Hinweise zur Schitzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, Kéln, Ausgabe 2006, S. 18

[5]  |Gem3B Abstimmung mit SenMVKU

[6] [Tabellenbericht zum Forschungsprojekt ,Mobilitit in Stadten — SrV 2023" in Berlin (AuBere Stadt),
Tabelle 1.2 (Fahrzeugbesetzung [Personen/Fahrt])

[7] Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (Hrsg.): Hinweise zur Schitzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, KéIn, Ausgabe 2006, Absatz 3.2.4.

[8]  |Annahme fiir Besucher: Je ein Hin- und Riickweg

[9] |Tabellenbericht zum Forschungsprojekt ,Mobilitit in Stadten — SrV 2023" in Berlin (AuBere Stadt),
Tabelle 5.5 (Wegezweck: Freizeit)

[10] |Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (Hrsg.): Hinweise zur Schitzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, Kéln, Ausgabe 2006, Absatz 3.2.8.

[11]  |Klein, Thimotheus: Neue Tagesganglinien des Quell- und Zielverkehrs - Auswertung der MiD-Daten
zum nutzungsspezifischen Tagesgang der Verkehrsnachfrage | in: StraBenverkehrtechnik 03.2021, S.
183 ff

[12] [Klein, Thimotheus: Neue Tagesganglinien des Quell- und Zielverkehrs - Auswertung der MiD-Daten
zum nutzungsspezifischen Tagesgang der Verkehrsnachfrage | in: StraBenverkehrtechnik 03.2021, S.
183 ff

[13] |Eigene Annahme
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u Verkehrstechnische Untersuchung
zum Bebauungsplan 3-89 »Elisabeth-Aue Teilprojekt 1« im Bezirk Pankow von Berlin, OT Blankenfelde

Anlage 10  Verkehrsaufkommensermittlung | ISS - 625 Schulplatze

Aufkommensermittlung | Oberschule

1 | Objektdaten

Bezeichnung Oberschule
Betreuungs-/Schulplétze 625 Kinder [1]
2 | Schiiler:innen allein (Selbststédndiger Schulweg) [gerundete Werte]

min max gewdhlt Ergebnis Einheit

Anzahl Schiiler:innen - - 563 = 563 |Kinder

Anteil FuBwege - - 26,0% = 294 |FuBwege

Anteil Radfahrten - - 26,0% = 294  Radfahrten

Anteil OPNV-Fahrten - - 450% = 508 |OPNV-Wege

Anteil Kfz-Wege - - 300% |= 34 |Kfz-Wege

Pkw-Besetzungsgrad - - 1,0 34 Person/Kfz-Fahrt

Schiiler:innen-Kfz-Fahrten 34 Kfz-Fahrten

Schiiler:innen-Kfz-Mitfahrten 0 Kfz-Mitfahrten

3 | Hol- und Bringverkehr durch Eltern [gerundete Werte]

min | max gewdhlt Ergebnis Einheit

Anzahl gebrachte Kinder (10%) - - 63 173 Kinder [2]

Wege pro Kind - - 4,0 = 250 Wege [3]

Anteil FuBwege 00% |= 0 FuBwege

Anteil Radfahrten 0,0% = 0 Radfahrten [4]

Anteil OPNV-Fahrten 50% |=/ 14  OPNV-Wege

Anteil Kfz-Wege 950% | = 238 |Kfz-Wege [4]

Pkw-Besetzungsgrad 1.0 1.3 1.1 Kinder/Kfz [5]

Hol- und Bring-Kfz-Fahrten 218  Kfz-Fahrten
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u Verkehrstechnische Untersuchung
zum Bebauungsplan 3-89 »Elisabeth-Aue Teilprojekt 1« im Bezirk Pankow von Berlin, OT Blankenfelde

Anlage 10-1  Verkehrsaufkommensermittlung ISS - 625 Schulplatze

4 | Beschiftigtenverkehr [gerundete Werte]
min max gewdhlt Ergebnis Einheit
Beschiftigte (pauschal) - - 66,00 |= 66  Beschiftigte [6]
Wege pro Beschéftigten 2,5 = 166 Wege
Anteil FuBwege 10,0% | = 18  |FuBwege
Anteil Radfahrten 15,0% | = 26  |Radfahrten [7]
Anteil OPNV-Fahrten 2500 = 42  OPNV-Wege
Anteil Kfz-Wege 50,0% | = 76 Kfz-Wege [7]
Pkw-Besetzungsgrad - - 11 Wege/Kfz-Fahrt [8]
Beschéaftigten-Kfz-Fahrten 78  Kfz-Fahrten
Beschéaftigten-Kfz-Mitfahrten 6 Kfz-Mitfahrten
5 | Wirtschaftsverkehr [gerundete Werte]
min max gewdhlt Ergebnis Einheit
Wirtschaftsverkehr von auBen
Kfz-Fahrten (pauschal) - - 10,00 |= 10  Kfz-Fahrten [9]
6 | Gesamtverkehrsaufkommen [gerundete Werte]
MIV | Fahrer:innen 340 Wege [ Tag
MIV | Mitfahrer:innen 6 Wege [ Tag
OPNV 564 Wege [ Tag 1.542 Wege [ Tag
Radverkehr 320 Wege [ Tag
FuBverkehr 312 Wege / Tag
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m Verkehrstechnische Untersuchung
zum Bebauungsplan 3-89 »Elisabeth-Aue Teilprojekt 1« im Bezirk Pankow von Berlin, OT Blankenfelde

Anlage 10-2  Verkehrsaufkommensermittlung ISS - 625 Schulplatze

MODAL-SPLIT | GESAMT

22,0% 36,6% 20,8%
0,4%

mMIV | Fahrer:innen m MIV | Mitfahrer:innen [ ] f)V—Wege m Radfahrten FuBwege

MODAL-SPLIT | SCHULER:INNEN

3,0%
45,0% 26,0%
0,0%
m MIV | Fahrer:innen m MIV | Mitfahrer:innen m OV-Wege m Radfahrten FuBwege

MODAL-SPLIT | HOL- UND BRINGVERKEHR

95,0% 5,0% 0,0

m MIV | Fahrer:innen m OV-Wege m Radfahrten FuBwege

MODAL-SPLIT | BESCHAFTIGTENVERKEHR

45,5% 4,5% 25,0%

m MIV | Fahrer:innen m MIV | Mitfahrer:innen m OV-Wege m Radfahrten FuBwege
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u Verkehrstechnische Untersuchung
zum Bebauungsplan 3-89 »Elisabeth-Aue Teilprojekt 1« im Bezirk Pankow von Berlin, OT Blankenfelde

Anlage 10-3  Verkehrsaufkommensermittlung ISS - 625 Schulplatze

Tageszeitliche Verteilung | Oberschule [Kfz-Fahrten]

Tageszeit | Schulverkehr* ‘ Beschaftigtenverkehr ‘ Wirtschaftsverkehr | Gesamtverkehr
av A% av A% av A% av A%
00:00 - 01:00 0 0 0 0 0 0 0 0
01:00 - 02:00 0 0 0 0 0 0 0 0
02:00 - 03:00 0 0 0 0 0 0 0 0
03:00 - 04:00 0 0 0 0 0 0 0 0
04:00 - 05:00 0 0 0 0 0 0 0 0
05:00 - 06:00 0 0 0 0 0 0 0 0
06:00 - 07:00 0 0 0 13 0 0 0 13
07:00 - 08:00 38 50 0 14 0 0 38 64
08:00 - 09:00 16 19 0 4 0 1 16 24
09:00 - 10:00 4 0 2 1 1 1 7
10:00 - 11:00 0 0 0 1 1 1 1 2
11:00 - 12:00 0 1 4 1 0 2 4
12:00 - 13:00 5 6 1 1 0 12 6
13:00 - 14:00 13 1 4 0 0 1 17 12
14:00 - 15:00 23 16 2 0 0 1 25 17
15:00 - 16:00 16 11 2 0 0 0 18 11
16:00 - 17:00 8 5 7 0 1 0 16 5
17:00 - 18:00 7 5 12 0 0 0 19 5
18:00 - 19:00 0 0 4 0 0 0 4 0
19:00 - 20:00 0 0 1 0 0 0 1 0
20:00 - 21:00 0 0 0 0 0 0 0 0
21:00 - 22:00 0 0 0 0 0 0 0 0
22:00 - 23:00 0 0 0 0 0 0 0 0
23:00 - 24:00 0 0 0 0 0 0 0 0
Summe 126 126 39 39 5 5 170 170
Quelle: (ol (] 2]

* Summe aus dem selbststandigen Schiiler:innenverkehr und dem Hol- und Bringverkehr der Eltern
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Verkehrstechnische Untersuchung
zum Bebauungsplan 3-89 »Elisabeth-Aue Teilprojekt 1« im Bezirk Pankow von Berlin, OT Blankenfelde

Anlage 10-4

Verkehrsaufkommensermittlung ISS - 625 Schulplatze

Tageszeitliche Verteilung | Oberschule
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m Verkehrstechnische Untersuchung

zum Bebauungsplan 3-89 »Elisabeth-Aue Teilprojekt 1« im Bezirk Pankow von Berlin, OT Blankenfelde

Anlage 11  Uberschlagige Planskizze Stellplatzanlage

Verkehrsuntersuchung zum TP 1 der Elisabeth-Aue
Planskizze Stellplatzanlage WA 3
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