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1  Aufgabenstellung

Die Plimke Immobilen Management GmbH plant auf einem ca. 4 ha grof3en Grundsttick den
Neubau eines Wohnquartiers mit Mehrfamilienhausern, betreutem Wohnen fur Senioren,
Wohnungen fur Studenten und Azubis in Berlin Spandau-Wilhelmstadt. Das Plangebiet wird
im Norden durch die Wohnbebauung im Weinmeisterhornweg sowie im Stden durch den
Berliner Mauerweg begrenzt.

Im Rahmen der Planung ist eine verkehrstechnische Untersuchung durchzufthren. Ziel ist
es, eine Aussage zur ErschlieRung des Plangebiets zu treffen und die Auswirkungen des
erzeugten Verkehrsaufkommens auf das angrenzende Straldennetz abzuschatzen. Die
Vorgehensweise zur Erarbeitung einer solchen verkehrstechnischen Untersuchung er-
folgt unter BerUcksichtigung des von der Senatsverwaltung fur Stadtentwicklung und
Umwelt Berlin (SenStadtUm) im Mai 2015 verdffentlichten »Leitfaden fir verkehrliche
Untersuchungen, Teil - Aufkommensermittlung«* sowie in Abstimmung mit dem Straf3en-
und Grunflachenamt Spandau. Die Untersuchung gliedert sich in drei aufeinander aufbau-
ende Bearbeitungsschritte:

Im ersten Schritt erfolgt eine Analyse der bestehenden Verkehrssituation (Analyse-
Nullfall). Im Zuge dessen werden an einem reprasentativen Werktag (zwischen Dienstag
und Donnerstag auferhalb von Ferien und Feiertagen)? im Zeitraum von 07:00 bis
19:00 Uhr Verkehrserhebungen an den malfdgebenden Knotenpunkten Heerstrafde /
Semmellanderweg - Magistratsweg und WilhelmstraRe / Weinmeisterhornweg durchgefiihrt.

Im zweiten Schritt erfolgt die Ermittlung des zukunftigen Verkehrsaufkommens einschlief3-
lich der zeitlichen und raumlichen Verteilung des zusatzlichen Verkehrs. Die Vorgehensweise
zur Ermittlung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens basiert auf den methodischen
Ansatzen der »Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen«® und
zielt darauf ab, das zukUnftige Verkehrsaufkommen moglichst umfassend abzudecken,
um qualitative Aussagen zum zukUnftigen Verkehrsablauf sicher ableiten zu konnen. Die
Datengrundlagen hierzu bilden u. a. die aktuellen Planunterlagen (E-Mail: 23.10.2025, Cesa
Investment GmbH & Co. KG), vorhandene Kennwerte vergleichbarer Nutzungen sowie ei-
gene Erfahrungswerte. Zusatzlich werden Daten des Planungstools Ver_Bau (»Abschétzung
des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung«*) genutzt. AnschliefRend

1  SENATSVERWALTUNG FUR STADTENTWICKLUNG UND UMWELT BERLIN (SENSTADTUM | HrsG.): Leitfaden fiir verkehrliche Untersuchungen, Teil -
Aufkommensermittlung | Berlin, 2015.

2 PORSCHUNGSGESELLSCHAFT FUR STRASSEN- UND VERKEHRSWESEN (FGSV | HrsG.): Empfehlungen fiir Verkehrserhebungen (EVE), S. 112 Tab. 28 |
Ausgabe 2012 | Kéln, 2012.

3 FORSCHUNGSGESELLSCHAFT FUR STRASSEN- UND VERKEHRSWESEN (FGSV | HrsG.): Hinweise zur Schitzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen |
Ausgabe 2006 | Kéln, 2006.

4 BUro Dr. DIETMAR BossErRHOFE: Planungstool Ver_Bau: Abschitzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung | Gustavsburg, 2019.

Seite 1



m Verkehrsuntersuchung
zum Bebauungsplan 5-137 in Berlin-Spandau

wird die zeitliche und raumliche Verkehrsverteilung des zusatzlichen Quell- und Zielverkehrs
vorgenommen. Durch die Uberlagerung des zusitzlichen Verkehrsaufkommens mit dem
des Bestands sowie mit dem Aufkommen der Verkehrsprognose 2035 des Landes Berlin
(Prognose-Nullfall) wird das zukiinftig zu erwartende Verkehrsaufkommen fir den Analyse-
und den Prognose-Planfall abgeschatzt. Hierbei wird der »malfdgebende Fall¢, d. h. der Fall, in
dem das Verkehrsaufkommen die wahrscheinlich grof3te Belastung annehmen wird, ermit-
telt®. Daraus werden die Bemessungsverkehrsstarken der Spitzenstunde fur die anschlie-
Rende Leistungsfahigkeitsbetrachtung abgeleitet.

Auf diesen Erkenntnissen aufbauend wird die zu erwartende Leistungsfahigkeit der o. g.
Knotenpunkt berechnet. Die ermittelte Verkehrsqualitat fur die bestehende und die zu-
kinftige Verkehrssituation wird bewertet und anschlieRend miteinander verglichen. Ziel
ist es, zu prufen, ob unter BerlUcksichtigung des zusatzlich erzeugten Verkehrs ein stabiler
Verkehrsablauf und eine leistungsfahige Erschliefung des Plangebiets gewahrleistet wer-
den kann. Im Falle maf3geblicher Einschrankungen, werden im Anschluss dementsprechend
Empfehlungen bzw. Losungsansatze zur Verbesserung der Verkehrsabwicklung abgeleitet.

Unter Berucksichtigung der Ergebnisse der vorangegangenen Untersuchungsschritte wird
das ErschlieBungskonzept im Hinblick auf die Anforderungen des Entsorgungsverkehrs
Uberpruft. Zudem erfolgt eine Bewertung des Konzepts hinsichtlich der Gestaltung,
Dimensionierung und Fuhrung der Verkehrsflachen.

5  Im Allgemeinen sind vier Fille zu betrachten: Analyse-Nullfall (Bestand ohne Vorhaben), Analyse-Planfall (Bestand mit Vorhaben), Prognose-Nullfall
(Prognose ohne Vorhaben) und Prognose-Planfall (Prognose mit Vorhaben).
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2  Analyse der bestehenden Verkehrssituation

Im folgenden Kapitel werden die raumliche Lage sowie die derzeitige Erschlieung des
Plangebiets beschrieben und die aktuelle verkehrliche Situation (Analyse-Zustand) darge-
stellt.

2.1  Beschreibung des Plangebiets

Das Plangebiet befindet sich im Ortsteil Wilhelmstadt des Bezirks Berlin-Spandau. Das
Grundstuck grenzt noérdlich an die bestehende Wohnbebauung im Weinmeisterhornweg so-
wie sudlich an den Berliner Mauerweg.

Die folgende Abbildung 2-1 gibt einen Uberblick zur Lage und zum Umfeld des Plangebiets
im bestehenden StraRennetz.
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Abbildung 2-1 Lage des Plangebiets

2.2 Verkehrsinfrastruktur des Umweltverbunds

Unter dem Verkehr im Umweltverbund werden der Fuld- und Radverkehr sowie der 6ffentli-
che Personennahverkehr (OPNV) zusammengefasst. Nachfolgend werden die wesentlichen
Merkmale des Umweltverbunds im Umfeld des Plangebiets aufgefuhrt. Die Darstellungen

Seite 3



Y

m Verkehrsuntersuchung
zum Bebauungsplan 5-137 in Berlin-Spandau

der Verkehrsinfrastruktur des Umweltverbunds dienen unter anderem auch fur die
Plausibilisierung der Ansatze fur die Verkehrsmittelwahl des zukUnftigen Verkehrsaufkommens
des Plangebiets.

221  Erschlieung fiir den Ful®- und Radverkehr

Das Fulverkehrsnetz, das den grundlegenden Zugang zur Mobilitat schafft, bildet die
Voraussetzung fur gesellschaftliche Teilhabe und ist somit wichtig fur alle Nutzer:innen
und Bewohnerinnen des Gebiets. Es dient zur Erschliefung und Herstellung von
Wegeverbindungen innerhalb bzw. zwischen den Gebauden des Plangebiets und den umlie-
genden Bestandsquartieren sowie dar(iber hinaus zur ErschlieRung der OPNV-Haltestellen
und weiterer Ziele in der Umgebung.

Die Erschliefdung des Plangebiets fir den Ful3- und Radverkehr erfolgt Giber die bestehenden
Verkehrsanlagen im unmittelbaren Umfeld. Entlang des Weinmeisterhornwegs verlauft sud-
lich zwischen Wilhelmstralde und Semmellanderweg ein durchgehender, stralRenbegleitender
Gehweg. Auf der nordlichen Seite ist der Gehweg hingegen nur abschnittsweise vorhanden
und teilweise unterbrochen, sodass dort keine durchgangige fullaufige Fihrung besteht. Da
das Vorhaben sudlich des Weinmeisterhornwegs liegt, ist die stdliche StraRenseite fur die
fuRRlaufige ErschlieRung des Vorhabens als mafgeblich zu bewerten.

Im Bereich des Weinmeisthornwegs besteht auf Hohe des Plangebiets eine fulRlaufi-
ge Durchwegung in Richtung Heerstralde. Die Wegeverbindung fihrt Uber die Gruberzeile,
die Mareyzeile und den Anschitzweg sowie weiter durch die Passage im Gebaude
HeerstraRe 417. Uber diese Route kann die nachstgelegene Bushaltestelle "Heerstrale /
Magistratsweg” erreicht werden. Damit ist eine direkte, durchgangig nutzbare fuRlaufi-
ge Verbindung zwischen dem Plangebiet und dem értlichen OPNV-Angebot gegeben (vgl.
Abbildung 5-2).

Die Dimensionierung der vorhandenen Gehwege entspricht zudem nicht durchgangig
den geltenden Anforderungen der Ausfiihrungsvorschrift Geh- und Radwege (AV Geh-
und Radwege) des Landes Berlin, wonach die von Hindernissen freizuhaltende nutzba-
re Gehwegbreite mindestens 2,20 m betragen soll. Die Gesamtbereite der des Gehwegs
von 3,20 m soll nicht unterschritten werden. Die in der Ausfuhrungsvorschrift genannten
Malangaben gelten zwar vorrangig fir Neu-, Aus- und Umbaumal3nahmen, dienen hier je-
doch als Orientierungswert zur Beurteilung des bestehenden Ausbaustandards.
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In Bezug auf Anbindung durch Freizeitwege verlauft an der sudlichen Plangebietsgrenze der
Wanderweg "Weg 2 - Spandauer Weg" als Teil des Kooperationsprojekts Grune Hauptwege
Berlin (vgl. Abbildung 2-2)

Verlauf Griiner Hauptweg Nr. 2 am Plangebiet e [perun] R}

o W
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Gemeindezenirum

BVG Ber
Heerstrafe

8 S Schulean
5k Haveldi]

REYS
MaRstab: 1:10000

e ———
0 100 200 300 400m

Abbildung 2-2 Verlauf des "Weg Nr. 2 - Spandauer Weg" entlang der sldlichen Plangebietsgrenze
Quelle: SenSBW Geoportal Berlin, abgerufen am: 27.01.2026

DasRadverkehrsnetzin Berlin wird unterteiltinein Radvorrang- und Erganzungsnetz®.Im zu be-
trachtenden Planungsgebiet verlauft entlang des Weinmeisterhornwegs das Erganzungsnetz
(vgl. Abbildung 2-3). Der Radverkehr wird hier bei einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit
von 30 km/h gemeinsam mit dem Kfz-Verkehr im Mischverkehr gefiihrt. Die Flhrung ist in
Anbetracht der Tempo-30-Zone in diesem Bereich angemessen.

6  Senatsverwaltung fiir Umwelt, Verkehr und Klimaschutz (SenUVK | HrSg.): Radverkehrsplan des Landes Berlin, S. 13 - Abb. 3 | Berlin, Stand:Dezember
2021
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Legende A ohne MaBstab
Radverkehrsnetz Berlin-Spandau
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Abbildung 2-3 Radverkehrsnetz Berlin-Spandau

Anschluss an das Radvorrangnetz besteht nérdlich des Plangebiets u. a. Gber die Heerstral3e.
Hierbei steht dem Radverkehr je Fahrtrichtung ein benutzungspflichtiger Radweg zur
Verflgung, dessen Breite zwischen 1,50 m und 2,00 m ist. Ebenfalls steht dem Radverkehr
ostlich des Plangebiets auf der Wilhelmstral3e je Fahrtrichtung ein Radweg zur Verflgung,
dessen Breite ca. 1,60 m ist.

Die bestehenden Radverkehrsanlagen in der WilhelmstraRe sind nach den Vorgaben
des Radverkehrsplans des Landes Berlin unterdimensioniert. Entsprechend ist hier ein
Ausbaubedarf vorhanden, eine Nutzbarkeit ist aber dennoch gegeben.

Zwischendem Plangebiet und dem Weinmeisterhornweg bestehen derzeit keine ausgebauten
Verkehrsanlagen fur den Ful3- und Radverkehr. Die vorhandenen Flachen sind weder befestigt
noch entsprechen sie den aktuellen Regeln der Technik. Zur Sicherstellung einer verkehrssi-
cheren und leistungsfahigen Erschliel3ung ist daher ein Ausbau der Verbindung erforderlich.
Vorgesehen ist die Herstellung eines Radweges mit einer Regelbreite von 2,30 m sowie ei-
nes Gehweges mit einer Breite von 3,20 m, wovon 2,20 m als nutzbare Gehwegbreite zur
Verfugung stehen. Diese Dimensionierung orientiert sich an den einschlagigen technischen
Regelwerken (AV Geh- und Radwege) und gewahrleistet eine den Anforderungen entspre-
chende FUhrung des Ful3- und Radverkehrs.

Die nachfolgende Abbildung 2-4 zeigt die Radverkehrsanlagen um das Plangebiet.
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' Legende ohne MaRstab
Radverkehrsanlagen
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Abbildung 2-4  Bestehende Radverkehrsanlagen im Umfeld des Plangebiets

Das Plangebiet ist im Ergebnis im Fuf3- und Radverkehr erschlossen. Entlang dem
Weinmeisterhornweg im Abschnitt zwischen Wilhelmstral3e und Semmellanderweg besteht
unabhangig von dem Vorhaben ein Bedarf fur einen Ausbau der Gehwege.

2.2.2  ErschlieBung durch den 6ffentlichen Personennahverkehr

Das Plangebiet ist durch die Bushaltestellen Weinmeisterhornweg und Heerstral3e /
Magistragsweg an das OPNV-Netz angebunden. An ihnen verkehren mehrere Buslinien u.
a. entlang der Heerstral’e die Metrobuslinien 37 und 49. Die verkehrenden Buslinien im
Umfeld des Plangebiets fahren in den Hauptverkehrszeiten in einem Takt zwischen 10 und
20 Minuten. Die Buslinie 338, die zwischen Berlin-Seeburg-Dallgow-Ddberitz verkehrt, fahrt
die Bushaltestelle Weinmeisterhornweg in einem 60 Minuten Takt an.

Das Plangebiet befindet sich in einem Gebiet mit geringerer Bevolkerungsdichte. Fur die
Bewertung der OPNV-ErschlieRung sind daher die Richtwerte anzuwenden, die fiir Gebiete
mit geringer Nutzungsdichte vorgesehen sind. Gemaf} des Nahverkehrsplan Berlin 2023 liegt
die Bushaltestelle HeerstraRe / Magistratsweg im Toleranzbereich der OPNV-Einzugsradien
(R = 500 m Luftlinie). Die Haltestelle Weinmeisterhornweg befindet sich auRerhalb der
geltenden Richtwerte fir die ErschlieBung des Plangebiets durch den OPNV. Die folgen-
de Abbildung veranschaulicht die aktuelle Erschlie3ungssituation durch den o&ffentlichen
Personennahverkehr.
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Abbildung 2-5 ErschlieRung des Plangebiets durch den OPNV

Im Ergebnis ist die ErschlieRung durch den OPNV im Bestand nur eingeschrankt gewahrleis-
tet. Hierbei ist zu berlcksichtigen, dass die Nutzungsdichte im Umfeld bei deutlich unter der
Grenze 7.000 EW / km? liegt (selbst im Bereich mit bestehendem Geschosswohnungsbau
maximal 2.500 EW / km?), die nach Nahverkehrsplan des Landes Berlin als Obergrenze von
Gebieten mit niedriger Nutzungsdichte definiert werden. Die Nutzungsdichte ist entspre-
chend als sehr gering zu bewerten. Nach Empfehlungen fiir Planung und Betrieb des OPNV
(FGSV 2010), Anlage 7.2, werden in Oberzentren bei Gebieten mit geringer Nutzungsdichte
auch Werte von 800 m als akzeptabel angesehen. Das Plangebiet befindet sich an der
Grenze zum Land Brandenburg, weshalb eine ErschlieRung im OPNV ohnehin mit groReren
Schwierigkeiten verbunden ist.

In Abwagung der genannten Punkte wird die ErschlieRung im OPNV deshalb wie erwéhnt als
verbesserungswurdig aber noch als akzeptabel angesehen. Die Einrichtung einer Buslinie
entlang dem Weinmeisterhornweg sollte in Anbetracht auch der bestehenden Nutzungen im
Umfeld angestrebt werden, ist aber nicht Voraussetzung fur eine Entwicklung des betrachte-
ten Gebiets und wurde aufgrund des vorhandenen Querschnitts des Weinmeisterhornwegs
erhebliche bauliche Anpassungen bedingen.

Eine detaillierte Planung wurde nicht durchgeflhrt. Es stehen Flachen im Seitenbereich der
bestehenden Verkehrsanlagen im Besitz des Landes Berlin zur Verfigung, diese Flachen sind
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allerdings nicht durchgehend vorhanden, weshalb davon ausgegangen werden muss, dass
zusatzlicher Flachenerwerb fur einen Ausbau erforderlich ist.
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2.3 Verkehrsaufkommen im motorisierten Individualverkehr
23.1  ErschlieBung durch den motorisierten Individualverkehr

Das Plangebiet ist Uber den bestehenden Weinmeisterhornweg an das offentliche
StraRennetz angebunden. In ostlicher Richtung besteht darlber eine Anbindung an die
groRraumige StraRenverbindung Wilhelmstral3e Uber der das Zentrum des Bezirks Spandau
erreicht werden kann. Nordwarts wird das Gebiet sowohl Uber den Semmellanderweg als
auch Uber die WilhelmstraRe an die HeerstralRe angebunden. Die Heerstral3e ist im Berliner
Stadtentwicklungsplan Verkehr (StEP Verkehr) als (ibergeordnete StraRenverbindung der
Stufe | klassifiziert. Uber die HeerstraRe besteht in Richtung Osten eine direkte Verbindung
zur Berliner Innenstadt, in westlicher Richtung wird das Berliner Umland erreicht.

In der folgenden Abbildung ist grafisch eine Ubersicht (iber das bestehende (ibergeordnete
Straldennetz’ gegeben. Bis zum Jahr 2030 sind bezogen auf das geplante Ubergeordnete
StraRennetz Berlins keine Anderungen der Einstufungen im Umfeld vorgesehen®.

v
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Abbildung2-6  Ubergeordnetes Straennetz im Bestand

7  SENATSVERWALTUNG FUR SENATSVERWALTUNG FUR MOBILITAT, VERKEHR, KLIMASCHUTZ UND UMWELT BERLIN (SENMVKU | HrsG.): UBERGEORDNETES
STRASSENNETZ VON BERLIN, BESTAND 2023 (STAND JANUAR 2023): https://www.berlin.de/sen/uvk/verkehr/verkehrsplanung/strassen-und-kfz-verkehr/ueber-
geordnetes-strassennetz/ [ Zugriff am 28.02.2023].

8  SENATSVERWALTUNG FUR SENATSVERWALTUNG FUR MOBILITAT, VERKEHR, KLIMASCHUTZ UND UMWELT BERLIN (SENMVKU | HRsG.): UBERGEORDNETES
STRASSENNETZ VON BERLIN, PLANUNG 2030 (STAND NOVEMBER 2025): https://www.berlin.de/sen/uvk/verkehr/verkehrsplanung/strassen-und-kfz-verkehr/
uebergeordnetes-strassennetz/ [Zugriff am 24.11.2025].
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Offentlicher Parkraum im Umfeld

Grundsatzlich wird entlang des Weinmeisterhornwegs im Abschnitt zwischen Wilhelmstral3e
und Semmellanderweg am nordlichen Fahrbahnrand geparkt. Einschrankungen bestehen im
sudlichen Seitenraum im Bereich der EinmUndungen Semmellanderweg und Wilhelmstral3e,
wo auf einem kurzen Abschnitt ein absolutes Halteverbot ausgewiesen ist. Daruber hinaus
gilt sudlich des Weinmeisterhornwegs im Bereich der angrenzenden Grundschule ein abso-
lutes Halteverbot in der Zeit von 07:00 bis 16:00 Uhr. Nordlich der Fahrbahn ist im gleichen
Zeitraum (07:00-16:00 Uhr) ein eingeschranktes Halteverbot angeordnet.

2.3.2  Ergebnis der Verkehrserhebung

Zur Ermittlung des bestehenden Verkehrsaufkommens wurde am 15.10.2025 von 07:00 bis
19:00 Uhr eine Verkehrserhebung an den Knotenpunkten HeerstraRe / Semmellanderweg -
Magistratweg und Wilhelmstraflde / Weinmeisterhornweg durchgefiihrt. Dabei wurden Pkw,
Lkw (> 3,5 t) und Busse erfasst. Mit Hilfe der Erhebungsdaten werden Riickschlisse auf
die raumliche Verkehrsverteilung im Bestand gezogen. Die Ergebnisse der Zahlungen sind
in den Anlagen tabellarisch und grafisch dargestellt. Nachfolgend werden die wesent-
lichen Ergebnisse der Verkehrserhebung erlautert, die u. a. als Grundlage fur die spatere
Leistungsfahigkeitsuntersuchung dienen.

2.3.3  Durchschnittlicher (werk-)taglicher Verkehr

Vorgehensweise zur Hochrechnung des durchschnittlichen Verkehrsaufkommens

DieBerechnungdesdurchschnittlichen(werk-)taglichenVerkehrs(DTV ) erfolgtin Anlehnung

W
andasim Ergebnisbericht zur Verkehrsmengenkarte 2023 der Senatsw(ari/valtung flr Mobilitat,
Verkehr, Klimaschutz und Umwelt (SenMVKU) beschriebene Hochrechnungsverfahren un-
ter Verwendung der dort aufgefiihrten aktuellen Kennzahlen®. Zu beachten ist hierbei, dass
das von der SenMVKU vorgegebene Verfahren zur Hochrechnung von Verkehrsmengen
Zahlergebnisse nur bis 2024 berucksichtigt. Fur die Hochrechnung der dieser Untersuchung
zugrundeliegenden aktuelleren Zahldaten wird daher auf die aktuellsten Faktoren fur das

Jahr 2024 zurlckgegriffen.

Zur Ermittlung des DTV, wird das gezahlte Verkehrsaufkommen der maf3gebenden
Stundengruppe zugeordnet und anhand von typischen Tagesganglinien fir den entsprechen-
den Zahltag auf den 24-Stunden-Wert hochgerechnet. Die maldgebende Stundengruppe
setzt sich aus dem ermittelten Verkehrsaufkommen des Zahlzeitraums von 07:00 bis
19:00 Uhr zusammen. Anschliefdend wird mithilfe von Faktoren, die unter anderem die Lage

9 SENATSVERWALTUNG FUR MOBILITAT, VERKEHR, KLIMASCHUTZ UND UMWELT (SENMVKU | Hrsc.): Ergebnisbericht - Verkehrsmengenkarte DTV,
Kfz/Lkw 2023 | Berlin, Stand: 10.10.2024.
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des Zahlstandorts und den Zahlzeitraum im Jahr berUcksichtigen, das durchschnittliche
Verkehrsaufkommen ermittelt. Der durchschnittliche werktagliche Verkehr wird im Weiteren
mittels eines weiteren Faktors bestimmt, der das im Allgemeinen hohere Verkehrsaufkommen
an Werktagen berUcksichtigt.

Hochrechnungsergebnisse

In der nachfolgenden Abbildung 2-7 ist das Ergebnis der Hochrechnung des durchschnitt-
lichen werktaglichen Verkehrs (DTVW) sowie des darin enthaltenen Lkw-Anteils dargestellt.
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Abbildung 2-7 Durchschnittliches werktagliches Verkehrsaufkommen im Bestand

Am Knotenpunkt HeerstraRe / Semmellanderweg — Magistratsweg wurde entlang der
Heerstral3e ein durchschnittlicher werktaglicher Verkehr (DTVW) von rund 27.900 bis
30.000 Kfz je 24 Stunden ermittelt. Der Lkw-Anteil betragt etwa 5 %. Fir den Knotenpunkt
WilhelmstraBe / Weinmeisterhornweg liegt entlang der Wilhelmstralde ein DTV von ca.
15.100 bis 17.200 Kfz je 24 Stunden vor. Der Lkw-Anteil ist mit rund 2 % vergleichsweise
gering.

Im Abgleich mit der Verkehrsmengenkarte des Landes Berlin ergibt sich im Bereich der
BundesstraRe B 2 / WilhelmsstraRe eine Uberschreitung der Verkehrsmengen entsprechend
der Verkehrsmengenkarte des Landes Berlin. Verursacht wird diese Uberschreitung vermut-
lich durch eine Sperrung des Autobahn A 115, die dazu fuhrt, dass Verkehre aus Richtung
Potsdam auf die BundesstralRe verdrangt werden. Die Verkehrszahlen werden im Sinne ei-
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nes Worst-Case-Falls fUr die Verkehrsuntersuchung verwendet. Der Wert eines DTVw ent-
spricht im Ubrigen weitgehend der Verkehrsprognose des Landes Berlin fiir das Jahr 2035
(vgl. Kapitel 3.4.1).

2.3.4  Verkehrsaufkommen in der Spitzenstunde (Analyse-Nullfall)

Im Hinblick auf die spatere Leistungsfahigkeitsabschatzung ist die Ermittlung des
Verkehrsaufkommens fir den Zeitraum mit der hdchsten Verkehrsbelastung (die sogenann-
te »Spitzenstunde«) erforderlich.

Die Auswertung der Erhebungen kommt zu dem Ergebnis, dass die Spitzenstunde am
Vormittag (»Frihspitze«) zwischen 07:30 und 08:30 Uhr (KP1) bzw. 07:45 und 08:45 Uhr
(KP2) liegt. Die nachfolgende Abbildung 2-8 stellt die Verkehrsbelastung zur Spitzenstunde
am Vormittag dar. Fir den Nachmittag ergab die Verkehrserhebung eine Spitzenstunde
(»Spatspitze«) zwischen 14:45 und 15:45 Uhr (KP2) bzw. 15:15 und 16:15 Uhr (KP1). Die ent-
sprechenden Verkehrsbelastungen sind Abbildung 2-9 zu entnehmen.

UL i

Abbildung 2-8 Verkehrsaufkommen | Spitzenstunde am Vormittag (Bestand)
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@ Knotenpunkte

Abbildung 2-9 Verkehrsaufkommen | Spitzenstunde am Nachmittag (Bestand)

Insgesamt wurden am Knotenpunkt HeerstralRe / Semmellanderweg - Magistratsweg
zur  Spitzenstunde am  Vormittag 2161 Kfz/h und am  Knotenpunkt
Wilhelmstrafde / Weinmeisterhornweg 1.571 Kfz/h erhoben. Firr die Spitzenstunde am
Nachmittag wurden am Knotenpunkt Heerstral’e / Semmellanderweg - Magistratsweg
insgesamt 2.857 Kfz/h und am Knotenpunkt WilhelmstraBe / Weinmeisterhornweg
1.407 Kfz/h erhoben.
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3  Ermittlung des zuklnftigen Verkehrsaufkommens

Im folgenden Kapitel wird die Ermittlung der zukiinftigen Verkehrssituation (Planfall) er-
lautert. Es wird zunachst das durch das geplante Bauvorhaben zusatzlich erzeug-
te Verkehrsaufkommen abgeschatzt und sowohl tageszeitlich als auch raumlich verteilt.
Anschlief3end wird der zusatzliche Verkehr mit dem bestehenden Verkehr und dem Verkehr
der Verkehrsprognose 2035 Uberlagert. Fur die Beurteilung der zukunftigen Verkehrsqualitat
wird in der Aufkommensermittlung ein allgemein anerkannter Ansatz hinsichtlich des zu-
satzlichen Verkehrsaufkommens verfolgt.

3.1  Vorgehensweise zur Ermittlung des zuktinftigen Verkehrsaufkommens

Die Vorgehensweise zur Ermittlung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens basiert
im Wesentlichen auf den methodischen Ansatzen der Hinweise zur Schatzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen®. Des Weiteren werden vorliegende Kennwerte zur
Aufkommensabschatzung der Senatsverwaltung Berlin'* sowie eigene Erfahrungswerte aus
vergleichbaren Untersuchungen herangezogen. Zusatzlich werden Daten des Planungstools
Ver_Bau (»Abschatzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung«?)
genutzt.

Die Ermittlung des Verkehrsaufkommens gliedert sich in drei Schritte:

Im ersten Schritt erfolgt eine Abschatzung des Verkehrsaufkommens entsprechend der ge-
planten Nutzungsfunktionen (Verkehrserzeugung). Mithilfe nutzungsspezifischer Parameter,
wie beispielsweise der Anzahl der geplanten Wohneinheiten, der Wegehaufigkeit, dem
durchschnittlichen Fahrzeugbesetzungsgrad und dem MIV-Anteil, wird das Aufkommen far
den Bewohner-, den Besucher- und den Wirtschaftsverkehr ermittelt.

Im zweiten Schritt erfolgt — anhand von Tagesganglinien — eine zeitabhangige Aufteilung der
zuvor ermittelten Belastungswerte. Dabei werden die in der Bestandsanalyse ermittelten
Spitzenstunden als mal3gebend herangezogen, um fur das geplante Vorhaben die Zeitraume
mit dem hochsten Verkehrsaufkommen ableiten zu konnen.

Anschlief3end wird im dritten Schritt eine raumliche Verteilung des Verkehrs auf den umlie-
genden Stral’enraum bzw. auf die Ein- und Ausfahrten aus dem Grundsttick vorgenommen.

10  FORSCHUNGSGESELLSCHAFT FUR STRASSEN- UND VERKEHRSWESEN (FGSV | HRrsG.): Hinweise zur Schitzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen |
Ausgabe 2006 | Koln, 2006.

11  SENATSVERWALTUNG FUR STADTENTWICKLUNG UND UMWELT BERLIN (SENSTADTUM | HRsG.): Aktualisierte Planungsannahmen fiir Soziale Infrastruktur
als Folgeeinrichtungen bei Wohnungsneubau | Berlin, 2013.

12 BUro Dr. DIETMAR BosserHOFE: Planungstool Ver_Bau: Abschatzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung | Gustavsburg, 2019.
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Erganzender Hinweis: Es wird darauf hingewiesen, dass sich das in der Abschatzung er-

mittelte zusatzliche Verkehrsaufkommen rein rechnerisch ergibt und als durchschnittlicher
Wert zu verstehen ist. Dabei ist aul3erdem zu beachten, dass die in der Fachliteratur angege-
benen Parameter zur Schatzung des Verkehrsaufkommens nur teilweise moderne Betriebs-
und Nutzungskonzepte abbilden konnen. Zudem unterliegen die angegeben Werte groRen
Schwankungen bzw. Spannweiten, insbesondere bei groRen Flachenangaben. »Grundsatzlich
ist die (gesuchte) Verkehrsmenge eine ZufallsgroRe, die eine natlrliche Schwankungsbreite
[aufgrund des allgemein Ublichen Tages- und Wochengeschehens] aufweist.«** Bei der
Interpretation der Werte ist entsprechend zu berUcksichtigen, dass aufgrund dessen eine
exakte Abbildung der Realitat nicht moglich ist.

3.2  Zusatzlich erzeugtes Verkehrsaufkommen

Geplant ist auf einem ca. 4 ha grofsen Grundstlck der Neubau eines Wohnquartiers mit
Mehrfamilienhausern, Doppel-/Reihenhdusern und Appartementwohnungen. Hierbei sollen
ca. 172 Wohneinheiten entstehen.

Das durch die Wohnnutzung erzeugte Verkehrsaufkommen setzt sich Uberwiegend aus dem
Bewohner:innenverkehr, dem Besuchendenverkehr und dem Wirtschaftsverkehr zusammen.
Je Wohneinheit (WE) wird eine durchschnittliche Belegungsdichte von 2,2 Bewohner:innen
angenommen, sodass bei 172 WE von ca. 378 Bewohner:innen ausgegangen wird. Aufgrund
der Randlage des Plangebiets wurde ein erhdhter Modal-Split-Anteil fiir den MIV (40 %)
angesetzt. Entsprechend reduzieren sich die Anteile des Fuf3- und Radverkehrs sowie des
OPNV.

Zusammenfassend wird fur das zukunftige Plangebiet ein durchschnittliches werktagliches
Verkehrsaufkommen von zusatzlichen 370 Kfz-Fahrten pro Tag angesetzt, die der folgenden
Tabelle entnommen werden kann. Die angegebenen Aufkommenswerte setzen sich dabei zu
gleichenTeilenaus Ziel- und Quellverkehr zusammen. Die vollstandige Aufkommensermittlung
istin Anlage 3 in tabellarischer Form differenziert fir die einzelnen Nutzungsarten aufgefuhrt.

13 FORSCHUNGSGESELLSCHAFT FUR STRASSEN- UND VERKeHRsweseN (FGSV | Hrsa.): Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von
Gebietstypen|S.9 | Koln, 2006..

14 Senatsverwaltung flir Stadtentwicklung und Umwelt Berlin (SenStadtUm | Hrsg.): Aktualisierte Planungsannahmen fiir Soziale
Infrastruktur als Folgeeinrichtung bei Wohnungsneubau (12/2013) | S. 1 | Berlin, Schreiben vom 10.03.2014
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5 | Gesamtverkehrsaufkommen [gerundete Werte]
MIV | Fahrer 370 Wege /[ Tag
MIV | Mitfahrer 104 Wege / Tag
OPNV 296 Wege / Tag 1174 Wege [ Tag
Radverkehr 122 Wege / Tag
FuRverkehr 282 Wege /[ Tag

Abbildung 3-1  Gesamtverkehrsaufkommen des Vorhabens

3.3  Verteilung des zusatzlich erzeugten Verkehrsaufkommens
3.3.1 Tageszeitliche Verteilung

Mit Blick auf eine sichere Betrachtung der Leistungsfahigkeit ist insbesondere der Zeitraum
mit der hochsten Verkehrsbelastung (Spitzenstunde) relevant. Liegt in der Spitzenstunde
ein stabiler Verkehrsablauf vor, kann davon ausgegangen werden, dass dieser auch in den
ubrigen Tagesstunden gewahrleistet ist. Aus diesem Grund zielt die Untersuchung auf die
Ermittlung des hochsten zusatzlichen Verkehrsaufkommens in der Spitzenstunde ab.

Anhand standardisierter Tagesganglinien® und eigenen vergleichbaren Verkehrserhebungen
kann gezeigt werden, dass an Werktagen (hier: Montag bis Freitag) das Aufkommen des
Bewohner, der Besucher und des Wirtschaftsverkehrs in den Spitzenstunden am Vor- und
Nachmittag stark differenziert zu betrachten ist. Dabei ist zudem zwischen dem Zielverkehr
(in das Plangebiet einfahrend) und dem Quellverkehr (aus dem Plangebiet ausfahrend)
zu unterscheiden. Es kann hierzu plausibel angenommen werden, dass sich das gesam-
te Verkehrsaufkommen eines Tages zu gleichen Teilen, also zu je 50 %, in den Quell- und
Zielverkehr aufteilt.

Die tageszeitliche Verkehrsverteilung der Wohnnutzung ist vor allem durch den Berufsalltag
gepragt. Das heildt, dass am Vormittag (07:00 bis 10:00 Uhr) ein vergleichsweise hoher
Quellverkehr aus dem Gebiet und am Nachmittag (15:00 bis 19:00 Uhr) ein hoher Zielverkehr
des Gebiets (Fahrt nach Hause) existiert's. Nach vollstandiger Berechnung der einzelnen
Spitzenstundenanteile, ergibt sich fur die Spitzenstunde am Vormittag in Summe ein zusatz-
liches Quellverkehrsaufkommen von 31 Kfz-Fahrten und ein Zielverkehrsaufkommen von
2 Kfz-Fahrten pro Stunde. In der Spitzenstunde am Nachmittag kommen im Quellverkehr
11 Kfz-Fahrten und im Zielverkehr 22 Kfz-Fahrten je Stunde zum Bestand hinzu. Die vollstan-
dige Ermittlung der tageszeitliche Verteilung kann Anlage 3 entnommen werden.

15 Forschungsgesellschaft fir Strassen- und Verkehrswesen (FGSV | Hrsg.): Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von
Gebietstypen | S. 71 | KéIn, 2006

16 Technische Universitat Dresden (Hrsg.): Tabellenbericht zum Forschungsprojekt »Mobilitét in Stadten - SrV 2023« in Berlin | | Dresden,
2024
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3.3.2  Raumliche Verteilung

Die raumliche Verteilung des zusatzlich erzeugten Verkehrsaufkommens orientiert sich an
den gewonnenen Erkenntnissen der Bestandsanalyse und der vorgegebenen Variante der
Erschlieffung. Fir den Vor- und Nachmittag werden die Verteilungen vereinfacht und Uber-
schlagig wie in der folgenden Abbildung dargestellt angenommen.

Etwa 70 % der Verkehre nutzen den Weinmeisterhornweg in ostlicher Richtung und fuh-
ren anschlieRend Uberwiegend nordwarts zum Ubergeordneten Knotenpunkt Heerstralde /
Wilhelmstralde ab. Von dort besteht Uber die HeerstralRe in dstlicher Richtung eine direkte
Anbindung an das Berliner Stadtzentrum sowie in nordlicher Richtung eine Erreichbarkeit
des Bezirkszentrums Spandau.

Die verbleibenden rund 30 % bewegen sich auf dem Weinmeisterhornweg in westlicher
Richtung und verteilen sich am Knotenpunkt HeerstraRe / Semmellanderweg - Magistratsweg
auf das Ubergeordnete StralRennetz. In westlicher Richtung besteht Uber die Heerstralde zu-
dem eine Anbindung an das Berliner Umland.
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Abbildung 3-2 Prozentuale Verteilung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens
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3.4  Zukunftiges Gesamtverkehrsaufkommen
3.41  Allgemeines Verkehrsaufkommen fir das Prognosejahr 2035

Mit Blick auf die zukunftige Verkehrsentwicklungim Plangebiet ist entsprechend dem Leitfaden
far verkehrliche Untersuchungen der Stadt Berlin*” neben dem Bestand auch das prognos-
tizierte Verkehrsaufkommen im Umfeld des Plangebiets zu berucksichtigen. Dabei ist zu be-
achten, dass im Allgemeinen im Rahmen des Bauantrags die Bestandsbelastung zugrunde zu
legenist, da meist von einer kurz- bis mittelfristigen Realisierung ausgegangen wird. Allerdings
wird aufgrund der ErschlieBung des Vorhabens Uber das Ubergeordnete Straldennetz mit
hoher Verbindungsfunktion ebenfalls die langfristige Verkehrsentwicklung berUcksichtigt.
Basis hierfUr bildet die aktuelle Verkehrsprognose 2035 der Berliner Senatsverwaltung fur
Mobilitat, Verkehr, Klimaschutz und Umwelt (SenMVKU, Modellstand 1l / 2025).

Die Datenabfrage ergibt, dass im Prognosejahr 2035 auf der WilhelmstraRe (B 2) im
Bereich nordlich und stdlich des Knotenpunktes WilhelmstraRe / Weinmeisterhornweg je-
weils ein DTVw von rund 17.000 Kfz/24h vorliegt. Der Schwerverkehrsanteil (Lkw > 3,5 t zul.
Gesamtgewicht) betragt hier etwa 2 % des gesamten Tagesverkehrs.

Fir die HeerstralRe (B 5) wird westlich des Knotenpunktes HeerstraRe/Magistratsweg ein
DTVw von rund 27.000 Kfz/24h mit einem Schwerverkehrsanteil von etwa 5,5 % prognosti-
ziert. Im Abschnitt zwischen Magistratsweg und Sandstraf3e betragt der DTVw rund 30.000
Kfz/24h, im Abschnitt zwischen Wilhelmstrafde und SandstralRe rund 33.000 Kfz/24h; fir
beide Abschnitte ist jeweils ein Schwerverkehrsanteil von rund 5 % (Lkw > 3,5 t zul. ge-
samtgewicht) angegeben. Eine Aussage zum prognostizierten Verkehrsaufkommen auf dem
Weinmeisterhornweg sowie Semmellanderweg kann nicht getroffen werden, da die Strafden
nicht Bestandteil des Ubergeordneten Berliner Stral3ennetzes sind.

In der folgenden Abbildung ist der durchschnittliche werktagliche Verkehr an den maf3ge-
benden StralRenquerschnitten im Analyse-Nullfall sowie in den Prognosefallen dargestellt.

17 SENATSVERWALTUNG FUR STADTENTWICKLUNG UND UMWELT BERLIN (SENSTADTUM | HRsG.): Leitfaden fiir verkehrliche Untersuchungen, Teil -
Aufkommensermittlung | Berlin, 2015.
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3.4.2  Zukinftiges Verkehrsaufkommen im Prognose-Nullfall

Das Verkehrsaufkommen im Prognose-Nullfall wird aus der vorliegenden Zahlung des Kno-
tenpunkts KP1 und KP2 abgeleitet. Im Vergleich zur derzeitigen Bestandsbelastung ergeben
sich auf der HeerstraRRe insgesamt keine relevanten Anderungen der Verkehrsbelastungen;
im westlichen Abschnitt wird eine geringfugig rucklaufige Entwicklung prognostiziert. Fur die
Wilhelmstrafe ist im noérdlichen Abschnitt gegentiber dem Bestand eine Verkehrszunahme
von etwa 13 % zu erwarten, wahrend im sudlichen Abschnitt der Stral3e von weitgehend
gleichbleibenden Verkehrsbelastungen auszugehen ist.

Das Verkehrsaufkommen auf den untergeordneten StralRe Weinmeisterhornweg sowie
Semmellanderweg wird wie im Bestand belassen, da dort keine weiteren Planungen bekannt
sind, die zu einem Anstieg des Verkehrsaufkommens flhren werden.

Das zuklnftige Verkehrsaufkommen im Prognose-Nullfall ist fur die Spitzenstunde am
Vormittag in der folgenden Abbildung 3-4 und fur die Spitzenstunde am Nachmittag in der
darauf folgenden Abbildung 3-5 dargestellt.
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Abbildung 3-5  Zukiinftiges Verkehrsaufkommen | Spitzenstunde am Nachmittag (Prognose-Nullfall)
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3.4.3  Zukunftiges Verkehrsaufkommen im Prognose-Planfall

Im Hinblick auf die Leistungsfahigkeitsabschatzung und Berucksichtigung einer un-
gunstigen Verkehrssituation erfolgt hier ein vereinfachter Ansatz, bei dem die jeweiligen
Verkehrsaufkommen der Spitzenstunden mit der hochsten Verkehrsbelastung im Prognose-
Nullfall mit den zusatzlichen Verkehrsaufkommen Uberlagert werden (Prognose-Planfall).
Grundlage hierfur bilden die Ergebnisse aus der durchgefuhrten Verkehrserhebung sowie
der Aufkommensermittlung und der zeitlichen und raumlichen Verteilung des zusatzlich er-
zeugten Verkehrs.

In Abbildung 3-6 und Abbildung 3-7sind die Verkehrsaufkommen zur Spitzenstunde am
Vor- und Nachmittag an den mafdgebenden Knotenpunkten grafisch dargestellt. Die resul-
tierenden Knotenpunktbelastungen dienen als Bemessungsgrundlage fir die anschlieRende
Leistungsfahigkeitsbetrachtung und die Bewertung der zu erwartenden Verkehrsqualitat im
Prognose-Planfall.

SIS S SN,
e RO R RSSO

Verkehrsaufkommen ohne MaBstab
Prognose-Planfall | Spitzenstunde am Vormittag

.
L] @ Knotenpunkte
o

Abbildung 3-6  ZukUnftiges Verkehrsaufkommen | Spitzenstunde am Vormittag (Prognose-Planfall)
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3.5  Zusammenfassung

Im Ergebnis der Verkehrsaufkommensermittlung werden durch das geplante Bauvorhaben
verteilt auf alle Verkehrstrager etwa 1.118 Wege am Tag erzeugt. Zur Ermittlung des Anteils
der verschiedenen Verkehrstrager am erzeugten Verkehrsaufkommen wurde der bestehen-
de Modal-Split des Bezirks Berlin-Spandau als Grundlage verwendet. Im Ergebnis liegt die
Zahl der generierten Kfz-Fahrten bei etwa 370 Wegen / Tag. Im OPNV entstehen etwa 230
Wege /Tag, im Radverkehr etwa 116 Wege / Tag und im FuRverkehr etwa 298 Wege / Tag.

Aus der Berliner Verkehrsprognose 2035 des Landes Berlin geht hervor, dass das
Verkehrsaufkommen im Prognose-Nullfall gegenliber dem Bestand auf der HeerstralRe
insgesamt im Wesentlichen unverandert bleibt (im Westen leicht rlcklaufig), wahrend auf
der Wilhelmstraf3e im nordlichen Abschnitt eine Zunahme von rund 13 % und im stdlichen
Abschnitt weitgehend konstante Belastungen zu erwarten sind. Der Prognose-Fall wird da-
mit als mal3gebender Fall bewertet.
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4  Leistungsfahigkeitsuntersuchung

Im folgenden Abschnitt wird die Leistungsfahigkeit fur die angrenzenden Knotenpunkte un-
tersucht. Es wird gepruft, ob eine stabile Verkehrsabwicklung - insbesondere auf den Uber-
geordneten StralRen - und eine leistungsfahige ErschlieRung des Plangebiets gewahrleistet
ist.

41  Vorgehensweise zur Ermittlung der Leistungsfahigkeit

Da an Knotenpunkten eine gleichzeitige Abwicklung kreuzender Verkehrsstrome nicht mog-
lich ist, muss zunachst untersucht werden, wie hoch die (theoretisch) verfliigbare Kapazitat
der einzelnen Knotenpunktstrome ist. Anschliefdend wird die verfligbare Kapazitat dem
tatsachlich abzuwickelnden Verkehrsaufkommen gegenubergestellt und die daraus resul-
tierende Kapazitat bzw. Leistungsfahigkeit bewertet. Das Berechnungsverfahren und die
Bewertung werden nach dem Handbuch fur die Bemessung von Straldenverkehrsanlagen
(HBS)* durchgeflhrt. Das im HBS angegebene Verfahren zur Leistungsfahigkeitsuntersuchung
entspricht aktuell den allgemein anerkannten Regeln der Technik, um den Verkehrsablauf
objektiv beurteilen zu konnen. Es handelt sich dabei um ein standardisiertes Verfahren
zur hinreichend genauen Beschreibung und Ermittlung der Leistungsfahigkeit. Als wesent-
liche BewertungsgrofRe nach dem HBS werden die Kapazitatsreserve und die daraus ab-
geleitete mittlere Wartezeit verwendet und nach den Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs
(QSV) eingeteilt. Eine Ubersicht zu den Definitionen der Qualitatsstufen fir einen signali-
sierten Knotenpunkt ist in der Anlage 4 aufgefuhrt. Unter Verwendung der zuvor ermittelten
Verkehrsbelastung (malkgebende Bemessungsstunde) werden die einzelnen Zufahrtsstrome
bezuglich der vorhandenen Kapazitaten an den einzelnen Knotenpunkten untersucht. Die
Verkehrsbelastung setzt sich dabei aus dem vorhandenen Verkehrsaufkommen im Bestand
und dem zusatzlich erzeugten Verkehr der geplanten Nutzungen in der Spitzenstunde zu-
sammen (siehe Kapitel 2.3 und Kapitel 3.1).

Es ist zu beachten, dass die mittleren Wartezeiten Naherungswerte darstellen und im rea-
len Verkehrsablauf Abweichungen vom errechneten Wert moglich sind. Des Weiteren findet
in der Leistungsfahigkeitsanalyse eine Einzelknotenbetrachtung statt. Das bedeutet, dass
eventuelle Sondereffekte — wie beispielsweise die Pulkbildung aufgrund der Koordinierung
des Verkehrsstroms durch benachbarte lichtsignalgeregelte Knotenpunkte — durch das HBS-
Verfahren nicht berucksichtigt werden. Das Verfahren dient in diesem Fall dazu, die jeweili-
gen kapazitativen Kenngréf3en im Vorher-Nacher-Fall zu ermitteln und dann auf Grundlage

18  FORSCHUNGSGESELLSCHAFT FUR STRASSEN- UND VERKEHRSWESEN (FGSV | HrsG.): Handbuch fiir die Bemessung von Straflenverkehrsanlagen (HBS) | Ausgabe
2015 | Kéln, 2015.
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der Differenz eine Bewertung der verkehrlichen Auswirkung vorzunehmen - insbesondere
inwiefern eine zusatzliche Beeintrachtigung des bestehenden Verkehrs besteht.

4.2  Qualitat des Verkehrsablaufs im Prognose-Nullfall

Die Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte wird im Folgenden fur den Prognose-Nullfall und
den Prognose-Planfall betrachtet, unterteilt in Fruhspitze und Spatspitze.

Die folgende Abbildung 4-1 und Abbildung 4-2 stellen das Ergebnis bzw. die resultieren-
den Qualitatsstufen der Leistungsfahigkeitsbetrachtung des Prognose-Nullfalls fur die

Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag an den Knotenpunkten dar.
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Abbildung 4-1 HBS-Bewertung | Spitzenstunde am Vormittag (Prognose-Nullfall)
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Abbildung 4-2 HBS-Bewertung | Spitzenstunde am Nachmittag (Prognose-Nullfall)

Prognose-Nulifall:

Am signalisierten Knotenpunkt Heerstr. /| Semmellanderweg - Magistratsweg bestehen kei-
ne Hinweise auf ein Leistungsdefizit. Die Wartezeiten bewegen sich auf niedrigem Niveau,
was auf einen stabilen und storungsfreien Ablauf hindeutet. Insgesamt ergibt sich eine
Qualitatsstufe im Bereich A bis B. DarUber hinaus sind Kapazitatsreserven vorhanden, so-
dass auch bei steigender Verkehrsnachfrage ein leistungsfahiger Betrieb gewahrleistet bleibt.

Auch an dem anderen signalisierten Knotenpunkt Wilhelmstraf3e / Weinmeisterhornweg be-
stehen keine Hinweise auf ein Leistungsdefizit. Vereinzelt hohe Wartezeiten werden in der
Frihspitze an dem Knotenpunktarm Weinmeisterhornweg (West) erwartet, was zu einer
Einstufung in Qualitatsstufe D fuhrt. Die anderen Knotenpunktarme werden sowohl in der
Frihspitze aus als in der Spatspitze mit den Qalitatsstufen A-B bewertet, was auf ein leis-
tungsfahiger Betrieb hindeutet.

4.3  Qualitat des Verkehrsablaufs im Prognose-Planfall

Die Leistungsfahigkeitsuntersuchung wird im Folgenden getrennt fur die Spitzenstunde am
Vor- und am Nachmittag vorgenommen.
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Die folgende Abbildung 4-3 und Abbildung 4-4 stellen das Ergebnis bzw. die resultieren-
den Qualitatsstufen der Leistungsfahigkeitsbetrachtung des Prognose-Planfalls fur die
Spitzenstunde am Vor- und Nachmittag an den zu betrachtenden Knotenpunkten dar.
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Prognose-Planfall:

Am signalisierten Knotenpunkt Heerstr. / Semmellanderweg - Magistratsweg verlauft der
Verkehrsablauf ohne kritische Einschrankungen. Die Wartezeiten bewegen sich im ver-
tretbaren Bereich, was in eine Einstufung der Qualitatsstufen A bis B mundet. Auch unter
wechselnden Verkehrsbelastungen stehen Kapazitatsreserven zur Verfugung, sodass die
Leistungsfahigkeit des Knotens insgesamt als gesichert bewertet werden kann.

Auch im Planfall ergeben sich am signalisierten Knotenpunkt Wilhelmstrafde /
Weinmeisterhornweg keine Hinweise auf ein Leistungsdefizit. Fir den Knotenpunktarm
Weinmeisterhornweg (West) sindin der Friihspitze weiterhin vereinzelt erhdhte Wartezeiten zu
erwarten, die zu einer Einstufung in die Qualitatsstufe D fuhren. Die Ubrigen Knotenpunktarme
erreichen sowohl in der Frih- als auch in der Spatspitze weiterhin die Qualitatsstufen A bis B
und bestatigen damit einen leistungsfahigen Betrieb des Knotenpunktes im Planfall.

44  Bewertung des Weinmeisterhornwegs

Der Weinmeisterhornweg ist im Bestand abschnittsweise eingeengt, die Fahrbahnbreite be-
tragt ca. 4,50 bis 4,75 m. In kurzen Abschnitten liegt die Breite unter 4,50 m.

Das Verkehrsaufkommen im Weinmeisterhornweg ist als gering zu bewerten und liegt in
der Spitzenstunde im Prognose-Planfall bei etwa 285 Pkw / Stunde (Frihspitze) auf Hohe
EinmUndung in die WilhelmstralRe. Der Lkw-Verkehr ist als sehr gering zu bewerten.

Die Strafde ist nach RASt 06 damit als schmale Zweirichtungsfahrbahn mit deutlich unter
30 Lkw / h als fiir das zu erwartende Verkehrsaufkommen als ausreichend dimensioniert zu
bewerten. Der gerade Verlauf und die Ubersichtlichkeit des Weinmeisterhornwegs ermdg-
licht ein kooperatives Verkehrsverhalten und eine Nutzung von Ausweichmaoglichkeiten. Eine
Aufweitung des Weinmeisterhornwegs sollte im Interesse einer Verkehrsberuhigung und zur
Vermeidung von Verkehrsverlagerungen aus der Heerstral3e in den Weinmeisterhornweg un-
terbleiben.

45  Zusammenfassung der Leistungsfahigkeitsuntersuchung

Die Leistungsfahigkeitsuntersuchung ergibt, dass fur alle betrachteten Planfalle ein stabiler
und leistungsfahiger Verkehrsablauf gewahrleistet werden kann. Trotz der Annahme einer un-
gunstigen Verkehrssituation wird der Verkehr durch den durch die betrachtete Planung ver-
ursachten Quell- und Zielverkehr nicht zusatzlich beeintrachtigt. Der entstehende Verkehr
ist im Verhaltnis zum bereits im Bestand vorhandenen Verkehrsaufkommen vergleichswei-
se gering. Maldgebend fur die zuklnftige Verkehrsqualitat ist der bestehende Verkehr. Die
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Ergebnisse der HBS-Bewertungen und die zugrunde liegenden Verkehrsbelastungen sind in
den Anlagen grafisch und tabellarisch dargestellt.
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5  Hinweise zur Erschlief3ung des Plangebiets

Fur das Plangebiet ist die innere und auf3ere Erschliel3ung flr alle relevanten Verkehrstrager
sicherzustellen. Die Verkehrsanlagen sind so auszubilden, dass sie den unterschiedli-
chen Nutzungsanspruchen durch Anwohner-, Liefer-, Entsorgungs- und Rettungsverkehre
gerecht werden. Hierbei ist die sichere Abwicklung des Verkehrs Uber den Nordlichen
Rieselfeldabfanggraben als Erschliefungsabschnitt zum Plangebiet mit einer Kreuzung des
sich derzeit in der Umsetzung befindlichen "Stidlichen Griinen Rings” erforderlich (PlanstraRe
1). In den nachfolgenden Abschnitten werden diese Themen vertiefend behandelt und
gegebenenfalls MaRnahmen zur Optimierung der ErschlieRung aufgezeigt . Die folgende
Abbildung zeigt das geplante ErschlieRungskonzept fur das Plangebiet.

Da die Planstral3en neben der reinen ErschlieRung des Wohngebiets auch der Verbindung
zwischen Weinmeisterhornweg mit dem Mauerradweg dienen und somit keine klar um-
grenzte Nutzergruppe haben, ist davon auszugehen, dass die Verkehrsflachen offentlichen
Charakter haben und als 6ffentliche Verkehrsflachen gewidmet werden.
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Abbildung 5-1  Stadtebaulicher Entwurf | Geplante Erschlie3ung des Vorhabens

5.1  ErschlieRung fiir den FuRverkehr

Aufgrund der geringen Verkehrsbelastung durch das Vorhaben wird empfohlen, die vorhan-
denen Verkehrsflachen innerhalb des Plangebiets (PlanstraRe 2 und Planstrafie 3) als ver-
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kehrsberuhigten Bereich gemaf Zeichen 325.1 StVO auszuweisen. Mit der Ausweisung als
verkehrsberuhigter Bereich entfallt die Notwendigkeit eines separaten Gehwegs.

Flr den Zufahrtsbereich (PlanstraRe 1) wird entsprechend den Vorgaben der AV Geh- und
Radwege die Herstellung eines einseitigen Gehwegs auf der Westseite mit einer Breite von
3,20 m empfohlen. Der Gehweg auf der ostlichen Fahrbahnseite kann entfallen, da sich an
dieser Seite keine weiteren Nutzungen befinden.

Entlang des Weinmeisterhornwegs sind Fufdverkehrsanlagen vorhanden, die jedoch ab-
schnittsweise unterdimensioniert sind. Zur fu3laufigen Erreichbarkeit der nachstgelegenen
Bushaltestelle in der Heerstral3e wird derzeit eine Durchwegung durch die Anwohnenden

genutzt, die in der nachfolgenden Abbildung dargestellt ist.
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Abbildung 5-2 FuRverkehrsroute zur Bushaltestelle Heerstral3e

Weiter befindet sich derzeit die parallel zum Weinmeisterhornweg verlaufende Fuf3- und
Radverkehrsachse "Sudlicher Gruner Ring” in der Umsetzung. Die ErschlieRung im Fuf3-
und Radverkehr wird auch hierdurch gegenuber dem Bestand deutlich verbessert. Die
FulRverkehrsanlagen entlang dem Weinmeisterhornweg haben fir die Erschliefung des
Plangebiets entsprechend nur untergeordnete Bedeutung.

Weiterhin ist davon auszugehen, dass insbesondere die Planstraf3e 2 sowie die PlanstraRe
1 im Abschnitt zwischen dem Mauerweg und dem Weinmeisterhornweg kunftig verstarkt
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durch FulRgangerinnen und Ful3ganger sowie Radfahrende genutzt werden. Die genann-
ten StralRen Ubernehmen damit erganzend eine Verbindungsfunktion im lokalen Fuf3- und
Radverkehrsnetz.

Die vorgesehenen Verkehrsflachen sind als Mischverkehrsflachen mit einer Breite von min-
destens ca. 5,50 m bis 6,00 m vorzusehen (vgl. Kapitel 5.2.) und sollen als verkehrsberuhigter
Bereich gemal® Zeichen 325.1 StVO ausgewiesen werden. Der verkehrsberuhigte Bereich
sieht eine gleichberechtigte Nutzung der Verkehrsflache durch alle Verkehrsarten bei ange-
passter Geschwindigkeit (Schrittgeschwindigkeit 4-10 km/h) vor; ZufuRgehende dirfen die
gesamte Verkehrsflache nutzen.

Aufgrund der geringen zusatzlichen Kfz-Verkehrsbelastung aus dem Vorhaben ist auch
bei einer kinftig erhdhten Frequentierung durch den Ful3- und Radverkehr nicht von
funktionalen oder sicherheitsrelevanten Beeintrachtigungen auszugehen. Die geplante
Verkehrsraumgestaltung ist geeignet, sowohl die ErschlieRungsfunktion des Plangebiets als
auch die Verbindungsfunktion flr den Ful3- und Radverkehr konfliktarm und dauerhaft leis-
tungsfahig zu erfullen.

5.2  Hinweise zu Querschnitten innerhalb des Plangebiets

Die geplanten Strafden innerhalb des Plangebiets, deren Verkehrsbelastung unter 400
Kfz/h liegt, sind gemaf den Richtlinien fur die Anlage von StadtstraRen (RASt 06, FGSV) als
Wohnwege zu konzipieren.

Im Sinne einer Minimierung der Versiegelung und einer Verkehrsberuhigung im Plangebiet
sollen die Verkehrsflachen so gestaltet werden, dass Begegnungsfalle nicht durchgehend
ermoglicht werden und nur Mindestmal3e fur die Verkehrsflachen vorgesehen werden.

Fir den Zufahrtsbereich (PlanstraRe 1) wird ein einseitiger Gehweg mit einer Breite von
3,20 m gemald AV Geh- und Radwege empfohlen. Erganzend ist eine Fahrbahnbreite von
550 m ausreichend dimensioniert, um den Begegnungsverkehr zwischen Pkw und Lkw
zu gewahrleisten. Zusatzlich ist eine 3,30 m breite Versickerungsmulde vorgesehen (vgl.
Querschnitt A-A in Anlage 36).

Fir die HaupterschlieRungsstraRe (Planstrafe 2) ist ein Gesamtquerschnitt von 6,00 m vor-
gesehen. Die Breite setzt sich, entsprechend den in den Anlagen dargestellten Querschnitten
B-B (vgl. Anlage 38) und D-D (vgl. Anlage 42), aus einer 3,50 m breiten Fahrbahn, einem 0,50
m breiten Bankett sowie einer 2,00 m breiten Versickerungsmulde zusammen.
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Abschnittsweise ist zusatzlich zur Ermoglichung des Begegnungsverkehrs zwischen Pkw und
Lkw (Ver- und Entsorgung) eine Fahrbahnbreite von 5,50 m vorgesehen. Diese Breite ist ge-
maf RASt 06 fir den entsprechenden Begegnungsfall ausreichend (vgl. Querschnitt E-E in
Anlage 44). Der Abstand der Ausweichstellen voneinander soll 50 m nicht Ubersteigen.

In den Abschnitten mit geplanten Stellplatzen wird zur Sicherstellung eines reibungslosen
Begegnungsverkehrs sowie der Ein- und Ausparkvorgange eine Fahrbahnbreite von 6,00 m
vorzusehen (vgl. Querschnitt F-F in Anlage 45).

Die im Zentrum des Plangebiets verlaufende ErschlieBungsstraRe (Planstrake 3) erhalt
eine Gesamtbreite von 4,10 m, bestehend aus 3,00 m Fahrbahn und einer 1,10 m breiten
Grinstreifen (Mulde). In diesem Querschnitt ist ein Begegnungsverkehr zwischen Pkw und Lkw
nicht moglich (vgl. Querschnitt C—C in Anlage 40). Sie ist entsprechend fiir den Kfz-Verkehr
als Einbahnstrafe nur im Einrichtungsverkehr zu befahren. Es wird hierbei die Fahrtrichtung
Nordwest nach Sudost empfohlen, um insbesondere morgendlichen Berufsverkehr mog-
lichst direkt aus dem Plangebiet zu fuhren. Es ist aus verkehrstechnischer Sicht alternativ
aber auch eine Fuhrung in entgegengesetzter Richtung denkbar. Fir den Begegnungsfall Pkw
/ Rad ist im mittleren Bereich der PlanstraRRe eine Ausweichstelle mit einer Fahrbahnbreite
von 4,00 m vorzusehen.

5.3 Havariezufahrt

Im Rahmen der Prifung des ErschlieRungskonzepts wurde geprft, ob die Einrichtung einer
zweiten Zufahrt Uber den sudlich des Plangebiets verlaufenden Mauerradweg als Zuwegung
im Havariefall (Sperrung direkter Zufahrt zum Weinmeisterhornweg) méglich ist. Im Ergebnis
ist der Zustand des Mauerradwegs so schlecht, dass erhebliche Instandsetzungsmaldnahmen
zur Ertlichtigung erforderlich waren. Nordwestlich des Plangebiets (Anbindung in Richtung
Weinbergshohe) verlauft der Weg aulierhalb der Grenzen des Landes Berlin, stiddstlich des
Plangebiets befindet sich der Weg grof3enteils in Besitz verschiedener privater Eigentimer,
weshalb auch hier kein Zugriff auf den Weg moglich ist. Entsprechend wird die Option zur
Einrichtung einer Havariezufahrt verworfen.

Da es sich bei dem Vorhaben mit ca. 172 Wohneinheiten um ein kleineres Vorhaben han-
delt, kann aus verkehrstechnischer Perspektive auf die Einrichtung einer Havariezufahrt ver-
zichtet werden. Vorhaben dieser Grofsenordnung sind regelmallig nur durch eine Zufahrt
erschlossen.
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5.4  Prifung der Befahrbarkeit

Die Befahrbarkeitsprufung erfolgte gemaR den aktuellen ,Richtlinien fur die Bemessung von
Schleppkurven und Verkehrsflachen” (RBSV, 2020). Die Schleppkurve fiir die Mdllentsorgung
kann den Anlagen entnommen werden.

Miillentsorgung

Die Befahrbarkeitsprifung erfolgt mittels eines 3-achsigen Mdllfahrzeugs mit einer
Lange von 11,00 m. Die Anfahrt zum Plangebiet erfolgt aus nordlicher Richtung Uber den
Weinmeisterhornweg. Das Entsorgungsfahrzeug nutzt die vorgesehene Zufahrt, Gberquert
den Brlckenvorbereich und folgt anschlief3end der inneren Erschlie3ungsstral3e in westli-
cher Richtung. Die Entsorgungsroute wird innerhalb des Plangebietes im Uhrzeigersinn ab-
gewickelt.

Fur die Entsorgung der im zentralen Bereich des Plangebiets gelegenen Wohneinheiten er-
weist sich die lediglich 4,10 m breite Erschliefdungsstralde als nicht ausreichend befahrbar.
Ein Begegnungsfall zwischen Pkw und Mullfahrzeug ist auf dem Querschnitt nicht moglich.
Bei Einrichtung einer EinbahnstralRe kann dieser Begegnungsfall vermieden werden. Es ist
hierbei aber zu beachten, dass aufgrund des Layouts der inneren Erschlief3ung hierdurch
erhebliche zusatzliche Fahrten durch das Mullfahrzeug entstehen. Es wird entsprechend
empfohlen, zentrale Millsammelstellen an den beiden Enden der Planstral3e 3 vorzusehen
(bis 15 m Entfernung zur PlanstralRe 2), um eine Durchfahrt des Miillfahrzeugs vermeiden zu
kdnnen.

Weiter wurde die Zufahrt aus dem Weinmeisterhornweg in das Plangebiet mittels Schlepp-
kurven Uberpruft. Das Ergebnis ist in der Anlage dargestellt. Zur Sicherstellung einer ungehin-
derten Ver- und Entsorgung des Plangebiets ist auf Grundlage der Ergebnisse der Befahr-
barkeitsanalyse die Anordnung eines absoluten Halteverbots jeweils etwa 20 m Ostlich und
westlich der Plangebietszufahrt im Weinmeisterhornweg erforderlich. Weiter ist im Bereich
der Einmundung eine Aufweitung der Fahrbahn auf 8,00 m erforderlich, um einen Begeg-
nungsfall zwischen Mullfahrzeug und Pkw zu ermoglichen.

Unter Berlcksichtigung der oben genannten Hinweise und erforderlichen Anpassungen
ist die Befahrbarkeit der vorgesehenen Verkehrsflachen fir das eingesetzte dreiachsige
Entsorgungsfahrzeug gewahrleistet.

ErschlieRung der Einsatz- und Rettungsfahrzeuge

Alle Gebaude mussen flr Einsatz- und Rettungsfahrzeuge uneingeschrankt erreichbar sein.
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Die verkehrstechnischen Anforderungen sind mit den Brandschutzprufenden fir die
Genehmigungsplanung bzw. mit der Feuerwehr abzustimmen. Sofern Flachen auf dem
Grundstick bzw. im Anschlussbereich an den 6ffentliche StraRenraum fir den Angriffsweg
vorgehalten mussen, gelten folgenden Anforderungen:

= Fur die ErschlieBung wird in der Regel ein Hilfeleistungs- und
Loschgruppenfahrzeug (kurzz HLF) als Bemessungsfahrzeug mit einer
Fahrzeugléange von rund 8,50 m und einer Fahrzeugbreite von 2,50 m (ohne
Spiegel) zugrunde gelegt.

* Sofernauchdas Anleitern gewahrleistet sein muss, ist ein Drehleiterfahrzeug
(meist verwendeter Typ: DLK 23-12) als Bemessungsfahrzeug (Lange: 10,30
m, Breite: 2,50 m, ohne Spiegel) zugrundezulegen.

* Der seitliche Bewegungs- und Sicherheitsraum am Fahrzeug betragt min-
destens 0,50 m. Fur Rickwarts- bzw. Wendemandver ist ein grofderer seit-
licher Abstand von mindestens 0,75 m empfohlen.

Gemald den Muster-Richtlinien Uber Flachen fur die Feuerwehr bzw. das Merkblatt der
Berliner Feuerwehr [BFW 2025] gelten die nachfolgenden (Mindest-)Angaben:

* Breite der Bewegungsflachen bzw. Fahrgasse: mind. 3,00 m (bzw. 3,50 m bei
beidseitiger Begrenzung durch aufsteigende Bauwerksteile Uber eine Lange
von mindestens 12,00 m)

* Feuerwehrbewegungsflachen: 12,00 m Lange und 7,00 m Breite

= lichte Hohe: mind. 3,50 m

Die Schleppkurvenanalyse fur das Bemessungsfahrzeug der Feuerwehr zeigt, dass eine
uneingeschrankte Befahrbarkeit der vorgesehenen Verkehrsflachen gewahrleistet ist. Die
Schleppkurvenanalyse kann Anlage 48 entnommen werden.

55  Kreuzungsbereich "Sudlicher Griner Ring”

Im Kreuzungsbereich der Planstral3e 1 mit der Ful3- und Radverkehrsachse "Sudlicher Griner
Ring" ist eine Bevorrechtigung des Ful3- und Radverkehrs anzustreben. Hierzu ist Uber die
Planstral3e 1 eine Aufpflasterung vorzusehen, um den Fuf3- und Radverkehr niveaugleich tber
die PlanstraRe 1 zu fUhren. Weiter ist die Anordnung des Verkehrszeichens 205 ("Vorfahrt
gewahren”) in Abstimmung mit der StraRenverkehrsbehdrde vorzusehen. Die Einrichtung ei-
nes FuRgangeriiberwegs (FGU, VZ 350) ist aufgrund der geringen Verkehrsmengen an dieser
Stelle nicht maglich.

Seite 35



Y

m Verkehrsuntersuchung
zum Bebauungsplan 5-137 in Berlin-Spandau

5.6  Stellplatzsituation

Im Plangebiet sind ohne Berlcksichtigung einer moglichen Tiefgarage 156 Pkw-Stellplatze
vorgesehen. Bei 172 Wohneinheiten entspricht dies einem Stellplatzschlussel von ca. 0,9
Stellplatzen je Wohneinheit.

In Spandau insgesamt liegt die Anzahl der Pkw je 1.000 Einwohner bei etwa 344 Fahrzeugen.
Bei einer durchschnittlichen Bewohnerzahl je Wohneinheit im betrachteten Plangebiet von
2,2 |lage der Stellplatzschliissel bei etwa 0,75 Pkw je Haushalt. Da das Plangebiet im OPNV
nicht optimal erschlossen ist wird ein etwas erhohter Stellplatzschllssel von 0,8 empfohlen.
Die Anzahl der vorgesehenen Stellplatze im stadtebaulichen Entwurf gentgt entsprechend
zur Unterbringung des zu erwartenden ruhenden Pkw-Verkehrs.

Es sind im Ubrigen je Wohneinheit nach Berliner AV Stellplatze Radabstellanlagen vorzuse-
hen. Bei einer angenommenen Durchschnittsgrofde von 75 m? je Wohneinheit sollten zwei
Radabstellplatze je Wohneinheit vorgesehen werden.
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6 Zusammenfassung

Die Plimke Immobilien Management GmbH plant auf einem rund 4 ha grof3en Grundstuck
in Berlin-Spandau (Ortsteil Wilhelmstadt) die Entwicklung eines Wohnquartiers mit ca.
172 Wohneinheiten einschlieRlich betreutem Wohnen sowie Wohnen fir Studierende und
Auszubildende. Im Rahmen der Untersuchung wurden die ErschlieRung im Umweltverbund,
das durch das Vorhaben erzeugte Verkehrsaufkommen sowie die Auswirkungen auf
die mafRgebenden Knotenpunkte Heerstralde / Semmellanderweg — Magistratsweg und
Wilhelmstraf3e / Weinmeisterhornweg betrachtet.

Das Plangebiet ist grundsatzlich im FuR- und Radverkehr sowie tiber den OPNV erschlossen,
wobei entlang des Weinmeisterhornwegs unabhangig vom Vorhaben ein Ausbaubedarf der
Gehwege sowie des OPNV-Angebots besteht.

Im Ergebnis der Aufkommensermittlung entstehen durch das Bauvorhaben rund 370 zu-
satzliche Kfz-Fahrten pro Tag, die sich je zur gleichen Teilen auf Quell- und Zielverkehr
verteilen. Die Leistungsfahigkeitsuntersuchung nach HBS zeigt, dass an den betrachteten
Knotenpunkten auch im Prognose-Planfall ein Uberwiegend stabiler und leistungsfahi-
ger Verkehrsablauf (QSV A-B, abschnittsweise D) gewahrleistet bleibt und der zusatzliche
Verkehr im Verhaltnis zur bestehenden Belastung gering ist. Ma3gebend fur die zukunftige
Verkehrsqualitat bleibt der Bestandsverkehr.

FUr die innere Erschlief3ung ist die sichere Abwicklung von Anwohner-, Liefer-, Entsorgungs-
und Rettungsverkehren sicherzustellen. Die Befahrbarkeitsanalyse mit einem 3-achsigem
Mullfahrzeug mit Kran zeigt, dass eine uneingeschrankte Befahrbarkeit der Verkehrsflachen
gegeben ist. Angesichts der geringen inneren Verkehrsbelastung wird die Ausweisung der
Erschliefdungsstralden als verkehrsberuhigter Bereich empfohlen. Insgesamt ist festzustel-
len, dass aus verkehrstechnischer Sicht keine wesentlichen Einschrankungen durch das ge-
plante Bauvorhaben zu erwarten sind und eine leistungsfahige, sichere und betriebsstabile
Erschlief3ung des Quartiers gewahrleistet werden kann.
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Anlage 1 Ergebnis der Verkehrserhebung

Basisdaten der Verkehrserhebung

(O] o T Berlin

Zahlstelle.....ecee. Heerstralde / Sammellanderweg - Magistratsweg
[BEE1{U] oo N 15.10.2025

Wochentag................ Mittwoch

Art der Erhebung.... Knotenstromerhebung

Erhebungsdauer..... 12 Stunden (07:00 - 19:00 Uhr)

Leichtverkehr < 3,5 t: Kraftrader (Krad), Personenkraftwagen (Pkw),
Lieferwagen (Lfw)

Schwerverkehr > 3,5 t: Lastkraftwagen (Lkw) | Bus | Lkw mit Anhanger (LkwA),
Sattelzugmaschine (SZM)

Klassifizierung............

Witterung ... bewdlkt
Temperatur......... tagsUber 15°C

nachts 8°C
Bemerkungen.........

Ganglinien des Erhebungszeitraums

3.000 -
2.500 -
2.000 -
1500 -
1.000 -

500 -

Verkehrsaufkommen [Kfz/h]

07:00 - 08:00 - 09:00 - 10:00 - 11:00 - 12:00 - 13:00 - 14:00- 15:00 - 16:00 - 17:00 - 18:00 -
08:.00 0900 1000 11:00 1200 13:00 1400 1500 16:00 17:00 18:00 19:00

Stundengruppen

m Magistratsweg Nord m HeerstralRe Ost Sammellanderweg Sud Heerstral3e West
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HeerstralRe / Semmellanderweg - Magistratsweg

Magistratsweg

Sammellanderweg

Gesamt Nord HeerstralRe Ost Sid HeerstraRe West
Zeit Kfz Kfz Kfz Kfz Kfz

07:00 - 08:00 247 666 80 946 1.939
08:00 - 09:00 276 749 178 942 2.145
09:00 - 10:00 288 754 94 782 1.918
10:00 - 11:00 358 814 114 743 2.029
11:00 - 12:00 374 944 109 774 2201
12:00 - 13:00 371 991 92 740 2194
13:00 - 14:00 421 1.076 92 764 2.353
14:00 - 15:00 481 1.159 117 841 2.598
15:00 - 16:00 465 1.320 152 890 2.827
16:00 - 17:00 428 1.301 134 861 2724
17:00 - 18:00 403 1.295 104 876 2.678
18:00 - 19:00 341 1.022 83 752 2.198

Summe 4.453 12.091 1.349 9.911 27.804

Spitzenstl.,lnde am Magistratsweg HeerstraRe Ost Sémmell%nderweg Heerstrafe West
Vormittag Nord Sud

Zeit Kfz Kfz Kfz Kfz Kfz

11:00 - 11:15 101 243 10 176 530
11:15 - 11:30 81 230 43 194 548
11:30 - 11:45 93 226 30 197 546
11:45 - 12:00 99 245 26 207 577
Summe 374 944 109 774 2201

Spitzenstunde am Magistratsweg

Sammellanderweg

HeerstralRe Ost HeerstralRe West

Nachmittag Nord Sud
Zeit Kfz Kfz Kfz Kfz Kfz
15:15 - 15:30 140 280 30 218 668
15:30 - 15:45 106 359 29 222 716
15:45 - 16:00 110 351 41 246 748
16:00 - 16:15 115 349 31 237 732
Summe 471 1.339 131 923 2.864
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Magistratsweg

Nord Rechtseinbiegeverkehr Geradeausverkehr Linkseinbiegeverkehr
Zeit Pkw Lkw Bus Pkw Lkw Bus Pkw Lkw Bus
07:00 - 08:00 61 2 6 82 1 0 79 1 7
08:00 - 09:00 90 4 5 77 [¢] [¢] 85 2 8
09:00 - 10:00 80 6 3 46 1 0 141 3 6
10:00 - 11:00 107 2 8 51 1 0 169 7 5
11:00 - 12:00 89 4 6 b 0 0 219 5 2
12:00 - 13:00 90 2 5 64 [¢] [¢] 196 6 3
13:00 - 14:00 105 1 7 72 1 0 215 6 7
14:00 - 15:00 149 4 8 72 0 0 231 6 6
15:00 - 16:00 149 4 8 88 [¢] [¢] 206 1 7
16:00 - 17:00 149 0 6 83 0 0 175 3 6
17:00 - 18:00 114 0 6 82 0 0 193 0 5
18:00 - 19:00 92 3 7 61 [¢] [¢] 169 3 4
Summe 1275 32 75 822 4 [¢] 2078 43 66
Gesamt 1.382 826 2.187

Wender SV-Anteil

Lkw Bus Kfz %
0o 0 247 7%
[¢] [¢] 276 7%
0o 9] 288 7%
0 o) 358 6%
[¢] [¢] 374 5%
0 0 371 4%
0 0o 421 5%
0 o 481 5%
(o] (o] 465 4%
0 0 428 4%
0 0 403 3%
0 (o] 341 5%
0 0

58 4.453 5%

en (Pkw), Liefer (Lfw, < 3,5 t) und Kraftrader (Kre

In der Gruppe

HeerstraRe / Sammellanderweg - Magistratsweg

Magistratsweg

Rechtseinbiegeverkehr Geradeausverkehr Linkseinbiegeverkehr

11.00 - 11:15 28 2 2 9 0 0 58 1 0
11:15 - 11:30 19 2 0 6 0 0 52 1 1
11:30 - 11:45 21 0 3 18 0 0 48 2 1
11:45 - 12:00 21 0o 1 11 0 0 61 1 0
Summe 89 4 6 4Lb 0 0 219 5 2
Gesamt 99 4Lt 226
15:15 - 15:30 40 1 4 28 o) 0 63 0 2
15:30 - 15:45 32 1 2 20 0 0 49 0 2
15:45 - 16:00 34 1 2 26 0 0 bLb 1 2
16:00 - 16:15 37 0 1 22 0o 0o 49 2 2
Summe 143 3 9 96 0o 0o 205 3 8
Gesamt 155 96 216

) zusammenge

>N O O N

Wender Summe SV-Anteil
0 0 101 5%
[¢] [¢] 81 5%
[¢] [¢] 93 6%
0o o) 99 2%
0 0o
5 374 5%
0 o 140 5%
(o] (o] 106 5%
(o] (o] 110 5%
0 0 115 4%
0 0
4 471 5%
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Verkehrsuntersuchung
zum Bebauungsplan 5-137 in Berlin-Spandau

HeerstraRe / Sammellanderweg - Magistratsweg

HeerstraRe Ost Rechtsabbiegeverkehr Geradeausverkehr Linksabbiegeverkehr Wender Summe SV-Anteil
Zeit Pkw Lkw Bus Pkw Lkw Bus Pkw Lkw Bus Pkw Lkw Bus Kfz %

07:00 - 08:00 153 2 11 423 L4 16 15 1 0 1 o) 0 666 11%
08:00 - 09:00 174 8 6 480 50 14 17 (o] (o] [¢] [¢] [¢] 749 10%
09:00 - 10:00 170 6 5 481 60 14 17 0 0 1 0 0 754 11%
10:00 - 11:00 158 4 3 570 54 14 9 1 0 1 o) 0 814 9%
11:00 - 12:00 190 2 3 650 69 12 16 1 (o] 1 [¢] [¢] bt 9%
12:00 - 13:00 199 3 6 682 64 14 22 (o] (o] 1 [¢] [¢] 9291 9%
13:00 - 14:00 184 7 8 793 58 17 8 0 0 1 0 9] 1076 8%
14:00 - 15:00 212 4 7 858 41 14 19 0 0 4 0 0 1159 6%
15:00 - 16:00 202 6 7 1036 36 16 13 1 0 3 o] [¢] 1320 5%
16:00 - 17:00 200 1 6 1029 26 14 23 1 0 1 0 0 1301 4%
17:00 - 18:00 229 1 3 1.007 19 14 20 1 0 1 0 0 1.295 3%
18:00 - 19:00 198 1 2 769 12 11 28 0 [¢] 1 (o] (o] 1022 3%

Summe 2269 45 67 8.778 533 170 207 6 0 16 0 0

Gesamt 2.381 9.481 213 16 12.091 7%

HeerstraRe / Sammellanderweg - Magistratsweg

HeerstraRe Ost

R e, Rechtsabbiegeverkehr Geradeausverkehr Linksabbiegeverkehr Wender Summe SV-Anteil
Zeit Pkw Lkw Bus Pkw Lkw Bus Pkw Lkw Bus Pkw Lkw Bus Kfz %
11.00 - 1115 49 1 1 162 19 4 7 0 0 9] 0 0 243 10%
11:15 - 11:30 51 1 0] 154 19 2 3 0 0 9] 0 0 230 10%
11:30 - 11:45 38 0 1 165 14 3 4 1 (o] [¢] [¢] [¢] 226 8%
11:45 - 12:.00 52 0 1 169 17 3 2 0 0 1 0 0 245 9%

Summe 190 2 3 650 69 12 16 1 0 1 9] 9]

Gesamt 195 731 17 1 44 9%
15:15 - 156:30 38 4 2 216 12 5 2 0 0 1 o) 0 280 8%
15:30 - 15:45 46 2 2 290 6 7 3 1 0 2 0 0 359 5%
15:45 - 16:00 62 [¢] 1 276 5 2 5 0 0 [¢] [¢] [¢] 351 2%
16:00 - 16:15 48 o 3 281 6 4 6 1 0 0o 0o 0o 349 4%

Summe 194 6 8 1.063 29 18 16 2 0 3 0 0o

Gesamt 208 1110 18 3 1.339 5%
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Verkehrsuntersuchung
zum Bebauungsplan 5-137 in Berlin-Spandau

HeerstraRe / Sammellanderweg - Magistratsweg

Sammellanderwe

g Siid Rechtseinbiegeverkehr Geradeausverkehr Linkseinbiegeverkehr Wender Summe SV-Anteil
Zeit Pkw Lkw Bus Pkw Lkw Bus Pkw Lkw Bus Pkw Lkw Bus Kfz %
07:00 - 08:00 11 1 0 54 0 0 13 1 0 0 o) 0 80 3%
08:00 - 09:00 28 [¢] [¢] 105 3 [¢] 42 (o] (o] [¢] [¢] [¢] 178 2%
09:00 - 10:00 10 [¢] [¢] 58 [¢] [¢] 25 (o] (o] 1 [¢] [¢] 94 0%
10:00 - 11:00 19 1 0o 67 0 0 26 1 0 o 0o 0o 114 2%
11:00 - 12:00 13 1 0o 76 0 0 18 1 0 0o o 0o 109 2%
12:00 - 13:00 13 1 o] 55 [¢] [¢] 22 1 0 o] o] 0 92 2%
13:00 - 14:00 19 0 0 47 0 0 26 0 0 0 0 0 92 0%
14:00 - 15:00 12 1 0 73 2 0 29 0 0 0 0 0 117 3%
15:00 - 16:00 17 1 (o] 95 1 [¢] 38 [¢] [¢] 0 0 (o] 152 1%
16:00 - 17:00 26 0 0 77 [¢] [¢] 31 [¢] [¢] 0 0 (o] 134 0%
17:00 - 18:00 17 1 0 56 0o o) 30 0 0 0 0 0 104 1%
18:00 - 19:00 19 [¢] [¢] 38 [¢] o] 26 [¢] [¢] [¢] o] [¢] 83 0%
Summe 204 7 [¢] 801 6 (o] 326 4 [¢] 1 o] 0
Gesamt 211 807 330 1 1.349 1%

HeerstraRe / Sammellanderweg - Magistratsweg

Sammellanderwe

Rechtseinbiegeverkehr Geradeausverkehr Linkseinbiegeverkehr Wender Summe SV-Anteil
11.00 - 1115 9] 0 0o 10 0 0 0 0 0 0 9] 0 10 0%
11:15 - 11:30 7 1 0 27 0 0 8 0 0 9] 0] o) 43 2%
11:30 - 11:45 4 0 [¢] 19 [¢] [¢] 7 (o] (o] [¢] [¢] [¢] 30 0%
11:45 - 12:00 2 o) o) 20 0 0 3 1 0 0 o) 0 26 4%

Summe 13 1 o) 76 0 0 18 1 0 0 9] o)

Gesamt 14 76 19 0 109 2%
15:15 - 15:30 2 0o 0o 17 1 0 10 0 0 0 0 0o 30 3%
15:30 - 15:45 3 0 0 19 0 0 7 0 0 0 0 0o 29 0%
15:45 - 16:00 7 1 (o] 27 [¢] [¢] 6 0 [¢] (o] (o] (o] 41 2%
16:00 - 16:15 5 0 0 21 0 0 5 0 0 0 0 0 31 0%

Summe 17 1 0 84 1 9] 28 0 0 0 0 0

Gesamt 18 85 28 0 131 2%
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Verkehrsuntersuchung
zum Bebauungsplan 5-137 in Berlin-Spandau

HeerstraRe / Sammellanderweg - Magistratsweg

HeerstraRe West Rechtsabbiegeverkehr Geradeausverkehr Rechtsabbiegeverkehr Wender
Zeit Pkw Lkw Bus Pkw Lkw Bus Pkw Lkw Bus Pkw Lkw Bus Kfz %

07:00 - 08:00 25 2 0 669 65 16 153 7 9 0 o) 0 946 10%
08:00 - 09:00 21 [¢] [¢] 680 75 15 136 8 7 [¢] [¢] [¢] 942 11%
09:00 - 10:00 20 0 0 569 49 15 118 7 4 9] 0 0 782 10%
10:00 - 11:00 10 1 0 545 66 14 97 5 5 0o 9] 0 743 12%
11:00 - 12:00 13 1 0 584 57 14 94 4 7 0 0 0 774 11%
12:00 - 13:00 24 [¢] [¢] 574 51 16 68 1 6 [¢] [¢] [¢] 740 10%
13:00 - 14:00 20 0o 9] 577 42 17 95 6 7 0o 0o o) 764 9%
14:00 - 15:00 29 1 0 636 37 13 115 1 8 1 0 0 841 7%
15:00 - 16:00 37 [¢] [¢] 684 23 16 119 5 6 [¢] [¢] [¢] 890 6%
16:00 - 17:00 31 0o o) 678 17 14 113 1 7 0o o o) 861 5%
17:00 - 18:00 20 1 0 687 19 13 130 0 6 0 0 o 876 4%
18:00 - 19:00 19 (o] (o] 615 14 16 82 0 6 o] o] 0 752 5%

Summe 269 6 0 7.498 515 179 1320 45 78 1 0 0

Gesamt 275 8192 1443 1 9.911 8%

HeerstraRe / Sammellanderweg - Magistratsweg

Heerstralte West

SRS Rechtsabbiegeverkehr Geradeausverkehr Rechtsabbiegeverkehr Wender Summe SV-Anteil
Zeit Pkw Lkw Bus Pkw Lkw Bus Pkw Lkw Bus Pkw Lkw Bus Kfz %
11.00 - 1115 3 9] 9] 143 11 4 13 0 2 0 0 0 176 10%
11:15 - 11:30 2 1 0] 144 15 3 26 2 1 0] 0 o) 194 11%
11:30 - 11:45 3 0 0 151 13 3 24 1 2 0 0 0 197 10%
11:45-12:00 5 0o 0 146 18 4 31 1 2 0o 0o 0o 207 12%

Summe 13 1 9] 584 57 14 94 4 7 0o o) 9]

Gesamt 14 655 105 0 774 11%
15:15 - 156:30 9 0o 0 165 6 4 31 1 2 0o 0o o) 218 6%
15:30 - 15:45 6 0o 0o 173 8 3 29 2 1 0 0o 9] 222 6%
15:45 - 16:00 14 o] o] 197 4 3 26 0 2 (o] (o] o] 246 4%
16:00 - 16:15 11 0 0 188 2 5 30 0 1 0 0 0 237 3%

Summe 40 0 0 723 20 15 116 3 6 0 0 0

Gesamt 40 758 125 0 923 5%
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m Verkehrsuntersuchung
zum Bebauungsplan 5-137 in Berlin-Spandau

Basisdaten der Verkehrserhebung

(@] JH Berlin

Zahlstelle.......n. WilhelmstraRe / Weinmeisterhornweg
DatuUM....ccceenssnnns 15.10.2025

Wochentag...... Mittwoch

Art der Erhebung.... Knotenstromerhebung

Erhebungsdauer..... 12 Stunden (07:00 - 19:00 Uhr)

Leichtverkehr < 3,5 t: Kraftrader (Krad), Personenkraftwagen (Pkw),
Lieferwagen (Lfw)

Schwerverkehr > 3,5 t: Lastkraftwagen (Lkw) | Bus | Lkw mit Anhanger (LkwA),
Sattelzugmaschine (SZM)

Klassifizierung.............

Witterung...... bewdlkt
Temperatur............... tagsUber 15°C

nachts 8°C
Bemerkungen............

Ganglinien des Erhebungszeitraums

1.800 -
— 1.600 -
1.400 -
1.200 A
1.000 -

800 -
600 -
400 -
200 -~

Verkehrsaufkommen [Kfz/h

07:00 - 08:00 - 09:00 - 10:00 - 11:00 - 12:00- 13:00 - 14:00 - 15:00 - 16:00 - 17:00 - 18:00 -
0800 09:00 1000 11:00 1200 1300 1400 1500 16:00 17:00 18:00 19:00
Stundengruppen

B WilhelmstraRe Nord m Weinmeisterhornweg Ost WilhelmstraRe Std Weinmeisterhornweg West
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m Verkehrsuntersuchung

zum Bebauungsplan 5-137 in Berlin-Spandau

WilhelmstraRe / Weinmeisterhornweg

WilhelmstraRe |Weinmeisterhornwe| WilhelmstrafRe |Weinmeisterhornwe

Gesamt Nord g Ost Sud g West sSumme
Zeit Kfz Kfz Kfz Kfz Kfz
07:00 - 08:00 348 62 899 251 1.560
08:00 - 09:00 350 69 843 203 1.465
09:00 - 10:00 353 35 562 114 1.064
10:00 - 11:00 299 34 493 56 882
11:00 - 12:00 369 49 453 61 932
12:00 - 13:00 456 65 457 48 1.026
13:00 - 14:00 481 64 485 68 1.098
14:00 - 15:00 553 92 557 58 1.260
15:00 - 16:00 600 138 528 111 1.377
16:00 - 17:00 641 105 557 70 1373
17:00 - 18:00 597 105 540 61 1.303
18:00 - 19:00 579 64 468 59 1.170
Summe 5.626 882 6.842 1.160 14.510

Spitzenstunde am [l WilhelmstralRe |Weinmeisterhornwe| WilhelmstraRe |Weinmeisterhornwe

Vormittag Sad g West
Zeit Kfz Kfz Kfz Kfz Kfz
07:30 - 07:45 112 26 219 56 413
07:45 - 08:00 101 21 226 63 411
08:00 - 08:15 69 17 227 50 363
08:15 - 08:30 87 15 230 52 384
Summe 369 79 902 221 1571

Spitzenstunde am [l WilhelmstraRe |Weinmeisterhornwe| WilhelmstraRe |Weinmeisterhornwe

Nachmittag Sad g West
Zeit Kfz Kfz Kfz Kfz Kfz
14:45 - 15:00 149 29 160 16 354
15:00 - 15:15 134 36 154 36 360
15:15 - 15:30 156 30 132 26 344
15:30 - 15:45 151 34 137 27 349
Summe 590 129 583 105 1.407
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Verkehrsuntersuchung
zum Bebauungsplan 5-137 in Berlin-Spandau

WilhelmstraRe

- Rechtsabbiegeverkehr Geradeausverkehr Linksabbiegeverkehr Wender
Zeit Pkw Lkw Bus Pkw Lkw Bus Pkw Lkw Bus Pkw Lkw Bus Kfz %
07:00 - 08:00 10 [¢] [¢] 303 8 11 16 [¢] [¢] [¢] [¢] [¢] 348 5%
08:00 - 09:00 12 1 0 314 9 5 9 0 0 0 0 0 350 4%
09:00 - 10:00 13 9] 9] 308 10 8 12 2 0 9] 0 9] 353 6%
10:00 - 11:00 12 [¢] [¢] 265 8 5 9 (o] (o] [¢] [¢] [¢] 299 4%
11:00 - 12:00 12 1 [¢] 329 11 5 11 (o] (o] [¢] [¢] [¢] 369 5%
12:00 - 13:00 20 1 o) 405 15 5 10 0 0 0o 0o 0o 456 5%
13:00 - 14:00 17 0o 0o 431 8 11 14 0 0 o o 9] 481 4%
14:00 - 15:00 17 [¢] o] 500 11 7 18 0 0 o] o] o] 553 3%
15:00 - 16:00 22 0 0 545 9 7 17 0 0 0 0 0o 600 3%
16:00 - 17:00 26 1 0 586 7 6 15 0 0 0 0 0 641 2%
17:00 - 18:00 21 0 (o] 555 2 6 13 [¢] [¢] (o] (o] (o] 597 1%
18:00 - 19:00 28 o] (o] 533 2 6 10 [¢] [¢] 0 0 (o] 579 1%
Summe 210 4 0 5.074 100 82 154 2 0 0 0 0
Gesamt 214 5.256 156 0 5.626 3%

der Pkw sind Pers

w, < 3,5 t) und Kraftrader (Krad)

In der Grup ), Lieferwagen (

WilhelmstraRe

Rechtsabbiegeverkehr Geradeausverkehr Linksabbiegeverkehr Wender SV-Anteil
07:30 - 07:45 3 [¢] [¢] 93 3 6 7 (o] [¢] [¢] [¢] [¢] 112 8%
07:45 - 08:00 3 0 0 89 3 1 5 0 0 0 0 0 101 4%
08:00 - 08:15 1 0 0 62 2 1 3 0 0 0 0 0 69 4%
08:16 - 08:30 5 [¢] [¢] 77 3 1 1 (o] (o] [¢] [¢] [¢] 87 5%

Summe 12 0o 0o 321 11 9 16 0 0 o) 0o 9]

Gesamt 12 341 16 [¢] 369 5%
14:45 - 15:.00 5 0 0 134 4 3 3 0 0 0 0 0 149 5%
15:00 - 15:15 7 0o 0 119 3 1 4 0 0 0 o 9] 134 3%
15:15 - 15:30 3 (o] [¢] 142 3 3 5 [¢] ] (o] (o] [¢] 156 4%
15:30 - 15:45 6 0 0 141 1 1 2 0 0 0 0 0 151 1%

Summe 21 0 0 536 11 8 14 0 0 0 0 0

Gesamt 21 555 14 0 590 3%
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Verkehrsuntersuchung
zum Bebauungsplan 5-137 in Berlin-Spandau

Weinmeisterhorn

weg Ost Rechtseinbiegeverkehr Geradeausverkehr Linkseinbiegeverkehr Wender Summe SV-Anteil
Zeit Pkw Lkw Bus Pkw Lkw Bus Pkw Lkw Bus Pkw Lkw Bus Kfz %
07:00 - 08:00 9 1 [¢] 12 0 0 40 (o] [¢] [¢] [¢] [¢] 62 2%
08:00 - 09:00 11 0 0 24 0 0 34 0 0 0 0 0 69 0%
09:00 - 10:00 4 0 0 12 0 0 19 0 0 0 0 0 35 0%
10:00 - 11:00 7 [¢] [¢] 7 [¢] [¢] 20 0 0 [¢] [¢] [¢] 34 0%
11.00 - 12:00 8 0 0o 13 0 0 28 0 0 o o o 49 0%
12:00 - 13:00 3 0o o 20 0 0 42 0 0 0 0 9] 65 0%
13:00 - 14:00 8 1 (o] 18 [¢] [¢] 37 [¢] [¢] (o] (o] [¢] 64 2%
14:00 - 15:00 7 (o] (o] 21 1 [¢] 63 [¢] [¢] (o] (o] (o] 92 1%
15:00 - 16:00 10 0 0 29 0 9] 929 0 0 0 0 0 138 0%
16:00 - 17:00 5 0 0 20 [¢] [¢] 80 [¢] [¢] 0 0 o] 105 0%
17:00 - 18:00 6 0 0 24 1 [¢] 71 2 [¢] 1 0 0 1056 3%
18:00 - 19:00 6 0 0 16 0 0 42 0 0 0 0 0 64 0%
Summe 84 2 0 216 2 0 575 2 o) 1 0 0
Gesamt 86 218 577 1 882 1%

Weinmeisterhorn
weg Ost Rechtseinbiegeverkehr Geradeausverkehr Linkseinbiegeverkehr Wender SV-Anteil

Spitzenstunde

07:30 - 07:45 3 1 0 4 0 0 18 0 0 0 0 0 26 4%
07:45 - 08:00 5 0 0 6 0 0 10 0 0 0 0 0 21 0%
08:00 - 08:15 4 0 0 8 0 0 5 o] o] 0 0 0 17 0%
08:15 - 08:30 2 0 0 5 0 0 8 0 0 0 0 0 15 0%

Summe 14 1 0 23 0 0 41 0 0 0 0 0

Gesamt 15 23 41 0 79 1%
14:45 - 15:.00 3 0 0 8 0 0 18 0 0 0 0 0 29 0%
15:00 - 15:15 2 0 0 9 0 0 25 0 0 0 0 0 36 0%
15:15 - 156:30 1 0 0 6 0 0 23 0 0 0 0 0 30 0%
15:30 - 15:45 3 0 0 6 0 0 25 0 0 0 0 0 34 0%

Summe 9 0 0 29 0 0 91 0 0 0 0 0

Gesamt 9 29 91 0 129 0%
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Verkehrsuntersuchung
zum Bebauungsplan 5-137 in Berlin-Spandau

WilhelmstraRe
Sad

Rechtsabbiegeverkehr

Linksabbiegeverkehr

Wender

Zeit
07:00 - 08:00
08:00 - 09:00
09:00 - 10:00
10:00 - 11:00
11:.00 - 12:00
12:00 - 13:00
13:00 - 14:00
14:00 - 15:00
15:00 - 16:00
16:00 - 17:00
17:00 - 18:00
18:00 - 19:00

Summe

Gesamt

1120

1
0
1
1
0
1
0
0
1
1
0
0
6

b
N
N
o

©O 0o 0o oo o o o o o o o o

Geradeausverkehr
Pkw Lkw Bus
641 15 7
586 9 13
440 9 5
392 15 5
379 9 5
373 12 10
391 13 9
425 13 8
391 6 9
423 9 8
419 2 7
401 1 5

5.261 113 91
5.465

10

19
22
28
32
31
34
15

W O O r O O O O B O O Kk O

N
o
iy

O 0o 0o oo o o o o o o o o

O 0o 0o oo o o o o o o o o

O 0 0o 0o o o o o o o o o o o

O 0o 0o oo o o o o o o o o

6.842

3%

WilhelmstraRe

07:30 - 07:45
07:45 - 08:00
08:00 - 08:15
08:15 - 08:30
Summe

Gesamt

14:45 - 15:.00
15:00 - 15:15
15:15 - 15:30
15:30 - 15:45
Summe

Gesamt

Rechtsabbiegeverkehr

24
31
23
14
92

B o r O O

93

o o o o o

o o o o o

Geradeausverkehr

117
104
100
112
433

11
653

NN N @

454

12

NN RN

Linksabbiegeverkehr

29

12
13

36

o o o o o

o o o o o

Wender

o o o o o o

o o o o o

902

160
154
132
137

SV-Anteil

3%
2%
2%
3%

3%

4%

4%

4%

3%

4%
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Verkehrsuntersuchung
zum Bebauungsplan 5-137 in Berlin-Spandau

Weinmeisterhorn

weg West Rechtseinbiegeverkehr Geradeausverkehr Linkseinbiegeverkehr Wender Summe SV-Anteil
Zeit Pkw Lkw Bus Pkw Lkw Bus Pkw Lkw Bus Pkw Lkw Bus Kfz %
07:00 - 08:00 46 [¢] [¢] 167 0 0 37 1 [¢] [¢] [¢] [¢] 251 0%
08:00 - 09:00 41 0 0 125 0 0 37 0 0 0 0 0 203 0%
09:00 - 10:00 18 0 o) 69 1 0 23 3 0 0] 0o 0 114 4%
10:00 - 11:00 12 [¢] [¢] 28 2 [¢] 14 (o] 0 [¢] o 0 56 4%
11.00 - 12:00 10 1 0o 24 0 0 26 0 0 o o o) 61 2%
12:00 - 13:00 20 0o 0 18 0 0 9 1 0 0 0 o) 48 2%
13:00 - 14:00 26 (o] [¢] 27 1 [¢] 14 [¢] [¢] (o] (o] o] 68 1%
14:00 - 15:00 25 (o] (o] 18 [¢] [¢] 15 [¢] 0 (o] (o] (o] 58 0%
15:00 - 16:00 36 0 0 43 o) 9] 31 1 0 0 0 0 111 1%
16:00 - 17:00 21 1 0 28 [¢] [¢] 19 1 [¢] 0 0 (o] 70 3%
17:00 - 18:00 28 0 0 15 1 [¢] 15 1 [¢] 1 0 0 61 3%
18:00 - 19:00 15 0 0 23 0o 0o 21 0 0 0 0 0 59 0%
Summe 298 2 0 585 5 0 261 8 0 1 0 0
Gesamt 300 590 269 1 1160 1%

Weinmeisterhorn
weg West Rechtseinbiegeverkehr Geradeausverkehr Linkseinbiegeverkehr Wender SV-Anteil

Spitzenstunde

07:30 - 07:45 24 0 0 26 0 0 6 0 0 0 0 0 56 0%
07:45 - 08:00 15 0 0 32 0 0 15 1 0 0 0 0 63 2%
08:00 - 08:15 3 0 0 34 0 0 13 0 0 0 0 0 50 0%
08:15 - 08:30 9 0 0 35 0 0 8 0 0 0 0 0 52 0%

Summe 51 0 0 127 0 0 42 1 0 0 0 0

Gesamt 51 127 43 0 221 0%
14:45 - 15:.00 9 0 0 3 0 0 4 0 0 0 0 0 16 0%
15:00 - 15:15 9 0 0 19 0 0 8 0 0 0 0 0 36 0%
15:15 - 15:30 8 0 0 11 0 0 6 1 0 0 0 0 26 4%
15:30 - 15:45 13 0 0 5 0 0 9 0 0 0 0 0 27 0%

Summe 39 0 0 38 0 0 27 1 0 0 0 0

Gesamt 39 38 28 0 105 1%
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Verkehrsuntersuchung

zum Bebauungsplan 5-137 in Berlin-Spandau

Anlage 2

Hochrechnung | Kurzzeitzahlung - HauptverkehrsstraBBen (Berlin)

Durchschnittlicher (werk-) taglicher Verkehr | Bestand

StraBentyp

Zahldatum

............. Berlin
............. Magistratsweg Nord
............ StadtstraBe

............ 15.10.2025

Kalenderwoche.... 42

Zahldauer [in h]... 12

Lkw-Verkehr ab..... 3,5t

Ergebnis der Verkehrszahlung Kfz Lkw (> 3,5t)
[01] Summe | Verkehrsaufkommen der 12 h - Zahlung 9.142 175
24h-Faktoren im Zahljahr 2025 foun-ktz foan-Liw
[02] Hochrechnungsfaktor | foan.ki, UNd foun i 1,365 1,326
Jahresfaktor gegenuiber Zahljahr foun-kiz foun-Liow
entfallt 1,000 1,000
Wochenfaktor im Zahljahr 2025 f1oh-ktz f1oh-Liw
[04] Wochenfaktor | Wof 0,966 0,937
Ermittlung des durchschnittlich werktaglichen Verkehrs

[05] Durchschnittlich werktaglicher Verkehr | DTV Kfz/24 h 12055 217
[06] DTV, gerundet Kfz/24 h 12.100 220
[07] Lkw-Anteil am DTV % - 2
Ermittlung des durchschnittlich taglichen Verkehrs

[08] Durchschnittlich taglicher Verkehr | DTV Kfz/24 h 10970 178
[09] DTV gerundet Kfz/24 h 11.000 180
[10] Lkw-Anteilam DTV % - 2

Hochrechnungsverfahren nach: Senatsverwaltung fir Mobilitat, Verkehr, Klimaschutz und Umwelt | Oktober 2024.
Umrechnungsfaktoren DTVw, Kfz/Lkw 2027: Juli 2025.
Umrechnungsfaktoren DTV,, auf DTV: Hinweise und Faktoren zur Umrechnung von Verkehrsmengen | Dezember 2024.
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m Verkehrsuntersuchung
zum Bebauungsplan 5-137 in Berlin-Spandau

Hochrechnung | Kurzzeitzahlung - HauptverkehrsstraBen (Berlin)

Ortieeieiiiieieineenns Berlin
StraBe......cceeuennen. Magistratsweg Nord
StraBentyp............ StadtstraBe
Zahldatum............ 15.10.2025

Kalenderwoche.... 42
Zahldauer [in h]... 12

Lkw-Verkehr ab..... 3,5t

Ergebnis der Verkehrszahlung Kfz Lkw (> 3,5t)
[01] Summe | Verkehrsaufkommen der 12 h - Zahlung 22.697 1.149
24h-Faktoren im Zahljahr 2025 foun-ktz foan-Liw
[02] Hochrechnungsfaktor | foun.ks, UNd foun i 1,365 1,326
Jahresfaktor gegenuiber Zahljahr foan-kiz foun-Liow
entfallt 1,000 1,000
Wochenfaktor im Zahljahr 2025 fion-Kz 1on-Licw
[04] Wochenfaktor | Wof 0,966 0,937
Ermittlung des durchschnittlich werktaglichen Verkehrs

[05] Durchschnittlich werktéglicher Verkehr | DTV Kfz/24 h 29928 1428
[06] DTV, gerundet Kfz/24 h 30.000 1.500
[07] Lkw-Anteil am DTV % - 5
Ermittlung des durchschnittlich taglichen Verkehrs

[08] Durchschnittlich taglicher Verkehr | DTV Kfz/24 h 27235 1171
[09] DTV gerundet Kfz/24 h 27.300 1.200
[10] Lkw-Anteilam DTV % - 4

Hochrechnungsverfahren nach: Senatsverwaltung fir Mobilitat, Verkehr, Klimaschutz und Umwelt | Oktober 2024.
Umrechnungsfaktoren DTVw, Kfz/Lkw 2027: Juli 2025.
Umrechnungsfaktoren DTV,, auf DTV: Hinweise und Faktoren zur Umrechnung von Verkehrsmengen | Dezember 2024.
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m Verkehrsuntersuchung
zum Bebauungsplan 5-137 in Berlin-Spandau

Hochrechnung | Kurzzeitzahlung - HauptverkehrsstraBen (Berlin)

(0] & SHTTT TN Berlin
StraBe......coveueennens Magistratsweg Nord
StraBentyp............ StadtstraBe
Zahldatum............ 15.10.2025

Kalenderwoche.... 42
Zahldauer [in h]... 12

Lkw-Verkehr ab..... 3,5t

Ergebnis der Verkehrszahlung Kfz Lkw (> 3,5t)
[01] Summe | Verkehrsaufkommen der 12 h - Zahlung 2.664 33
24h-Faktoren im Zahljahr 2025 foun-ktz foun-Liw
[02] Hochrechnungsfaktor | foun-ki, UNd foun 1 kw 1,365 1,326
Jahresfaktor gegenuber Zahljahr foun-kis foun-Liow
entfallt 1,000 1,000
Wochenfaktor im Zahljahr 2025 f1oh-kiz f1oh-Liow
[04] Wochenfaktor | Wof 0,966 0,937
Ermittlung des durchschnittlich werktaglichen Verkehrs

[05] Durchschnittlich werktaglicher Verkehr | DTV, Kfz/24 h 3513 41
[06] DTV, gerundet Kfz/24 h 3.600 42
[07] Lkw-Anteil am DTV, % - 1
Ermittlung des durchschnittlich taglichen Verkehrs

[08] Durchschnittlich taglicher Verkehr | DTV Kfz/24 h 3197 34
[09] DTV gerundet Kfz/24 h 3.200 34
[10] Lkw-Anteilam DTV % - 1

Hochrechnungsverfahren nach: Senatsverwaltung flr Mobilitat, Verkehr, Klimaschutz und Umwelt | Oktober 2024.
Umrechnungsfaktoren DTVw, Kfz/Lkw 2027: Juli 2025.
Umrechnungsfaktoren DTV,, auf DTV: Hinweise und Faktoren zur Umrechnung von Verkehrsmengen | Dezember 2024.
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m Verkehrsuntersuchung
zum Bebauungsplan 5-137 in Berlin-Spandau

Hochrechnung | Kurzzeitzahlung - HauptverkehrsstraBen (Berlin)

Ortieeieiiiieieineenns Berlin
StraBe......cceeuennen. Magistratsweg Nord
StraBentyp............ StadtstraBe
Zahldatum............ 15.10.2025

Kalenderwoche.... 42
Zahldauer [in h]... 12

Lkw-Verkehr ab..... 3,5t

Ergebnis der Verkehrszahlung Kfz Lkw (> 3,5t)
[01] Summe | Verkehrsaufkommen der 12 h - Zahlung 21.105 1.135
24h-Faktoren im Zahljahr 2025 foun-ktz foan-Liw
[02] Hochrechnungsfaktor | foun.ks, UNd foun i 1,365 1,326
Jahresfaktor gegenuiber Zahljahr foan-kiz foun-Liow
entfallt 1,000 1,000
Wochenfaktor im Zahljahr 2025 fion-Kz 1on-Licw
[04] Wochenfaktor | Wof 0,966 0,937
Ermittlung des durchschnittlich werktaglichen Verkehrs

[05] Durchschnittlich werktéglicher Verkehr | DTV Kfz/24 h 27829 1410
[06] DTV, gerundet Kfz/24 h 27.900 1.500
[07] Lkw-Anteil am DTV % - 5
Ermittlung des durchschnittlich taglichen Verkehrs

[08] Durchschnittlich taglicher Verkehr | DTV Kfz/24 h 25324 1156
[09] DTV gerundet Kfz/24 h 25.400 1.200
[10] Lkw-Anteilam DTV % - 5

Hochrechnungsverfahren nach: Senatsverwaltung fir Mobilitat, Verkehr, Klimaschutz und Umwelt | Oktober 2024.
Umrechnungsfaktoren DTVw, Kfz/Lkw 2027: Juli 2025.
Umrechnungsfaktoren DTV,, auf DTV: Hinweise und Faktoren zur Umrechnung von Verkehrsmengen | Dezember 2024.
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m Verkehrsuntersuchung
zum Bebauungsplan 5-137 in Berlin-Spandau

Hochrechnung | Kurzzeitzahlung - HauptverkehrsstraBen (Berlin)

Ortieeieiiiieieineenns Berlin
StraBe........cc.u..e.e. WilhelmstraBe Nord
StraBentyp............ StadtstraBe
Zahldatum............ 15.10.2025

Kalenderwoche.... 42
Zahldauer [in h]... 12

Lkw-Verkehr ab..... 3,5t

Ergebnis der Verkehrszahlung Kfz Lkw (> 3,5t)
[01] Summe | Verkehrsaufkommen der 12 h - Zahlung 11.446 229
24h-Faktoren im Zahljahr 2025 foan-kiz foan-Lkw
[02] Hochrechnungsfaktor | foun.ks, UNd foun i 1,365 1,326
Jahresfaktor gegenuiber Zahljahr foan-kiz foun-Liow
entfallt 1,000 1,000
Wochenfaktor im Zahljahr 2025 fion-Kz 1on-Licw
[04] Wochenfaktor | Wof 0,966 0,937
Ermittlung des durchschnittlich werktaglichen Verkehrs

[05] Durchschnittlich werktaglicher Verkehr | DTV, Kfz/24 h 15093 285
[06] DTV, gerundet Kfz/24 h 15.100 290
[07] Lkw-Anteil am DTV % - 2
Ermittlung des durchschnittlich taglichen Verkehrs

[08] Durchschnittlich taglicher Verkehr | DTV Kfz/24 h 13734 233
[09] DTV gerundet Kfz/24 h 13.800 240
[10] Lkw-Anteilam DTV % - 2

Hochrechnungsverfahren nach: Senatsverwaltung fir Mobilitat, Verkehr, Klimaschutz und Umwelt | Oktober 2024.
Umrechnungsfaktoren DTVw, Kfz/Lkw 2027: Juli 2025.
Umrechnungsfaktoren DTV,, auf DTV: Hinweise und Faktoren zur Umrechnung von Verkehrsmengen | Dezember 2024.
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m Verkehrsuntersuchung
zum Bebauungsplan 5-137 in Berlin-Spandau

Hochrechnung | Kurzzeitzahlung - HauptverkehrsstraBen (Berlin)

(0] 4 ST Berlin

StraBe......cceeuennen. Weinmeisterhornweg Ost
StraBentyp............ StadtstraBe
Zahldatum............ 15.10.2025

Kalenderwoche.... 42
Zahldauer [in h]... 12

Lkw-Verkehr ab..... 3,5t

Ergebnis der Verkehrszahlung Kfz Lkw (> 3,5t)
[01] Summe | Verkehrsaufkommen der 12 h - Zahlung 2.755 19
24h-Faktoren im Zahljahr 2025 foan-tz foun-Liw
[02] Hochrechnungsfaktor | foun.ks, UNd foun i 1,365 1,326
Jahresfaktor gegenuiber Zahljahr foan-kiz foun-Liow
entfallt 1,000 1,000
Wochenfaktor im Zahljahr 2025 fion-Kz fion-Liw
[04] Wochenfaktor | Wof 0,966 0,937
Ermittlung des durchschnittlich werktaglichen Verkehrs

[05] Durchschnittlich werktéglicher Verkehr | DTV Kfz/24 h 3633 24
[06] DTV, gerundet Kfz/24 h 3.700 24
[07] Lkw-Anteil am DTV % - 1
Ermittlung des durchschnittlich taglichen Verkehrs

[08] Durchschnittlich taglicher Verkehr | DTV Kfz/24 h 3306 19
[09] DTV gerundet Kfz/24 h 3.400 20
[10] Lkw-Anteilam DTV % - 1

Hochrechnungsverfahren nach: Senatsverwaltung fir Mobilitat, Verkehr, Klimaschutz und Umwelt | Oktober 2024.
Umrechnungsfaktoren DTVw, Kfz/Lkw 2027: Juli 2025.
Umrechnungsfaktoren DTV,, auf DTV: Hinweise und Faktoren zur Umrechnung von Verkehrsmengen | Dezember 2024.
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m Verkehrsuntersuchung
zum Bebauungsplan 5-137 in Berlin-Spandau

Hochrechnung | Kurzzeitzahlung - HauptverkehrsstraBen (Berlin)

Ortieeieiiiieieineenns Berlin
StraBe........cc.u..e.e. WilhelmstraBe Sud
StraBentyp............ StadtstraBe
Zahldatum............ 15.10.2025

Kalenderwoche.... 42
Zahldauer [in h]... 12

Lkw-Verkehr ab..... 3,5t

Ergebnis der Verkehrszahlung Kfz Lkw (> 3,5t)
[01] Summe | Verkehrsaufkommen der 12 h - Zahlung 12.975 226
24h-Faktoren im Zahljahr 2025 foan-kiz foan-Lkw
[02] Hochrechnungsfaktor | foun.ks, UNd foun i 1,365 1,326
Jahresfaktor gegenuiber Zahljahr foan-kiz foun-Liow
entfallt 1,000 1,000
Wochenfaktor im Zahljahr 2025 fion-Kz 1on-Licw
[04] Wochenfaktor | Wof 0,966 0,937
Ermittlung des durchschnittlich werktaglichen Verkehrs

[05] Durchschnittlich werktaglicher Verkehr | DTV, Kfz/24 h 17109 281
[06] DTV, gerundet Kfz/24 h 17.200 290
[07] Lkw-Anteil am DTV % - 2
Ermittlung des durchschnittlich taglichen Verkehrs

[08] Durchschnittlich taglicher Verkehr | DTV Kfz/24 h 15569 230
[09] DTV gerundet Kfz/24 h 15.600 240
[10] Lkw-Anteilam DTV % - 2

Hochrechnungsverfahren nach: Senatsverwaltung fir Mobilitat, Verkehr, Klimaschutz und Umwelt | Oktober 2024.
Umrechnungsfaktoren DTVw, Kfz/Lkw 2027: Juli 2025.
Umrechnungsfaktoren DTV,, auf DTV: Hinweise und Faktoren zur Umrechnung von Verkehrsmengen | Dezember 2024.
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m Verkehrsuntersuchung
zum Bebauungsplan 5-137 in Berlin-Spandau

Hochrechnung | Kurzzeitzahlung - HauptverkehrsstraBen (Berlin)

Ortieeieiiieieiieenns Berlin

StraBe......cceeueneeld Weinmeisterhornweg West
StraBentyp............ StadtstraBe
Zahldatum............ 15.10.2025

Kalenderwoche..... 42
Zahldauer [in h]... 12

Lkw-Verkehr ab...... 3,51

Ergebnis der Verkehrszahlung Kfz Lkw (> 3,5t)
[01] Summe | Verkehrsaufkommen der 12 h - Zahlung 1.844 24
24h-Faktoren im Zahljahr 2025 foan-kiz foan-Lkw
[02] Hochrechnungsfaktor | foun.ks, UNd foun i 1,365 1,326
Jahresfaktor gegenuiber Zahljahr foan-kiz foun-Liow
entfallt 1,000 1,000
Wochenfaktor im Zahljahr 2025 fion-Kz 1on-Licw
[04] Wochenfaktor | Wof 0,966 0,937
Ermittlung des durchschnittlich werktaglichen Verkehrs

[05] Durchschnittlich werktaglicher Verkehr | DTV, Kfz/24 h 2431 30
[06] DTV, gerundet Kfz/24 h 2.500 30
[07] Lkw-Anteil am DTV % - 1
Ermittlung des durchschnittlich taglichen Verkehrs

[08] Durchschnittlich taglicher Verkehr | DTV Kfz/24 h 2213 24
[09] DTV gerundet Kfz/24 h 2.300 25
[10] Lkw-Anteil am DTV % - 1

Hochrechnungsverfahren nach: Senatsverwaltung fir Mobilitat, Verkehr, Klimaschutz und Umwelt | Oktober 2024.
Umrechnungsfaktoren DTVw, Kfz/Lkw 2027: Juli 2025.
Umrechnungsfaktoren DTV,, auf DTV: Hinweise und Faktoren zur Umrechnung von Verkehrsmengen | Dezember 2024.
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Anlage 3 Verkehrsaufkommensermittlung | Nutzungsart Wohnen

Aufkommensermittlung | Wohnen

1| Objektdaten

Bezeichnung Wohnen
Wohneinheiten 172 WE [1]
2 Bewohnerverkehr [gerundete Werte]
min | max gewahlt Ergebnis Einheit
B h
Bewohner pro WE - - 2,2 ewohner pro [2]
WE
Anzahl Bewohner 378 Bewohner
Wege pro Bewohner 360 = 1172 Wege [3]
Wege mit Quelle oder Ziel im Gebiet 320 = 1098 Wege [4]
Anteil FuRwege 235% = 260 FuBwege
Anteil Radfahrten 105% | = 116  Radfahrten [5]
Anteil OPNV-Fahrten 260% = 286 OPNV-Wege
Anteil Kfz-Wege (MIV) 40,0% @ = 440  Kfz-Wege [5]
Personen/Kfz-
Pkw-Beset d 13 6
w-Besetzungsgra Eahrt [6]
Bewohner-Kfz-Fahrten 340 Kfz-Fahrten
Bewohner-Kfz-Mitfahrten 100 Kfz-Mitfahrten
3 Besucherverkehr [gerundete Werte]
min max gewahlt Ergebnis Einheit
B h
esucherwege pro ~ ~ 005 | = 60 Wege 7]
Bewohnerwege
Wege pro Besucher 20 = 30 Besucher [8]
Anteil FuRwege 365% = 22 FuRwege
Anteil Radfahrten 80% | = 6 Radfahrten [9]
Anteil OPNV-Fahrten 155% | = 10  OPNV-Wege
Anteil Kfz-Wege (MIV) 40,0% = 24 Kfz-Wege [9]
Personen/Kfz-
Pkw-Beset 1,
w-Besetzungsgrad 3 Fahrt [6]
Besucher-Kfz-Fahrten 20 Kfz-Fahrten
Besucher-Kfz-Mitfahrten 4 Kfz-Mitfahrten
4 | Wirtschaftsverkehr [gerundete Werte]
min | max gewahlt Ergebnis Einheit
Fahrten/Bewohner - - 10 10 Kfz-Fahrten [10]

Verkehrsuntersuchung
zum Bebauungsplan 5-137 in Berlin-Spandau
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m Verkehrsuntersuchung

zum Bebauungsplan 5-137 in Berlin-Spandau

5 | Gesamtverkehrsaufkommen [gerundete Werte]
MIV | Fahrer 370 Wege / Tag
MIV | Mitfahrer 104 Wege / Tag
OPNV 296 Wege / Tag 1.174 Wege / Tag
Radverkehr 122 Wege / Tag
FuRverkehr 282 Wege / Tag

MODAL-SPLIT | GESAMT

31,5% 8,9% 25,2%

mMIV | Fahrer m M|V | Mitfahrer m OPNV Radverkehr FuRverkehr

MODAL-SPLIT | BEWOHNERVERKEHR

26,0%

m MIV | Fahrer m MIV | Mitfahrer m OPNV Radverkehr FulRverkehr

MODAL-SPLIT | BESUCHERVERKEHR

30,8% 9,2% 15,5%

m MIV | Fahrer m MIV | Mitfahrer m OPNV Radverkehr FuRverkehr

Anlagen | 61



m Verkehrsuntersuchung
zum Bebauungsplan 5-137 in Berlin-Spandau

Tageszeitliche Verteilung | Wohnen [Kfz-Fahrten]

Tageszeit | Bewohnerverkehr | Besucherverkehr | Wirtschaftsverkehr | Gesamtverkehr
Qv yAY, Qv yAY, Qv N Qv yAY,

00:00 - 01:00 017 0,68 0,00 001 0,00 0,00 0,17 0,69
01:.00-02:00 017 0,17 0,00 001 0,00 0,00 017 0,18
02:00-03:00 017 0,17 0,00 0,00 0,00 0,00 017 017
03:00 - 04:00 0,34 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,34 0,00
04:00-05:00 1,19 0,00 0,00 0,00 0,00 0,01 1,19 0,01
05:00 - 06:00 5,27 017 0,01 0,02 0,05 0,08 5,33 0,27
06:00 - 07:00 | 13,43 0,51 0,03 0,05 0,09 0,15 13,55 0,71
07:00 - 08:00 | 30,43 1,36 0,06 011 0.24 0,40 30,73 1,87
08:00 - 09:00 | 18,70 3,06 0,09 0,28 0,33 0,52 19,12 3,86
09:00 - 10:00 13,60 4,42 0,17 0,45 041 044 14,18 531
10:00 - 11:.00 = 11,22 6,46 0,32 0,50 0,45 051 11,99 7,47
11:00 - 12:00 | 6,97 9,35 0,43 0,48 051 0,50 7,91 10,33
12:00 - 13:00 | 561 12,07 0,50 0,55 044 0,35 6,55 12,97
13:00 - 1400 7,14 12,92 0,49 0,52 0,39 0,33 8,02 13,77
14:.00 - 15:00 | 9,52 12,07 0,53 0,75 0,28 0,30 10,33 13,12
15:00 - 16:00 | 10,37 15,47 0,67 101 0,35 0,39 11,39 16,87
16:00-17:00 9,86 19,89 091 112 0,44 0,34 11,21 21,35
17:00-1800 9,18 20,40 113 112 0,35 0,25 10,66 21,77
18:00-19:00 7,65 17,85 119 114 0,26 0,19 9,10 19,18
19:00 - 20:00 561 11,73 0,99 1,00 0,19 0,16 6,79 12,89
20:00 - 21:00 2,04 7,65 0,79 0,50 0,09 0,07 292 8,22
21:.00 - 22:00 085 5,78 0,75 0,20 0,05 001 165 5,99
22:.00-23:.00 034 4,93 0,60 0,12 0,06 001 1,00 5,06
23:00 - 24:00 | 0,17 2,89 0,34 0,06 0,03 0,00 0,54 2,95

Summe 170 170 10 10 5 5 185 185,00

Quelle: [11] [12] [13]
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m Verkehrsuntersuchung
zum Bebauungsplan 5-137 in Berlin-Spandau

Tageszeitliche Verteilung | Wohnen

W
o
o
)
8,8%
8,80
8,800

Verkehrsaufkommen [Kfz/h]

W Bewohnerverkehr m Besucherverkehr 1 Wirtschaftsverkehr

350 -

30,0

250 -+

20,0 +

150

100

Verkehrsaufkommen [Kfz/h]
o
o

00 -

W Quellverkehr m Zielverkehr
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m Verkehrsuntersuchung
zum Bebauungsplan 5-137 in Berlin-Spandau

Quellennachweis | Wohnen

[1] |Angaben des Auftraggebers zum geplanten Nutzungskonzept | 172 \Wohnungen.

[2] |Senatsverwaltung fur Stadtentwicklung und Umwelt Berlin, Ref. | A (Hrsg.): Aktualisierte
Planungsgrundlagen fir Soziale Infrastruktur als Folgeeinrichtungen bei Wohnungsbau
(12/2013), Anlage 1 zum Schreiben vom 10.03.2014.

[3] |Senatsverwaltung fur Stadtentwicklung und Umwelt Berlin (Hrsg.): Tabellenbericht zum
Forschungsbericht “Mobilitat in Stadten - SrV 2023« in Berlin (Spandau), Dresden,
2024, Tab. 1.1.

[4] |Zur Abschatzung des plangebietsbezogenen Verkehrs sind Einwohnerwege auRerhalb
des Gebiets in Hohe von 10 % bis 15 % der gesamten Einwohnerwege abzuziehen
gemaR: Forschungsgesellschaft flr StraRen- und Verkehrswesen (Hrsg.): Hinweise zur
Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, Koln, Ausgabe 2006, S. 18,
Absatz 3.2.3 | hier Abzug von 10 % gewahlt.

[5] Tabellenbericht zum Forschungsprojekt ,Mobilitat in Stadten — SrV 2023 in Berlin
(Spandau), Tab 5.5 (Wegezweck: Eigene Wohnung). Der MIV-Anteil wurde aufgrund der
Randlage des Plangebiets erhéht. Im Gegenzug wurden die Anteile des OPNV, Rad- und
FuRverkehrs reduziert.

[6] |Tabellenbericht zum Forschungsprojekt ,Mobilitat in Stadten — SrV 2023" in Berlin
(Spandau), Tab 1.2

[7]1 |Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen (Hrsg.): Hinweise zur
Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, Koln, Ausgabe 2006, Absatz
3.2.4.

[8] |Annahme fir Besucher: Je ein Hin- und Rickweg

[9] |Tabellenbericht zum Forschungsprojekt ,Mobilitat in Stadten — SrV 2023 in Berlin
(Spandau), Tab 5.5 (Wegezweck: Freizeit). Der MIV-Anteil wurde aufgrund der Randlage
des Plangebiets erhéht. Im Gegenzug wurden die Anteile des OPNV, Rad- und
FuRverkehrs reduziert.

[10] |Pauschale Angabe basierend auf Erfahrungswerten

[11] |Klein, Thimotheus: Neue Tagesganglinien des Quell- und Zielverkehrs - Auswertung der
MiD-Daten zum nutzungsspezifischen Tagesgang der Verkehrsnachfrage | in:
StralRenverkehrtechnik 03.2021, S. 183 ff

[12] |Klein, Thimotheus: Neue Tagesganglinien des Quell- und Zielverkehrs - Auswertung der
MiD-Daten zum nutzungsspezifischen Tagesgang der Verkehrsnachfrage | in:
StraRenverkehrtechnik 03.2021, S. 183 ff

[13] |Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen (Hrsg.): Hinweise zur
Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, Koln, Ausgabe 2006, S. 71,
Tabelle Tagesganglinie. (Fahrtzweck: Wirtschaftsverkehr)
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m Verkehrsuntersuchung
zum Bebauungsplan 5-137 in Berlin-Spandau

Anlage 4 Qualitatsstufen nach HBS | Knotenpunkt mit LSA

Nach dem Handbuch fiir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen (HBS 2015) Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Grenzwerte der mittleren Wartezeit fur die Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV)

QsVv Mittlere Wartezeit t_ [s]
A <20
B <35
C <50
D <70
E > 70
F _1)

! Die Stufe ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstérke q tiber der Kapazitat Cliegt.

Die einzelnen Qualitatsstufen bedeuten:

Stufe A: Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr kurz.

Stufe B: Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer kurz. Alle wéhrend der Sperrzeit auf
dem betrachteten Fahrstreifen ankommenden Kraftfahrzeuge kdnnen in der nachfolgenden Freigabezeit
weiterfahren.

Stufe C: Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnenmer spiirbar. Nahezu alle wahrend der
Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen ankommenden Kraftfahrzeuge kdnnen in der nachfolgen-
den Freigabezeit weiterfahren. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der
Freigabezeit nur gelegentlich ein Riickstau auf.

Stufe D: Die Wartezeiten fiir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sind betrachtlich. Auf dem betrachteten
Fahrstreifen tritt im Kraftfahrzeugverkehr am Ende der Freigabezeit hdufig ein Riickstau auf.

Stufe E: Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer lang. Auf dem betrachteten
Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit in den meisten Umldufen ein Riickstau auf.

Stufe F: Die Wartezeiten sind sehr lang. Auf dem betrachteten Fahrstreifen wird die Kapazitat im Kfz-Verkehr
tberschritten. Der Rickstau wéchst stetig. Die Fahrzeuge missen bis zu ihrer Weiterfahrt mehrfach
vorriicken.
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Y
Verkehrsuntersuchung

m zum Bebauungsplan 5-137 in Berlin-Spandau

Knotenpunktsskizze | Heerstralde / Sdmmellanderweg - Magistratsweg

Anlage 5

Heerstr / Sammellénderweg / Magistralweg
4 Magistratsweg

K4,5,6,K14 (Kfz,Bus, Rad)

K4,5,6,KL4 (Kfz)
K4,5,6,KL4 (Kfz,Bus)

- F5,<<6>>,VT5,6
“F7,8VT7,8

+F9,10VT9,10
&

R2 (Rad)
2,95m K7,8,9,10 (Kfz,Bus)

E" T
= - == T 73w K7,89,10 (Kfz,Bus) 2
=} T == — 2= T TEnC k78910(k) 4
J@ K1,2,3,KL3 (Kfz, Bus) < r K7,8,9,10,KL1 (Kfz) g
b K123 (K2) ~ i &
T KL23(KizBus) ~—sml— — —= — —4°8#8 00000 WM - - ———— - - o

a

R1 (Rad)

“HF1,F11,12,VT11,12
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m- Verkehrsuntersuchung
zum Bebauungsplan 5-137 in Berlin-Spandau

Anlage 6 Strombelastungsplan Spitzenstunde am Vormittag | Knotenpunkt 1 (Bestand)

Bestand 2025 | Friihspitze (7:45 - 8:45 Uhr)

von\nach| 1 | 2 | 3 | 4 Magistratsweg

1 554| 15 181 (Arm 4)

2 796 27 |164 > 283 Y442

3 21133 97 ‘ a

4 104(101| 78 <

Sp2d5k
20 >
100
700

Heerstr. West HeerstralRe Ost
(Arm 2) (Arm 1)

101
2 181 “
© 554 554 o
33 15 e
164 104
5 M
> 796 796 S

27 21

Semmellanderweg
(Arm 3)
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Verkehrsuntersuchung
zum Bebauungsplan 5-137 in Berlin-Spandau

Anlage 7

Bestand Spatspitze | 15:15 - 16:15

von\nach| 1 2 3 4
1 1110| 18 | 208
2 758 40 | 125
3 18 | 28 85
4 216 | 155 | 96

100
500
1000

Heerstr. West

(Arm 2)

155
[sp}
[}
= 1110
W

28
™ 125
S 758
N

40

e —

Strombelastungsplan Spitzenstunde am Nachmittag | Knotenpunkt 1 (Bestand)

Magistratsweg
(Arm 4)

2467 X418

O
(o]

155
216
125
208

1o}
[ce]

Semmellanderweg

(Arm 3)

Heerstralle Ost
(Arm 1)

208

1110
18

9eel X

216

758
18

266 X
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Verkehrsuntersuchung
zum Bebauungsplan 5-137 in Berlin-Spandau

Anlage 8 Signalzeitenplan | Frihspitze | Knotenpunkt 1
SZP 3 - Friih
Signal- 10 20 30 40 50 o |
gruppe el b el b i e bbb bt FA | FE TR
K123 - /.| 38 | 67 | 29
K456 ofe{ ) 7 | 28 | 21
k789,10 <+ | 38 | 65 | 27
K11,12,13 = fs|=—— ) 7 | 19| 12
KL1 - 3| 6| 3
KL2 el o4 57 34 | 37 3
KL3 4 |r— 1165
KL4 = I 25 | 36 | 11
HF 1 I ¥l—2;_ 25 | 6 | 51
F12 | |~ —— 2 | 26 | 24
F3,4 | [ — 5 | 19 | 14
F5.6 — 3ﬂ 33 | 66 | 33
F7.8 -— R sl 36 | 52 | 16
F9,10 | |— 0 | 24 | 24
Fi1,12 | (= — 5 | 15 | 10
F13,14 <+ 2“ 24 | 68 | 44
F1516 < R | 37 | 55 | 18
VT1,2 = x 2 | 26 | 24
MES I I — 5 | 19 | 14
V56 e = I 33 | 66 | 33
V78 e ] 3 | 52|16
vigto ] |l iy 0 | 24 | 24
ARURP I Oy (T— 5 | 15 | 10
VT13,14 < = S| 24 | 68 | 44
VT1516 < b 37 |55 18
R1 -+ 3%_642_ 36 64 28
R2 L | 36 | 64 | 28
B L o o ot o o R R 1
—— Dunkel;Aus [=7] Gelb [ Gruen ==sm Rot [ Rotgelb Ton
Eigenschaften
Signalplan-Art Normal Sonderprogramm nein || Zwischenzeitenmatrix | ZZM
ID-Nr. 2 Anfo-Nr. - VB Freigabeanfang VMFA
Nur Dokumentation| nein Rahmenplan - VB Freigabeende VMFE
Versatz 0 Parametersatz - Min-/Max-Liste -
Bewertung HBS 2015: Prognose-Planfall Friihspitze || OV-Parametersatz - Einschaltplan -
Betriebsart Festzeit Detektorparametersatz | - Ausschaltplan -
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Verkehrsuntersuchung
zum Bebauungsplan 5-137 in Berlin-Spandau

Anlage 9 Signalzeitenplan | Spatspitze | Knotenpunkt 1
SZP 4 - Spit
Signal- 10 20 30 40 50 o
gruppe R T U PO M P N DU P DU VT PR PN s S Bl =S LA
/| —
K123 - p L 29 | 56 | 27
| 7
K456 <} L @ 69 | 19 | 20
] —
k789,10 <+ p: 1L 29 | 58 | 29
| — 7
K11,12,13 ~f L W 6o | 8 | 9
I
KL1 I 02 ) 62 | 68 6
KL2 el 25 26 25 | 28 3
4
KL3 P 64 | 68 4
EEm—
KL4 = i i 14 | 27 | 13
HF1 ! n: Wl 14 | 69 | 55
F1.2 I 17 H | 61 17 | 26
= |
F3.4 I g "W 68 | o | 1
F5,6 - 24 59 24 | 59 | 35
(e
F7,8 -— o o) 27 | 43 16
F9,10 I rs GH 63 | 15 | 22
F11,12 i . 67- 67 | 5 | 8
F13,14 -— 15 ) 13 | 60 | 47
(T ——|
F15,16 -— 28 e 28 | 47 19
An An
VT1,2 V———3 B 1l 61 |17 | 26
[An ¢t {]

VT34 I J il es | 9| 1
VT5,6 - 1 I || 24|59 35
A
VT7,8 -— R 0 o) 27 | 43 16

An An
vioto ) IE——F & 63 | 15 | 22
An {An |
virtaz bl ol 67 | 5 | 8
VT13,14 < 13“" 0 13 | 60 | 47
S |
VT1516 < 28 - 28 | 47 19
] —
R1 -+ % 5 27 | 56 | 29
] —
R2 L p: 1 27 | 57 | 30
SR I ML ML UL L IM UL UL I IUMILE I I I
—— Dunkel;Aus [=7] Gelb [ Gruen ==sm Rot [ Rotgelb Ton
Eigenschaften
Signalplan-Art Normal Sonderprogramm nein || Zwischenzeitenmatrix | ZZM
ID-Nr. 3 Anfo-Nr. - VB Freigabeanfang VMFA
Nur Dokumentation| nein Rahmenplan - VB Freigabeende VMFE
Versatz 0 Parametersatz - Min-/Max-Liste -
Bewertung HBS 2015: Prognose-Planfall Spatspitze || OV-Parametersatz - Einschaltplan -
Betriebsart Festzeit Detektorparametersatz | - Ausschaltplan -
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Verkehrsuntersuchung
zum Bebauungsplan 5-137 in Berlin-Spandau

Anlage 10  HBS-Bewertung | Friihspitze | Knotenpunkt 1 (Bestand)

MIV - SZP 3 - Friih (TU=70) - Bestand 2025 | Friihspitze (7:45 - 8:45 Uhr)

|t ts fa q m ts qs C nc Nee | Nwms | Nmsos | Lx LK | Nms9s>nk tw | QSV
2uf| FeteNe | Symbol]  SSR ) 1) | 1) | 18] | [0 | iKfa/m | (kfar0n | /Kt | ikt | itz | iz | (k6 | i | ke | ) Jmy| | | g | | Bemerens
2 t K7,89,10 27 | 28| 43 |0400( 181 3,519 | 2,008 | 1793 7 14 0,192 2,540 5,235 | 34,394 - 0,252 14976 A
3 -— K7,89,10 27 | 28 | 43| 0400 275 5347 | 2075 | 1735 694 13 0,385 4,197 | 7,662 | 53,006 - 0,396 16,968 A
1
4 -— K7,89,10 27 | 28 | 43 |0400| 279 5425 | 2,041 1764 706 14 0,383 4,249 | 7,735 | 52,629 - 0395(16917| A
5 I'n K7,89,10, KL1| 27 | 28 | 43 | 0,400 15 0,292 | 1,800 | 2000 616 12 0,014 0,217 | 1,005 | 6,030 - 0,024 16967 A
2 ? K123 29 | 30| 41|0429| 413 8,031 | 2,094 | 1719 738 14 0,794| 6,829 | 11,249 79,035 - 0,560 18,893 A
2 3 —_— K1,23 29| 30 | 41|0429| 410 7,972 | 2,083 | 1728 4 14 0,769 6,737 | 11,127 77,244 - 0,553 18697 A
4 ) K1,2,3, KL3 29 | 30| 41|0429| 164 3,189 | 2,005 | 179 625 12 0,202 2,490 | 5,159 | 34,483 - 0,262 17,535 A
1 /t- K11,12,13 12| 13| 58 [0186| 21 0,408 | 1,928 | 1867 347 7 0,036 0,372| 1,404 | 9,022 - 0,061 23,830 B
3 2 f K11,12,13 12| 13| 58 (018| 70 1,361 | 1,838 | 1959 361 7 0,135 1,284| 3,200 | 19,603 - 0,194 25405| B
3 ‘7’ K11,12,13,KL2| 12 | 13 | 58 [ 0,186| 60 1,167 | 1,890 [ 1905 307 6 0,136 1,149 | 2,962 | 18,572 - 0,195 27,142 B
1 - K4,5,6 21| 22| 490314 101 1,964 | 2,000 [ 1800 565 " 0,122 1,549 | 3,654 | 24,358 - 0,179 18229 A
4 2 K4,5,6, KL4 21| 22 | 490314 78 1,517 | 1,800 | 2000 628 12 0,079| 1,162 | 2,985 | 17,910 - 0,124 17,591 A
3 g K4,5,6, KL4 21| 22| 490314 104 2,022 | 1,994 | 1805 408 8 0,194 1,855| 4,158 | 27,642 - 0,255(23,962| B
Knotenpunktssummen: 217 7453
Gewichtete Mittelwerte: 0,390 18,567
TU=70s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
2Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
Qs Sattigungsverkehrsstérke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nus, 95 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht liberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nwms,os>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [1
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Verkehrsuntersuchung
zum Bebauungsplan 5-137 in Berlin-Spandau

Anlage 11  HBS-Bewertung | Spatspitze | Knotenpunkt 1 (Bestand)

MIV - SZP 4 - Spét (TU=70) - Bestand 2025 | Spatspitze (15:15 - 16:15 Uhr)

| ota| ts fa q m 8 qs C nc Nee | Nwms | Nwmssgs Lx LK | Nms,9s>nk tw | QSV
Zuf | Fstr.Nr. | Symbol SGR X Bemerkun
V [s] | [s] | [s] | [-] | [Kfz/h]| [Kfz/U]| [s/Kfz] | [Kfz/h]| [Kfz/h] | [Kfz/U]| [Kfz] | [Kfz] | [Kfz] | [m] |([m] [-] [s] [-] 9
2 . K7.8,9,10 29 | 30 | 41| 0429| 208 4,044 | 1,974 | 1824 782 15 0,207 2,814 | 5651 | 36,483 - 0,266| 13,834 A
3 -— K7,8,9,10 29| 30| 41|0429| 552 | 10,733 | 1,895 | 1900 815 16 1,425 10,062 | 15,427 | 97,468 - 0,677|22,376| B
1
4 -— K7,8910 | 29| 30 | 41 [0429| 558 | 10,850 | 1,872 | 1923 | 824 16 | 1,425 10,156 15,546| 97,007 - 0677 22,308| B
5 s K7,89,10,KL1 | 29 | 30 | 41 | 0429 18 0,350 | 2,101 | 1713 562 1 0,018 0,256 | 1,112 | 7,786 - 0,032| 16,088 A
2 - K1,23 27| 28| 43 |0400| 400 | 7778 | 1,894 | 1901 | 761 15 | 0,682 6,592 | 10,934| 69,409 - 0526( 19,183 A
2 3 — K123 27 | 28 | 43| 0400 398 7,739 | 1,874 | 1921 768 15 0,658 6,515 | 10,832 67,657 - 0,518| 18977 A
4 4 K1,2,3, KL3 27 | 28 | 43 |0400| 125 2,431 | 1,940 | 1856 533 10 0,174 2,032 | 4,443 | 28737 - 0,235| 20,255| B
1 /t- K11,12,13 9 | 10| 610,143 18 0,350 | 1,949 | 1847 264 5 0,040 0,343 | 1,333 | 8662 - 0,068| 26,503| B
3 2 f K11,12,13 9 | 10| 610,143 61 1,186 | 1,845 [ 1951 276 5 0,160 1,210 | 3,070 | 18,880 - 0,221 28,632| B
3 ‘7’ K11,12,13,KL2| 9 | 10 | 61 | 0,143 52 1,011 | 1,904 | 1891 237 5 0,158 1,068 | 2,816 | 17,808 - 0,219 30,008| B
1 - K4,5,6 20 | 21| 50 | 0300 155 3,014 | 1,939 | 1857 557 1 0,220 2,522 | 5,208 | 33,654 - 0,278| 20,132| B
4 2 K4,56,KL4 | 20 | 21| 50 [ 0300 96 | 1,867 | 1,800 | 2000 | 600 12 |07107| 1,480 | 3,537 | 21,222 - 0,160( 18,657| A
3 ng K4,5,6, KL4 20 | 21| 50 | 0300 216 4,200 | 1,894 | 1901 353 7 1,000| 4,858 | 8,586 | 54,195 - 0,612] 36368| C
Knotenpunktssummen: 2857 7332
Gewichtete Mittelwerte: 0,515 21,797
TU=70s T =3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt gl
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tF Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
te Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
qs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstaulénge bei Freigabeende [Kfz]
Nms Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nws, o5 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nms,es>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [1
tw Mittlere Wartezeit s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
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Verkehrsuntersuchung
zum Bebauungsplan 5-137 in Berlin-Spandau

Anlage 12

Prognose-Nulifall | Friihspitze

von\nach| 1 2|1 3| 4
1 554| 15 (181
2 772 26 |159
3 21|33 97
4 103[{100| 77

20
100
700

Heerstr. West
(Arm 2)

(

100

554
33
159

2 687

e —

> 957

772
26

Strombelastungsplan Spitzenstunde am Vormittag | Knotenpunkt 1 (Prognose-Nulifall)

Magistratsweg
(Arm 4)

2280 X437

oy

~
~

100
103
159

~
(o)}

181

HeerstralRe Ost
(Arm 1)

181

554
15
103

772
21

06. X

968 X

Semmellanderweg
(Arm 3)
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m Verkehrsuntersuchung

zum Bebauungsplan 5-137 in Berlin-Spandau

Anlage 13 Strombelastungsplan Spitzenstunde am Nachmittag | Knotenpunkt 1 (Prognose-Nullfall)

Prognose-Nulifall | Spatspitze

von\nach| 1 2 3 4 Magistratsweg

1 1110| 18 | 208 (Arm 4)

2 735 39 | 121 2462 Y414

3 18 | 28 85 . [

4 214 | 153 | 95

™ < — [e0)
C8NNGR
100
500
1000
Heerstr. West Heerstralle Ost
(Arm 2) (Arm 1)
153 208
5 ™M
N -
- 1110
5 1110 §
28 = 18
0 121 214 M
[o0]
N 733 735 &
18
[e)) /
P o
““ggg
ol

Semmellanderweg
(Arm 3)
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Verkehrsuntersuchung
zum Bebauungsplan 5-137 in Berlin-Spandau

Anlage 14  HBS-Bewertung | Friihspitze | Knotenpunkt 1 (Prognose-Nullfall)

MIV - SZP 3 - Friih (TU=70) - Prognose-Nullfall | Friihspitze

|t ts fa q m ts qs C nc Nee | Nwms | Nmsos | Lx LK | Nms9s>nk tw | QSV
2uf| FeteNe | Symbol]  SSR ) 1) | 1) | 18] | [0 | iKfa/m | (kfar0n | /Kt | ikt | itz | iz | (k6 | i | ke | ) Jmy| | | g | | Bemerens
2 L] wasot0 | 27| 28| 43 |0400| 181 | 3519 | 1994 | 1805 | 722 | 14 |017a|2521| 5206 | 3395 - |o251] 14874 A
3 -— K7,89,10 27 | 28 | 43| 0400 275 5347 | 2075 | 1735 694 13 0,343 4,155| 7,602 | 52,591 - 0,396 16,750 A
1
4 -— K7,89,10 27 | 28 | 43 |0400| 279 5425 | 2,041 1764 706 14 0,342 4,208 | 7,677 | 52,234 - 0,395( 16,708 A
5 I'n K7,89,10, KL1| 27 | 28 | 43 | 0,400 15 0,292 | 1,800 | 2000 623 12 0,013/ 0,215| 0,999 | 599 - 0,024 16,767 A
2 j’ K1,2,3 29 | 30 | 41| 0429( 400 7,778 | 2,097 | 1717 738 14 0,628 6,415 | 10,699| 75,235 - 0,542 17,9321 A
2 3 —_— K1,23 29| 30 | 41|0429| 398 7,739 | 2,084 | 1727 4 14 0,615| 6,357 | 10,621| 73,795 - 0,537(17,815] A
4 ) K1,2,3, KL3 29 | 30| 41|0429| 159 3,092 | 2,003 | 1797 626 12 0,177 2,388 | 5,001 | 33,397 - 0,254 17,3391 A
1 /t- K11,12,13 12| 13| 58 [0186( 21 0,408 | 1,928 | 1867 | 347 7 |0034|0370| 1,399 | 8990 - 0,061| 23,810 B
3 2 f K11,12,13 12| 13| 58 (018| 70 1,361 | 1,838 | 1959 361 7 0,125 1,274| 3,183 | 19,499 - 0,194 25306 B
3 ‘7’ K11,12,13,KL2| 12 | 13 | 58 [ 0,186| 60 1,167 | 1,890 [ 1905 308 6 0,125 1,137 | 2,940 | 18,434 - 0,195 26,952| B
1 - K4,5,6 21| 22| 49 |0314| 100 1,944 | 2,003 | 1797 564 " 0,111 1,523 | 3,610 | 24,108 - 0,177 18,149 A
4 2 K4,5,6, KL4 21| 22 | 490314 7 1,497 | 1,800 | 2000 628 12 0,073| 1,141 2,948 | 17,688 - 0,123 17,551 A
3 g K4,5,6, KL4 21| 22| 49(0314| 103 2,003 | 1,99 | 1804 408 8 0,175 1,819 4,100 | 27,281 - 0,252(23,778| B
Knotenpunktssummen: 2138 7466
Gewichtete Mittelwerte: 0,381 18,118
TU=70s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,03
2Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
t Abflusszeit [s]
Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
Qs Sattigungsverkehrsstérke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nus, 95 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht liberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nwms,os>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [1

Anlagen | 75



Verkehrsuntersuchung
zum Bebauungsplan 5-137 in Berlin-Spandau

Anlage 15  HBS-Bewertung | Spatspitze | Knotenpunkt 1 (Prognose-Nullfall)

MIV - SZP 4 - Spit (TU=70) - Prognose-Nullfall | Spatspitze

|t ts fa q m ts qs C nc Nee | Nwms | Nmsos | Lx LK | Nms9s>nk tw | QSV
2uf| FeteNe | Symbol]  SSR ) 1) | 1) | 18] | [0 | iKfa/m | (kfar0n | /Kt | ikt | itz | iz | (k6 | i | ke | ) Jmy| | | g | | Bemerens
2 t K7,89,10 29 | 30| 41|0429| 208 4,044 | 1,96 | 1831 785 15 0,187 2,793 | 5,619 | 36,141 - 0,265 13,733 A
3 -— K7,89,10 29 | 30| 41|0429| 552 | 10,733 | 1,895 | 1900 815 16 1,134 9,771 15,058 | 95,136 - 0,677 (21,091 B
1
4 -— K7,89,10 29 | 30| 41|0429| 558 | 10,850 | 1,872 | 1923 824 16 1,134 9,865 | 15,177 94,704 - 0,677(21,036| B
5 I'n K7,89,10, KLT| 29 | 30 | 41 | 0,429 18 0,350 | 2,101 1713 568 i 0,017 0,253 | 1,104 | 7,730 - 0,032 15894 A
2 ? K123 27 | 28 | 43 |0400| 388 7,544 | 1,891 1904 761 15 0,550 6,237 | 10,467 66,281 - 0,510 18431 A
2 3 —_— K1,23 27 | 28 | 43 |0400( 386 7,506 | 1,877 | 1918 768 15 0,535 6,173 | 10,375 64,927 - 0,503 (18282 A
4 ) K1,2,3, KL3 27 | 28| 43 |0400( 121 2,353 | 1,933 | 1862 535 10 0,152 1,946 | 4,305 | 27,741 - 0,226 20,050 B
1 /t- K11,12,13 9 | 10| 61/07143| 18 0,350 | 1,949 | 1847 | 264 5 0,038| 0,341 1,329 | 8636 - 0,068 | 26,476| B
3 2 f K11,12,13 9| 10| 61|0143| 61 1,186 | 1,845 [ 1951 276 5 0,147 1,197 | 3,047 | 18739 - 022128462 B
3 ‘7’ K11,1213,KL2| 9 | 10 | 61 [ 0,143 52 1,011 | 1,904 | 1891 237 5 0,145 1,055 | 2,792 | 17,657 - 0,219(29811| B
1 - K4,5,6 20 | 21| 50| 0300 153 2,975 | 1,933 | 1862 559 " 0,196 | 2,465 | 5,120 | 32,993 - 0,274 19948 A
4 2 K4,5,6, KL4 20 | 21| 50 {0300 95 1,847 | 1,800 [ 2000 600 12 0,097 | 1,454 3,493 | 20,958 - 0,158 18,585 A
3 g K4,5,6, KL4 20 | 21| 50 | 0300 214 4,161 | 1,888 | 1907 354 7 0,810 4,627 | 8,265 | 52,020 - 0,605 34,368| B
Knotenpunktssummen: 2824 7346
Gewichtete Mittelwerte: 0,510 20,925
TU=70s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,03
2Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
t Abflusszeit [s]
Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
Qs Sattigungsverkehrsstérke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nus, 95 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht liberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nwms,os>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [1
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m- Verkehrsuntersuchung

zum Bebauungsplan 5-137 in Berlin-Spandau

Anlage 16  Strombelastungsplan Spitzenstunde am Vormittag | Knotenpunkt 1 (Prognose-Planfall)

Prognose-Planfall | Friihspitze

von\nach| 1 2| 3|4 Magistratsweg
1 554| 15 (181 (Arm 4)
2 772 26 |159 > 280 < 440
3 23 | 38 100 . a
4 103|100| 77
o [sele) e
2R2ecx

20
100
700

Heerstr. West Heerstralle Ost

(Arm 2) (Arm 1)
& 100 181 ™
o 554 554 o
38 15 e

159 03

(0]
> 772 772 ©

26 23

Semmellanderweg
(Arm 3)
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m Verkehrsuntersuchung

zum Bebauungsplan 5-137 in Berlin-Spandau

Anlage 17  Strombelastungsplan Spitzenstunde am Nachmittag | Knotenpunkt 1 (Prognose-Planfall)

Prognose-Planfall | Spatspitze

von\nach| 1 2 3 4 Magistratsweg
1 1110 19 | 208 (Arm 4)
2 735 42 | 121 2464 T 415
3 19 | 30 86 N oy
4 214 | 153 | 97
53888
100
500
1000
Heerstr. West Heerstralle Ost
(Arm 2) (Arm 1)
153
§ 208 ™
= 1110 =
= 1110 §
30 19
:) o — ¥
o 735 1o
42 19 *®
N /
AP
m“%%g
L |
2 158 Z.
135

Semmellanderweg
(Arm 3)
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Verkehrsuntersuchung
zum Bebauungsplan 5-137 in Berlin-Spandau

Anlage 18  HBS-Bewertung | Friihspitze | Knotenpunkt 1 (Prognose-Planfall)

MIV - SZP 3 - Friih (TU=70) - Prognose-Planfall | Friihspitze

zul [P symbol| SR || 0|0 [h1 N R e e e P e e o I s e P e
2 t K7,8,9,10 27 | 28 | 43 | 0400( 181 3,519 | 1,994 | 1805 722 14 0,174 2,521| 5,206 | 33,954 - 0,251 14,874 A
3 -— K7,8,9,10 27 | 28 | 43 | 0400 275 5347 | 2,075 | 1735 694 13| 0,343|4,155| 7,602 | 52,591 - 039 16,750 A
! 4 -— K7,8,9,10 27 | 28 | 43 | 0400( 279 5425 | 2,041 1764 706 14 0,342 4,208| 7,677 | 52,234 - 0,395| 16,708 A
5 ' K7,89,10,KL1 | 27 | 28 | 43 | 0400 15 0,292 | 1,800 | 2000 623 12 ]0013]|0,215| 0,999 | 5994 - 0,024 16,767 A
2 I K1,23 29 | 30 | 41 |0429| 400 7,778 | 2,097 | 1717 738 14 | 0,628|6415| 10,699 | 75,235 - 0,542 17,932 A
2 3 _— K1,2.3 29 | 30 | 41 |0429| 398 7,739 | 2,084 | 1727 41 14 |0615|6,357| 10,621 73,795 - 0,537 17,815 A
4 - K1,23,KL3 | 29 | 30 | 41 | 0429 159 3,092 | 2,003 | 1797 626 12| 0,177|2388| 5001 | 33,397 - 0,254 17,339 A
1 /t- K11,12,13 12 | 13 | 58 [ 0,186 23 0,447 | 1,917 | 1878 349 7 0,036 0,405| 1,481 | 9,464 - 0,066 | 23,850 B
3 2 / K11,12,13 12 | 13 | 58 [ 0,186 75 1458 | 1,872 | 1923 361 7 0,136 1,371| 3,351 | 20,910 - 0,208 25480 B
3 'f K11,12,13, KL2| 12 | 13 | 58 | 0,186 63 1,225 | 1,842 | 1954 304 6 0,135 1,202| 3,056 | 19,051 - 0,207 | 27,307 B
1 -1 K4,5,6 21 | 22| 49 | 0314 100 1,944 | 2,003 | 1797 564 1 0,111 1,523| 3,610 | 24,108 - 0,177 18149 A
4 2 K4,5,6, KL4 21| 22| 49 | 0314 7 1,497 | 1,800 | 2000 628 12 0,073 1,141| 2,948 | 17,688 - 0,123 17,551 A
3 ng K4,5,6, KL4 21 | 22| 49 | 0314 103 2,003 | 1,99 | 1804 405 8 0,177 1,823| 4,106 | 27,321 - 0,254| 23,869 B
Knotenpunktssummen: 2148 7461
Gewichtete Mittelwerte: 0,381 18,173
TU=70s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,03

Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/KfZ]
gs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapaztat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Noce Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nwms Mittlere Rickstaulénge bei Maximalstau [Kfz]
Numsos Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht iiberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nuses>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs o]
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Verkehrsuntersuchung
zum Bebauungsplan 5-137 in Berlin-Spandau

Anlage 19  HBS-Bewertung | Spéatspitze | Knotenpunkt 1 (Prognose-Planfall)

MIV - SZP 4 - Spéat (TU=70) - Prognose-Nullfall | Spatspitze

zul [P symbol| SR || 0|0 [h1 N R e e e P e e o I s e P e
2 t K7,8,9,10 29 | 30 | 41| 0429 208 4,044 | 1,966 | 1831 785 15 0,187 2,793| 5619 | 36,141 - 0,265| 13,733 A
3 -— K7,8,9,10 29 | 30 | 41 | 0429 552 | 10,733 | 1,895 | 1900 815 16 1,134] 9,771 15,058 | 95,136 - 0,677(21,091| B
! 4 -— K7,8,9,10 29 | 30 | 41 [0429| 558 | 10,850 | 1,872 | 1923 824 16 1,134 9,865 15,177 | 94,704 - 0,677 (21,036 B
5 ' K7,89,10,KL1| 29 | 30 | 41 | 0429| 18 0,350 | 2,101 | 1713 568 " 0,017 0,253| 1,104 | 7,730 - 0,032 15894 A
2 e K1,23 27 | 28 | 43 | 0400 388 7,544 | 1,891 | 1904 761 15 | 0,550 6,237 10,461 66,281 - 0,510 18431 A
2 3 —_— K1,2.3 27 | 28 | 43 | 0400 386 7,506 | 1,877 | 1918 768 15 | 0,535| 6,173| 10,375 | 64,927 - 0,503 | 18,282 A
4 - K123,KL3 | 27 | 28 | 43 | 0400 121 2,353 | 1,933 | 1862 535 10 | 0,152| 1,946 4,305 | 27,741 - 0,226 20,050 B
1 /t- K11,12,13 9 10 | 610,143 18 0,350 | 1,949 | 1847 264 5 0,038 0,341| 1,329 | 8636 - 0,068 | 26476 B
3 2 / K11,12,13 9 10 | 610,143 61 1,186 | 1,845 | 1951 276 5 0,147 1,197| 3,047 | 18,739 - 0,221 28462 B
3 'f K11,12,13, KL2| 9 10 | 610,143 52 1,011 | 1,904 | 1891 237 5 0,145 1,055| 2,792 | 17,657 - 021929811 B
1 -1 K4,5,6 20 | 21| 50 | 0300 153 2,975 | 1,933 | 1862 559 1 0,196 | 2,465| 5,120 | 32,993 - 0,274| 19948 A
4 2 K4,5,6, KL4 20 | 21| 50 | 0,300 95 1,847 | 1,800 | 2000 600 12 0,097 | 1,454| 3,493 | 20,958 - 0,158 | 18585 A
3 ng K4,5,6, KL4 20 | 21| 50 | 0300 214 4,161 | 1,888 | 1907 354 7 0,810 4,627| 8,265 | 52,020 - 0,605 | 34,368 B
Knotenpunktssummen: 2824 7346
Gewichtete Mittelwerte: 0,510 | 20,925
TU=70s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,03

Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/KfZ]
gs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapaztat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Noce Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nwms Mittlere Rickstaulénge bei Maximalstau [Kfz]
Numsos Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht iiberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nuses>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs o]
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m Verkehrsuntersuchung

zum Bebauungsplan 5-137 in Berlin-Spandau

Anlage 20  Knotenpunktsskizze | Wilhelmstraf3e / Weinmeisterhornweg

Wilhelmstr. / Weinmeisterhornweg

A Weinmeisterhornweg West

7 (ped'zi) YIN'P'EN

w

K5,6,R2 (Rad)
25m_K5,6,KLL,R2 (Kfz,Bus,Rad)
K1,2,KL3 (Kfz,Bus) H

R1 (Rad)

Wilhelmstr. Siid

Wilhelmstr. Nord
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m- Verkehrsuntersuchung
zum Bebauungsplan 5-137 in Berlin-Spandau

Anlage 21  Strombelastungsplan Spitzenstunde am Vormittag | Knotenpunkt 2 (Bestand)

Bestand 2025 | Friihspitze (07:30 - 08:30 Uhr)
Weinmeisterhornweg West

von\nach| 1 2|1 3|4 (Arm 1)
1 43 |127| 51
2 12 16 341 ¥221 Z65
3 23|15 41 WA
4 30 |653]219

20
100
600

Wilhelmstr. Stid )
Wilhelmstr. Nord

(Arm 4)

o § 5 am2)

g ( 341 341 ( 3

W 41 16 W
30 43

N ~

S 653 653 M~

W W
219 15

Weinmeisterhornweg Ost
(Arm 3)
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m- Verkehrsuntersuchung
zum Bebauungsplan 5-137 in Berlin-Spandau

Anlage 22  Strombelastungsplan Spitzenstunde am Nachmittag | Knotenpunkt 2 (Bestand)

Bestand 2025 | Spatspitze (14:45 - 15:45 Uhr)

von\nach| 1 | 2 | 3 | 4 Weinmeisterhornweg West
1 28 (38 [ 39 (Arm 1)
2 21 14 |555 > 105 X~ 86
3 29| 9 91 A
4 36 [454| 93 W W N N
© 0 oo O~
20
100
500

Wilhelmstr. Std
Wilhelmstr. Nord

(Arm 4)
39 (Armzﬁ)
v
9 555 =
W 555 3
91 14 W
3 454 454 2
W N
93 9

‘\)‘9
Qo

()))
88"

w
5145 s 129

Weinmeisterhornweg Ost
(Arm 3)
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m Verkehrsuntersuchung
zum Bebauungsplan 5-137 in Berlin-Spandau

Anlage 23  Signalzeitenplan | Frihspitze | Knotenpunkt 2

SZP 1 | Friih
Signal-  Versatz=12 TU=70
10 20 30 40 50 60
9rUPPE |l b b e e et AR AR TR
K12 4 ‘39 # 68 | 39 | 39
N |—
K34 <l p L 48 | 59 | 9
| — '} =
K56 <} L H 68 | 39 | 39
N |—
K78 o= p: L 48 | 59 | 9
[
KL1 T 45 49 45 49 4
KL2 “\ 6 69 66 69 3
4 I
KL3 ! 45 49 4
I+
kia L W 66 | 60 | 3
(—
F12 | " g 47 | 55 | 8
| O
F34 «+— 35 68 68 35 37
(—
F56 | p g 47 | 55 | 8
F7,8 <+ 35 68 68 35 37
R1 5 5 66 66 35 37
R2 <— % 66 66 35 37
I I I I I I I I L IS I L I IS
—— Dunkel [(=] Gelb [ Gruen === Rot Rotgelb
Eigenschaften
Signalplan-Art Normal Sonderprogramm nein || Zwischenzeitenmatrix | ZZM
ID-Nr. 1 Anfo-Nr. - VB Freigabeanfang VMFA
Nur Dokumentation| nein Rahmenplan - VB Freigabeende VMFE
Versatz 12 Parametersatz - Min-/Max-Liste -
Bewertung HBS 2015: Prognose-Planfall | Friihspitze || OV-Parametersatz - Einschaltplan -
Betriebsart Festzeit Detektorparametersatz | - Ausschaltplan -

Anlagen | 84



HL

Verkehrsuntersuchung
zum Bebauungsplan 5-137 in Berlin-Spandau

Anlage 24  Signalzeitenplan | Spatspitze | Knotenpunkt 2
SZP 2 | Spit
Signal-  Versatz=22 TU=70
0 10 20 30 40 50 60
9rUPPE |l b b e e et AR AR TR
K12 4 ‘m # 68 | 38 | 38
|~ |—
K34 <l " L 47 | 59 | 10
[ — ) =
K56 <} L | 68 | 38 | 38
|~ |—
K78 o= y: L 47 | 59 | 10
I
KL1 o s 44 | 48 4
KL2 “ 06 69 66 69 3
4 I
KL3 s 44 | 48 4
kia L W 66 | 60 | 3
F12 | e - 46 | 55 | 9
] O
F34 «+— 30 68 68 30 32
————
F56 | e g 46 | 55 | 9
F7,8 <+— 30 68 68 30 32
R1 - > o8 66 30 32
R2 <— 5 o8 66 30 32
[ B I I L IS I L IS I UL UL IR IR |
—— Dunkel [(=] Gelb [ Gruen === Rot Rotgelb
Eigenschaften
Signalplan-Art Normal Sonderprogramm nein || Zwischenzeitenmatrix | ZZM
ID-Nr. 2 Anfo-Nr. - VB Freigabeanfang VMFA
Nur Dokumentation| nein Rahmenplan - VB Freigabeende VMFE
Versatz 22 Parametersatz - Min-/Max-Liste -
Bewertung HBS 2015: Prognose-Planfall | Spatspitze || OV-Parametersatz - Einschaltplan -
Betriebsart Festzeit Detektorparametersatz | - Ausschaltplan -
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Verkehrsuntersuchung
zum Bebauungsplan 5-137 in Berlin-Spandau

Anlage 25  HBS-Bewertung Spitzenstunde am Vormittag | Knotenpunkt 2 (Bestand)

MIV - SZP 1 | Friih (TU=70) - Bestand 2025 | Friihspitze (07:30 - 08:30 Uhr)

zaf| P | symbol| s6R | & | 0 | | e | i it icrm| i | | 6 | 6 | 6 |t L] | | g | ) | Bemetkuns
1 1 <> | K34 KL4| 9 10 | 610,143 221 4,297 | 1,846 1950 279 5 1,957 6,110 | 10,290| 61,740 - 0,792| 54,241 D
2 2 <1— | K56,KL1| 39 [ 40 | 31 | 0,571 369 7175 | 1,913 1882 942 18 0,338| 4,793 | 8496 | 54,442 - 0,392| 12,137 A
3 1 4{" K7,8,KL2[ 9 | 10 [ 61 [0,143| 79 1,536 | 1,834 [ 1963 209 4 0,316| 1,747 | 3,982 | 23,892 - 0,378 34,584 B
4 2 4;- K1,2,KL3| 39 | 40 | 31 (0,571 902 | 17,539 | 1,857 | 1939 1074 21 2,995| 17,626 | 24,726 | 154,439 - 0,840| 23,061 B
Knotenpunktssummen: 1571 2504
Gewichtete Mittelwerte: 0,705| 25,461
TU=70s T =3600s Instationarititsfaktor = 1,03

Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil H

Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
Qs Sattigungsverkehrsstéarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstauléange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nusos Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht iberschritten wird [Kfz]
Ly Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nmsgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
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Verkehrsuntersuchung
zum Bebauungsplan 5-137 in Berlin-Spandau

Anlage 26  HBS-Bewertung Spitzenstunde am Nachmittag | Knotenpunkt 2 (Bestand)

MIV - SZP 2 | Spét (TU=70) - Bestand 2025 | Spatspitze (14:45 - 15:45 Uhr)

tr] ta| ts fa q m 8 qs C nc Nee | Nwms | Nwmsss Lx LK | Nmsgs>nk tw | QSV
Zuf | Fstr.Nr. | Symbol SGR X Bemerkun,
Y [s] | s | [s] | [-] |[Kfz/h]| [Kfz/U]| [s/Kfz]| [Kfz/h]]| [Kfz/h]| [Kfz/U]| [KfZ] | [Kfz] | [Kfz] | [m] |[m] ] [s] ] N
1 1 <1 | K34,KL4| 10 | 11| 60 [ 0,157| 105 2,042 | 1,860 | 1935 304 6 0,304 2,124 | 4,589 | 27,534 - 0,345 29,897 B
2| 2 <1~ |Ks6 KL1| 38 | 39| 32 0557 590 | 11472 | 1917 | 1878 | 1007 | 20 [0,899]8,650( 13,624 | 87,384 - 0,586| 14,162| A
3 1 4:\"' K7,8, KL2| 10 | 11| 60 [ 0,157 129 2,508 | 1,821 1977 266 5 0,563 | 2,885| 5758 | 34,548 - 048535643 C
4 2 + K1,2,KL3| 38 | 39| 32 [0,557| 583 11,336 | 1,865 | 1930 975 19 0,952 8,991 14,062 | 88,000 - 0,598 15,801 A
Knotenpunktssummen: 1407 2552
Gewichtete Mittelwerte: 0,564 17,985
TU=70s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1

Zuf Zufahrt 8]

Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer 1

Symbol Fahrstreifen-Symbol -1

SGR Signalgruppe ]

t Freigabezeit [s]

ta Abflusszeit [s]

ts Sperrzeit [s]

fa Abflusszeitanteil [-]

q Belastung [Kfz/h]

m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]

ta Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]

qs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]

(03 Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]

nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]

Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]

Nwms Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]

Nusos Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht liberschritten wird [Kfz]

Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]

LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]

Nusos>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden -1

X Auslastungsgrad -1

tw Mittlere Wartezeit [s]

Qsv Qualita ife des Verket ifs [1
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HL

Verkehrsuntersuchung
zum Bebauungsplan 5-137 in Berlin-Spandau

Anlage 27  Strombelastungsplan Spitzenstunde am Vormittag | Knotenpunkt 2 (Prognose-Nullfall)

Prognose-Nullfall | Friihspitze

von\nach| 1 2|1 3|4
1 43 (127]| 51
2 14 18 |385
3 23|15 41
4 30 646|217

20
100
600

Wilhelmstr. Std

(Arm 4)

~ 51

< 385

W a1

30

2 646
[¢e]
N

217

Weinmeisterhornweg West
(Arm 1)

221 67

AWN 2
ansse s

21

Wilhelmstr. Nord
(Arm 2)

14

385 (
18

43

646

> 417

> 704

15

Weinmeisterhornweg Ost
(Arm 3)
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m- Verkehrsuntersuchung
zum Bebauungsplan 5-137 in Berlin-Spandau

Anlage 28  Strombelastungsplan Spitzenstunde am Nachmittag | Knotenpunkt 2 (Prognose-Nulifall)

Prognose-Nullfall | Spatspitze

von\nach| 1 | 2 | 3| 4 Weinmeisterhornweg West
1 28 | 38 | 39 (Arm 1)
2 24 16 |627 105 X 89
3 29| 9 91 ]
4 36 |449| 92
BEREVY
20
100
600
Wilhelmstr. Std Wilhelmstr. Nord
(Arm 4) (Arm 2)
39
> 6 24 ~
27
~ 627 8
91 16 W
~ 36 28 ©
10 449 449 ®
W W
92 9

Weinmeisterhornweg Ost
(Arm 3)
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Verkehrsuntersuchung
zum Bebauungsplan 5-137 in Berlin-Spandau

Anlage29  HBS-Bewertung Spitzenstunde am Vormittag | Knotenpunkt 2 (Prognose-Nullfall)

MIV - SZP 1 | Friih (TU=70) - Prognose-Nullfall | Friihspitze

zaf| P | symbol| s6R | & | 0 | | e | i it icrm| i | | 6 | 6 | 6 |t L] | | g | ) | Bemetkuns
1 1 <> | K34 KL4| 9 10 | 610,143 221 4,297 | 1,846 1950 279 5 1,957 6,110 | 10,290| 61,740 - 0,792| 54,241 D
2 2 <1— | K56,KL1| 39 | 40 [ 31 |0571| 417 8,108 | 1,916 1879 943 18 0,417| 5606 | 9,610 | 61,696 - 0,442| 12,747 A
3 1 4{" K7,8,KL2[ 9 | 10 [ 61 [0,143| 79 1,536 | 1,834 [ 1963 209 4 0,316| 1,747 | 3,982 | 23,892 - 0,378 34,584 B
4 2 4;- K1,2,KL3| 39 | 40 | 31 (0571 893 | 17,364 | 1,858 | 1938 1068 21 2,903 | 17,358 | 24,404 | 152,574 - 0,836| 22,867 B
Knotenpunktssummen: 1610 2499
Gewichtete Mittelwerte: 0,705] 25,127
TU=70s T =3600s Instationarititsfaktor = 1,03

Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil H

Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
Qs Sattigungsverkehrsstéarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstauléange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nusos Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht iberschritten wird [Kfz]
Ly Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nmsgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
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Verkehrsuntersuchung
zum Bebauungsplan 5-137 in Berlin-Spandau

Anlage 30  HBS-Bewertung Spitzenstunde am Nachmittag | Knotenpunkt 2 (Prognose-Nullfall)

MIV - SZP 2 | Spat (TU=70) - Prognose-Nullfall | Spatspitze

zaf| P | symbol| s6R | & | 0 | | e | i it icrm| i | | 6 | 6 | 6 |t L] | | g | ) | Bemetkuns
1 1 <> | K34,KL4| 10| 11 | 60 | 0,157 105 2,042 | 1,860 | 1935 304 6 0,270| 2,090 | 4,535 | 27,210 - 0,345| 29,494 B
2 2 <1— | K56,KL1| 38 | 39 | 32 |0,557| 667 12,969 | 1,920 1875 1006 20 1,033 10,358 15,801 101,537 - 0,663| 15348 A
3 1 4{" K7,8 KL2| 10 | 11 | 60 [ 0,157 129 2,508 | 1,821 1977 266 5 0,484| 2,806 | 5639 | 33,834 - 0,485| 34,573 B
4 2 4;- K1,2,KL3| 38 | 39 | 32 (0,557 577 | 11,219 1,861 1934 962 19 0,783| 8,824 | 13,848| 86,412 - 0,600| 15,548 A
Knotenpunktssummen: 1478 2538
Gewichtete Mittelwerte: 0,600 18,109
TU=70s T =3600s Instationarititsfaktor = 1,02

Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil H

Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
Qs Sattigungsverkehrsstéarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstauléange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nusos Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht iberschritten wird [Kfz]
Ly Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nmsgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
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Verkehrsuntersuchung
zum Bebauungsplan 5-137 in Berlin-Spandau

Anlage 31  Strombelastungsplan Spitzenstunde am Vormittag | Knotenpunkt 2 (Prognose-Planfall)

Prognose-Planfall | Friithspitze
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m- Verkehrsuntersuchung
zum Bebauungsplan 5-137 in Berlin-Spandau

Anlage 32  Strombelastungsplan Spitzenstunde am Nachmittag | Knotenpunkt 2 (Prognose-Planfall)

Prognose-Planfall | Spatspitze
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Verkehrsuntersuchung
zum Bebauungsplan 5-137 in Berlin-Spandau

Anlage 33  HBS-Bewertung Spitzenstunde am Vormittag | Knotenpunkt 2 (Prognose-Planfall)

MIV - SZP 1 | Friih (TU=70) - Prognose-Planfall | Friihspitze

] ot | ts | fa q m ts as C nc | Nee | Nws [ Nwsos| Lo | LK | Nwsos>nk w | Qsv
Zuf Fstr.Nr. bol GR By k
. St | Symbol) S 5] | 5] | (s | [ | (Kfa/hi | (Kfz/U) | [s/Kfz] | [Kfz/hi | (Kfz/hi | (Kfz/0)| IKf2) | [Kf2) | KE | [m) | (]| (] ¥ Las | [ oemenend
1 1 <t | K34,KL4| 9 | 10| 61|0143| 242 | 4706 | 1,846 | 1950 | 279 5 |3,079] 7,682 | 12,369| 74,214 - 0,867 69,073| D
2 2 <1— | K56 KL1| 39| 40 | 31 [0571| 417 8,108 | 1,916 | 1879 943 18 0,417| 5,606 | 9,610 | 61,696 - 0442| 12747 A
3 1 4—' K78 KL2| 9| 10| 61 (0143 79 | 1,53 | 1,834 | 1963 | 207 4 | 0322| 1,754 | 3,994 | 23964 - 0,382 34807| B
4 2 4%’ K1,2,KL3| 39| 40 | 31 [0571| 893 | 17,364 | 1,858 | 1938 1068 21 2,903| 17,358 | 24,404 | 152,574 - 0,836| 22,867| B
Knotenpunktssummen: 1631 2497
Gewichtete Mittelwerte: 0,718| 27,714
TU=70s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,03

Zuf Zufahrt [

Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [

Symbol Fahrstreifen-Symbol [

SGR Signalgruppe [

tF Freigabezeit [s]

tA Abflusszeit [s]

ts Sperrzeit [s]

fa Abflusszeitanteil [

q Belastung [Kfz/h]

m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kfz/U]

t8 Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]

qs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]

C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]

nc Abflusskapazitat pro Umlauf Kfz/U]

Nee Mittlere Riickstauldnge bei Freigabeende Kfz]

Nwms Mittlere Ruckstaulange bei Maximalstau [Kfz]

Nws o5 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht iiberschritten wird [Kfz]

Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]

LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]

Nmsss>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [

X Auslastungsgrad [

tw Mittlere Wartezeit [s]

Qsv Qualitétsstufe des Verkehrsablaufs [
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Verkehrsuntersuchung
zum Bebauungsplan 5-137 in Berlin-Spandau

Anlage 34 HBS-Bewertung Spitzenstunde am Nachmittag | Knotenpunkt 2 (Prognose-Planfall)

MIV - SZP 2 | Spét (TU=70) - Prognose-Nullfall | Spatspitze

] ot | ts | fa q m ts as C nc | Nee | Nws [ Nwsos| Lo | LK | Nwsos>nk w | Qsv
Zuf Fstr.Nr. bol GR By k
. St | Symbol) S 5] | 5] | (s | [ | (Kfa/hi | (Kfz/U) | [s/Kfz] | [Kfz/hi | (Kfz/hi | (Kfz/0)| IKf2) | [Kf2) | KE | [m) | (]| (] ¥ Las | [ oemenend
1 1 <> | K34,KL4| 10| 11| 60 [ 0,157 105 2,042 | 1,860 [ 1935 304 6 0,270| 2,090 | 4,535 | 27,210 - 0,345 29,494| B
2 2 <1— | K56 KL1| 38| 39| 32 [0557| 667 | 12969 | 1,920 | 1875 1006 20 1,033| 10,358 | 15,801 101,537 - 0,663| 15348 A
3 1 4—' K78 KL2| 10| 11| 60 [0157| 129 | 2,508 | 1,821 | 1977 | 266 5 | 0484 2,806 | 5639 | 33,834 - 0485 34573| B
4 2 4%’ K1,2,KL3| 38| 39 | 32 (0,557| 577 | 11,219 1,861 1934 962 19 0,783| 8,824 | 13,848 86,412 - 0,600| 15,548 A

Knotenpunktssummen: 1478 2538
Gewichtete Mittelwerte: 0,600| 18,109
TU=70s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,02

Zuf Zufahrt [

Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [

Symbol Fahrstreifen-Symbol [

SGR Signalgruppe [

tF Freigabezeit [s]

tA Abflusszeit [s]

ts Sperrzeit [s]

fa Abflusszeitanteil [

q Belastung [Kfz/h]

m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kfz/U]

t8 Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]

qs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]

C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]

nc Abflusskapazitat pro Umlauf Kfz/U]

Nee Mittlere Riickstauldnge bei Freigabeende Kfz]

Nwms Mittlere Ruckstaulange bei Maximalstau [Kfz]

Nws o5 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht iiberschritten wird [Kfz]

Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]

LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]

Nmsss>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [

X Auslastungsgrad [

tw Mittlere Wartezeit [s]

Qsv Qualitétsstufe des Verkehrsablaufs [
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m Verkehrsuntersuchung

zum Bebauungsplan 5-137 in Berlin-Spandau

Anlage 35  Plangebiet | Lageplan - Detail
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Stand: 04.03.2026
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Verkehrsuntersuchung

m zum Bebauungsplan 5-137 in Berlin-Spandau

Straldenquerschnitt Zufahrtsbereich | Querschnitt A - A

Anlage 36

Querschnitt A - A
Strallenaufteilung
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HOFFMANNY
u LEICHTER Querschnitt A - A
Ingenisurgesellschaft H
Y Ein Unternehmen der TREYSTA Stra&enau.ftellung
Freiheit 6 | 13597 Berlin | Tel. 030 8872767-0 | Fax 030 8872767-99
Stand: 05.12.2025

Web: www.hoffmann-leichter.de | E-Mail: info@hoffmann-leichter.de
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Verkehrsuntersuchung

m zum Bebauungsplan 5-137 in Berlin-Spandau

Straldenquerschnitt Zufahrtsbereich | Querschnitt A - A

Anlage 37

Querschnitt A - A
Strallenaufteilung
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u LEICHTER Querschnitt A - A
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Y Ein Unternehmen der TREYSTA
Freiheit 6 | 13597 Berlin | Tel. 030 8872767-0 | Fax 030 8872767-99
Stand: 04.02.2026

Web: www.hoffmann-leichter.de | E-Mail: info@hoffmann-leichter.de
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m Verkehrsuntersuchung
zum Bebauungsplan 5-137 in Berlin-Spandau

Anlage 38  Stral3enaufteilung | Querschnitt B - B

Querschnitt B - B
StralRenaufteilung
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Freiheit 6 | 13597 Berlin | Tel. 030 8872767-0 | Fax 030 8872767-99
Web: www.hoffmann-leichter.de | E-Mail: info@hoffmann-leichter.de Stand: 05.12.2025
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m Verkehrsuntersuchung
zum Bebauungsplan 5-137 in Berlin-Spandau

Anlage 39  Stral3enaufteilung | Querschnitt B - B

Querschnitt B - B
StralRenaufteilung
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Freiheit 6 | 13597 Berlin | Tel. 030 8872767-0 | Fax 030 8872767-99
Web: www.hoffmann-leichter.de | E-Mail: info@hoffmann-leichter.de Stand: 04.02.2026
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m zum Bebauungsplan 5-137 in Berlin-Spandau

Anlage 40  Stral3enaufteilung | Querschnitt C - C

Querschnitt C - C
Stral3enaufteilung
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Freiheit 6 | 13597 Berlin | Tel. 030 8872767-0 | Fax 030 8872767-99

Web: www.hoffmann-leichter.de | E-Mail: info@hoffmann-leichter.de Stand: 13.02.2026
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Anlage 41  Stral3enaufteilung | Querschnitt C - C

Querschnitt C - C
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m Verkehrsuntersuchung
zum Bebauungsplan 5-137 in Berlin-Spandau

Anlage 42 Stral3enaufteilung | Querschnitt D - D
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m Verkehrsuntersuchung
zum Bebauungsplan 5-137 in Berlin-Spandau

Anlage 43  Stral3enaufteilung | Querschnitt D - D
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m Verkehrsuntersuchung
zum Bebauungsplan 5-137 in Berlin-Spandau

Anlage 44  Stral3enaufteilung | Querschnitt E - E
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Anlage 45

Straldenaufteilung | Querschnitt F - F

Querschnitt F - F
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Verkehrsuntersuchung
zum Bebauungsplan 5-137 in Berlin-Spandau

Anlage 46

Befahrbarkeitsanalyse Mullentsorgung | Einfahrt in das Plangebiet (Mullfahrzeug)
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Stand: 04.03.2026
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Anlage 47

Befahrbarkeitsanalyse Mullentsorgung | Ausfahrt aus dem Plangebiet (Mlllfahrzeug)

Gemarkung sSpandau Flur 22
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Anlage 48  Befahrbarkeitsanalyse Feuerwehr| Ubersichtsplan
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