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1 Aufgabenstellung

Das Areal Eisenacher Straf3e 61 soll mit Wohnungsbau sowie einem Sozialbau-
stein mit sozialen Einrichtungen und betreuten Wohngruppen entwickelt wer-
den. Hierzu wird ein vorhabenbezogener Bebauungsplan erstellt, fiir den eine
verkehrliche Untersuchung erforderlich ist.

Fir die Gebietsentwicklung wird folgender Planfall als Grundlage der verkehrli-
chen Betrachtung angenommen:

350 Wohneinheiten; 25 Kinder in Kita; 1.150 m? soziale Nutzung

Da sich die Bedarfe fir soziale Nutzungen nach Festsetzung des Bebauungs-
planes verandern kénnen und der Sozialbaustein mit seinen Nutzungen darauf
reagieren muss, wird der vorliegende Planfall als sogenanntes Worst Case-
Szenario angenommen. Die tatsachliche Initialnutzung des Sozialbausteins
sieht mit 700 m? BGF sozialer Nutzung und max. 25 Wohngruppenplatzen eine
Nutzungsintensitat vor, die geringere verkehrliche Auswirkungen als dieses
Worst Case-Szenario hat.

Die nachfolgende Untersuchung ist zudem eine Anpassung der Verkehrsunter-
suchung aus Dezember 2022, die durch die geanderten und konkretisierten
Planungsabsichten wie auch veranderten verkehrlichen Rahmenbedingungen
(aktuelle Verkehrsprognose 2035 und Kennwerte der Verkehrsaufkommenser-
mittlung SrV 2023, siehe auch unten) erforderlich wird.

Im Rahmen der verkehrlichen Untersuchung bleibt die Bestandsanalyse aus
dem Jahr 2022 fur alle relevanten Verkehrsmittel sowie die Verkehrszahlungen
an den Knotenpunkten Eisenacher Stral3e / Steinhellenweg und Steinhellenweg
/ Wolfsburger Weg bestehen, da sich die verkehrlichen Randbedingungen im
Bestand nicht wesentlich verandert haben. Auf Grundlage der geplanten Fla-
chennutzungen fir den Planfall wird das zukulnftige Verkehrsaufkommen ge-
trennt nach den verschiedenen Nutzungen fir z. B. Bewohner-, Besucher- so-
wie Wirtschaftsverkehr ermittelt und mittels spezifischen Tagesganglinien ta-
geszeitlich verteilt. Aus der Uberlagerung der Tagesganglinien kénnen dann
wiederum die Spitzenstunden des Verkehrsaufkommens zum Vorhaben be-
stimmt werden. Unter Bertcksichtigung der Prognose 2035 wird das resultie-
rende malfigebliche zukiinftige Verkehrsaufkommen ermittelt, mit dem dann die
verkehrlichen Auswirkungen betrachtet werden.

Im Rahmen der Wirkungsanalyse erfolgt mit den resultierenden maf3geblichen
Spitzenstundenbelastungen eine Uberpriifung der Leistungsfahigkeiten an den
Knotenpunkten Eisenacher Strafte / Steinhellenweg und Steinhellenweg /
Wolfsburger Weg. Sollten Engpasse an den Knotenpunkten auftreten, werden
Mafnahmenvorschlage entwickelt.

Grundsatzlich ist zu erwarten, dass trotz der Erhéhung der Wohneinheiten auf
Grund der unveranderten Prognosebelastung 2035, der deutlich kleineren Kita
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HAMBURG TEAM gegeniber dem Jahr 2022 und den glnstigeren Kennwerten zur Verkehrser-
Gesellschaft fur zeugung eher ein gleiches Verkehrsaufkommen zu erwarten ist, so dass die
Projektentwicklung mbH Untersuchungsergebnisse aus dem Jahr 2022 bestatigt werden.
Verkehrsuntersuchung

Campus Schitzelberg
24, Juli 2026
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2 Bestandsaufnahme und Analyse HAMBURG TEAM
Gesellschaft fir

Projektentwicklung mbH

21 Lage des Plangebietes Verkehrsuntersuchung

Campus Schitzelberg
Das Plangebiet liegt im Bezirk Tempelhof-Schéneberg von Berlin, im Ortsteil

Mariendorf. Es wird im Norden durch die UllsteinstralRe, im Osten durch die
FriedhofstralRe und den Steinhellenweg, im Sitiden durch die Eisenacher Stralle
und im Westen durch den Heilig-Kreuz-Friedhof begrenzt.

24. Juli 2026

Abbildung 1:  Geltungsbereich des Plangebiets
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Quelle: Geoportal Berlin / ALKIS Berlin s/w (Amtliches Liegenschaftskatasterinformati-
onssystem), Ausschnitt und eigene Darstellung des Geltungsbereiches des Plan-
gebietes sowie Beschriftung, Zugriff: 14.03.2022.

2.2 Flachennutzungsplan

Der aktuelle Flachennutzungsplan (Neubekanntmachung vom 5. Januar 2015)
legt fir das Plangebiet eine Griinflache, gekennzeichnet als Friedhof fest (Abbil-
dung 2). Bei der Friedhofsflache handelt es sich um eine bisher ungenutzt Re-
serveflache fir den Friedhof.
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Abbildung 2: Flachennutzungsplan Berlin (Auszug)
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Quelle: Flachennutzungsplan Berlin, Neubekanntmachung von 2025, Auszug und eigene

Darstellung des Geltungsbereiches des Plangebietes, Zugriff: 19.12.25.

Eine Anderung des Flachennutzungsplanes fiir das Plangebiet in eine Wohn-
bauflache W2 (GFZ bis 1,5) ist derzeit in Vorbereitung, die 6ffentliche Ausle-
gung lief bis 14.10.2022. Abbildung 3 zeigt dabei die geplante Anderung:

Abbildung 3: Flachennutzungsplan Berlin (Anderung, Auszug)

Quelle: Flachennutzungsplan - Anderung, Eisenacher Stralke / Steinhellenweg, Tempel-
hof-Schoneberg - Lfd. Nr. 02/18; Senatsverwaltung fir Stadtentwicklung, Bauen
und Wohnen.



23 Bebauungsplane

Fir das Plangebiet befindet sich der vorhabenbezogene Bebauungsplan 7-85
VE (Abbildung 4) im Verfahren. Am 24.11.2020 wurde der Aufstellungsbe-
schluss gefasst. Die friihzeitige Birgerbeteiligung gemaf § 3 Abs. 1 BauGB
wurde vom 19.04.2022 bis 19.05.2022 durchgefiihrt.

Abbildung 4: Geltungsbereich des vorhabenbezogenen Bebauungsplans
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Quelle: FIS-Broker, Bebauungsplane, vorhabenbezogene Bebauungsplane (Geltungsbe-
reiche), Auszug, Zugriff: 14.11.2022.

Die Planung fur den Bebauungsplan sieht ein Allgemeines Wohngebiet (WA),
sowie eine private Verkehrsflache mit besonderer Zweckbestimmung und eine
offentliche Parkanlage vor. Eine Teilflache des bestehenden Parks gehort eben-
falls zum Geltungsbereich.
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Abbildung 5: Entwurf des Bebauungsplans 7-85
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Quelle: Bezirksamt Tempelhof-Schéneberg von Berlin, Entwurf vom 17.02.2026.

24 Verkehrliche Infrastruktur

2.41 Offentliches Stralennetz

Das Plangebiet ist im Norden von der Hauptverkehrsstralie Ullsteinstra3e und
im Stden von der Eisenacher Stral’e umgeben. Beide Stralenziige verlaufen
als Ost-West-Verbindung und treffen im Osten auf die Rixdorfer Straf3e und im
Westen auf den Mariendorfer Damm. Der Mariendorfer Damm (B 96) fuhrt nach
Norden zur A 100 und nach Siden zum Knotenpunkt Mariendorfer Damm / Alt-
Mariendorf / ReiReckstralRe / Friedensstralie. Dort fihrt nach Stden der Marien-
dorfer Damm als B 96 weiter. Nach Siidwesten fihrt die GroRbeerenstralle

(B 101) Gber Marienfelde und GroRbeeren bis zum sudlichen Berliner Ring (Ab-
bildung 6).
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Die Rixdorfer Stralle verlauft als Stidwest-Nordost-Verbindung und trifft im Si- HAMBURG TEAM
den auf die Britzer Stral3e, die nach Westen die Verbindung zu den Bundestra- Gesellschaft fur
Ren 96 und 101 herstellt. Nach Norden fiihrt die Rixdorfer Straflde bis zur A 100 Projektentwicklung mbH
(Abbildung 6). Verkehrsuntersuchung

. . . . Campus Schatzelberg
Abbildung 6:  Weiteres oOffentliches StralRennetz
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Quelle: OpenStreetMap-Mitwirkende, Ausschnitt und eigene Darstellung der Lage des
Plangebietes sowie Beschriftung, Zugriff: 15.03.2022.

Die Zufahrt zum Plangebiet bindet an den &stlich grenzenden Steinhellenweg
an. Von dort flhrt der Wolfsburger Weg nach Osten auf die Rixdorfer Straf3e.
Das Plangebiet kann von Norden von der Ullsteinstral3e nur tUber die Friedhof-
stral3e erreicht werden. Diese ist als Privatweg deklariert und nicht dem 6ffentli-
chen Verkehr gewidmet, jedoch flur zu Fuld Gehende und Radfahrende durch-
gangig nutzbar.
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Abbildung 7: Umliegendes 6ffentliches StralRennetz
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Quelle: OpenStreetMap-Mitwirkende, Ausschnitt und eigene Darstellung der Lage des
Plangebietes sowie Beschriftung, Zugriff: 14.03.2022.

2.4.2 Netzklassifizierung

In den aktualisierten Karten zum (bergeordneten StraBennetz Berlin' der Se-
natsverwaltung fur Mobilitat, Verkehr, Klimaschutz und Umwelt wird die Ullstein-
stralle nordlich vom Plangebiet, der Mariendorfer Damm westlich vom Plange-
biet und die Rixdorfer Stralle in Stufe Il als Ubergeordnete Strallenverbindung
(rot) eingestuft. Die Eisenacher Strafde stidlich vom Plangebiet zwischen dem
Mariendorfer Damm und der Rixdorfer Strale ist in Stufe Il als 6rtliche Stra-
Renverbindung (griin) eingeordnet. Sie ist auch Teil des OPNV-Vorrangnetzes.

Die Planung fur das Gbergeordnete Berliner StraRennetz 2030 weist im Umfeld
des Plangebietes keine Anderungen aus (Stand: Oktober 2023, (iberpriift am
29.08.2025).

1 Senatsverwaltung fiir Umwelt, Mobilitat, Verbraucher- und Klimaschutz: Stadtent-
wicklungsplan Mobilitat und Verkehr vom 20. Marz 2021. Die Karten zum Uberge-
ordneten Stralennetz (Bestand 2023 und Planung 2030, Stand: Oktober 2023) sind
unter: https://www.berlin.de/sen/uvk/verkehr/verkehrsplanung/strassen-und-kfz-ver-
kehr/uebergeordnetes-strassennetz/ abrufbar.



https://www.berlin.de/sen/uvk/verkehr/verkehrsplanung/strassen-und-kfz-verkehr/uebergeordnetes-strassennetz/
https://www.berlin.de/sen/uvk/verkehr/verkehrsplanung/strassen-und-kfz-verkehr/uebergeordnetes-strassennetz/
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Abbildung 8: Ubergeordnetes StraRennetz (Bestand 2023) HAMBURG TEAM
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Quelle: https://www.berlin.de/sen/uvk/verkehr/verkehrsplanung/strassen-und-kfz-ver-
kehr/uebergeordnetes-strassennetz/, Karte: Ubergeordnetes Stralennetz, Be-
stand 2023, Stand: Oktober 2023, Ausschnitt und eigene Darstellung des Plan-
gebietes, Uberpriifung am 29.08.2025.

2.4.3 StraBenbeschreibung

Zulassige Hochstgeschwindigkeiten

Auf allen umgebenden Strallen des Plangebiets (Mariendorfer Damm, Ullstein-
stral3e, Rixdorfer Stralte, Eisenacher Strafte) gilt 50 km/h als grundséatzlich zu-
I&ssige Hochstgeschwindigkeit.

Der Steinhellenweg, der Wolfsburger Weg sowie die Monopolstralde sind als
Tempo-30-Zone ausgewiesen. Die FriedhofstralRe als Privatweg ist mit einer zu-
lassigen Hochstgeschwindigkeit von 5 km/h beschildert. Zusammen mit dem
Steinhellenweg sind beides Sackgassen fir den Pkw-Verkehr.


https://www.berlin.de/sen/uvk/verkehr/verkehrsplanung/strassen-und-kfz-verkehr/uebergeordnetes-strassennetz/
https://www.berlin.de/sen/uvk/verkehr/verkehrsplanung/strassen-und-kfz-verkehr/uebergeordnetes-strassennetz/
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UllsteinstrafBe

Die Ullisteinstralle ist eine asphaltierte Hauptverkehrsstrafle mit einer zulassi-
gen Hoéchstgeschwindigkeit von 50 km/h. Zwischen den Knotenpunkten Ull-
steinstralle / Volkmarstraf3e und UllsteinstralRe / Colditzstral’e existieren zwei
Fahrstreifen sowie ein Parkstreifen pro Fahrtrichtung. Zudem existiert ein Mittel-
streifen, der ebenfalls beparkt wird (Abbildung 9). Auf dem Mittelstreifen wird
schrag geparkt. Der Mittelstreifen ist zu schmal, so dass Pkws gelegentlich
langs parken.

Abbildung 9:  Straflenraum des Kfz der Ulisteinstralle zwischen den Knotenpunkten
UllsteinstraRe / Volkmarstrae und Ullsteinstrale / ColditzstraRe, Blick
Richtung Osten, Hohe Ulisteinstralle 68

Nordliche Fahrbahn in Fahrtrichtung von Sidliche Fahrbahn in Fahrtrichtung von
Osten nach Westen Westen nach Osten

Quelle: LK Argus GmbH, Januar 2022.

Friedhofstrae

Am Knotenpunkt Ullsteinstral3e / Colditzstral3e befinden sich auf der sldlichen
StralRenseite zwei Privatwege, die die Zugange von Norden zum Plangebiet
darstellen. Eine fir ZufuBgehende mit einer Breite von ca. 1,2 m und eine Ein-
fahrt fir Kfz mit einer Breite von ca. 2,6 m zu Stellplatzen fir die Kleingartenko-
lonie (Abbildung 10).
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Quelle: LK Argus GmbH, Marz 2022.

Abbildung 11:  Friedhofstral’e, Hohe 2. Querstrafe Kolonie Fréhliche Eintracht e. V.,
Blickrichtung Siiden

Quelle: LK Argus GmbH, Marz 2022.

Im Anschluss bilden beide Wege eine Fahrrinne mit Stellplatzen. Die Flache ist
ca. 7,25 m breit. Die Fahrbahnoberflache besteht aus Rasengittersteinen. Am
Ende des Privatweges verengt sich die Flache, so dass nur noch Zuful3ge-
hende und Radfahrende passieren kénnen und der Weg geht in den Steinhel-
lenweg Uber (Abbildung 12).

11
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Abbildung 12: FriedhofstralRe, Héhe Spielplatz Schatzelberg, Blickrichtung Stiden

24. Juli 2026

Quelle: LK Argus GmbH, Marz 2022.

Steinhellenweg

Der Steinhellenweg verlauft 6stlich vom Plangebiet und ist als Tempo-30-Zone
ausgeschildert. Die Fahrbahnoberflache besteht aus Betonplatten. Der Stral3en-
querschnitt unterteilt sich von West nach Ost in 3 m Gehweg, 6 m Fahrbahn
und 3 m Gehweg. Auf der ¢stlichen Stralenseite herrscht nur bis etwa 25 Meter
nordlich des Knotenpunktes mit der Eisenacher Stral3e absolutes Haltverbot
(Abbildung 13). Die westliche Stral3enseite hat sich jedoch als Parkstreifen ein-
gebirgert. Im Norden des Steinhellenwegs verlauft die Strale aus Pflasterstei-
nen und fihrt in eine Sackgasse fiir den Kfz. Der Ful- und Radverkehr kann
entweder die 6ffentliche Griinanlage Schatzelberg betreten oder Uiber einen
schmalen Weg auf die Friedhofstralle gelangen, die als Privatstrale gekenn-
zeichnet ist (Abbildung 14).

Abbildung 13:  Steinhellenweg, Héhe Hausnr. 4 und 9, Blick Richtung Norden und
Siden

Héhe Hausnr. 9, Blick Richtung Siiden Hohe Hausnr. 4, Blick Richtung Norden
Quelle: LK Argus GmbH, Marz 2022.

12
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Abbildung 14: Steinhellenweg, Héhe Hausnr. 48, Blickrichtung Norden HAMBURG TEAM
und Zugang zur Griinanlage und Friedhofstralle .
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Quelle: LK Argus GmbH, Marz 2022.

Derzeit besteht vom Steinhellweg keine Zuwegung zum Vorhabengebiet, was
jedoch im Rahmen der Entwicklung geplant ist.

Eisenacher StraRe

Die Eisenacher Stralle verlauft stdlich des Plangebiets von Westen nach Os-
ten. Die StralRe ist eine einstreifige, asphaltierte Stralle mit einem Fahrstreifen
je Richtung, allerdings ohne Fahrbahnmarkierung. Es ist beidseitig Gehwegpar-
ken erlaubt. Der Strallenquerschnitt unterteilt sich von Norden nach Siden in
2,9 m Gehweg, 3 m Parken, 7,5 m Fahrbahn, 2,7 m Parken und 3 m Gehweg
(Abbildung 15). Auf der Eisenacher Stral3e verlauft die Buslinie 282. Die Halte-
stellen in der Nahe des Plangebiets sind Gberdacht, besitzen Sitzmdglichkeiten

sowie einen Mulleimer. Es fehlen Blindenleitlinien (Abbildung 16).

Abbildung 15: Eisenacher Stral’e, Hohe Hausnr. 62 und 23, Blickrichtung Westen
und Osten

Hohe Hausnr. 23, Blick Richtung Osten Hoéhe Hausnr. 62, Blick Richtung Westen ‘

Quelle: LK Argus GmbH, Méarz 2022. 13



RAMBGLL

HAMBURG TEAM
Gesellschaft fur
Projektentwicklung mbH
Verkehrsuntersuchung
Campus Schitzelberg

24. Juli 2026

Quelle: LK Argus GmbH, Marz 2022.

Knotenpunkte

Abbildung 16: Eisenacher Stralle, Bushaltestelle Kosleckweg Hohe Hausnr. 273,
Blick Richtung Osten

14

Relevant fiir das Plangebiet sind vor allem (Abbildung 17):

® der lichtsignalgesteuerte Knotenpunkt Eisenacher Stralle / Steinhellen-
weg / Kosleckweg (1) und

® der Knotenpunkt Steinhellenweg / Wolfsburger Weg (2)

aufgrund dessen, dass sich dort die groRten Mengen der zukiinftigen, zusatzli-
chen Verkehrsmengen des Plangebietes bewegen. (Am Knotenpunkt Wolfsbur-
ger Weg / Rixdorfer Strae sind nach der angenommenen Netzspinnenvertei-
lung durch die Senatsverwaltung (siehe Kapitel 5.2) nur geringfiigige neue Ver-
kehrsstrome in den Spitzenstunden zu erwarten.)

Abbildung 17: Relevante Knotenpunkte
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Der Knotenpunkt Eisenacher Stral3e / Steinhellenweg / Kosleckweg ist ein vier- HAMBURG TEAM
armiger, lichtsignalisierter Knotenpunkt. Alle Knotenpunktarme besitzen Furten Gesellschaft fur
fur Zufulligehende. Der Radverkehr besitzt Schutzstreifen im Knotenpunktbe- Projektentwicklung mbH
reich auf jeder Stral’e (Abbildung 18). Verkehrsuntersuchung

, ) Campus Schitzelberg
Der Knotenpunkt Steinhellenweg / Wolfsburger Weg ist vorfahrtgeregelt.

24. Juli 2026
Abbildung 18: Knotenpunkt Eisenacher StralRe / Steinhellenweg / Kosleckweg

Quelle: LK Argus GmbH, Marz 2022.

2.4.4 Offentlicher Personennahverkehr

Laut Berliner Nahverkehrsplan 2019-2023 (NVP) ? liegen die ErschlieRungs-
und Bedienungsstandards fir alle Verkehrsmittel im Tagesverkehr zwischen
300 und 500 m (je nach Einwohnerdichte) und mindestens bei einem 20-Minu-
ten-Grundtakt. Zusatzlich zum Grundtakt gibt es je nach Verkehrsmittel und
Verkehrszeit einen Mindesttakt, der bei 10 Minuten liegt. Gemall Umweltatlas
der Senatsverwaltung fur Stadtentwicklung, Bauen und Wohnen liegt die Ein-
wohnerdichte im Umfeld des Plangebiets zwischen 7100 - 25.000 Einwohner je
km2. Fiir den Bedienstandard mit dem OPNV gilt damit der Ziel- und Toleranz-
wert fur die vorliegende hohe Nutzungsdichte bei einem Radius von 300 (Ziel-
wert) bzw. 400 m (Toleranzwert), um das Plangebiet als mit dem OPNV als
ausreichend erschlossen anzusehen.

2 Senatsverwaltung fur Umwelt, Verkehr und Klimaschutz, Nahverkehrsplan Berlin
2019-2023, Stand: 25. Februar 2019. 15
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Die nachsten Haltepunkte des OPNV in einem Radius von 300 m sind (siehe
auch Abbildung 19) die Haltestellen Kosleckweg und Kollostral3e (beide Bus
282).

In einem Radius von 400 m sind noch die Bushaltestellen Colditzstrafte / Ull-

steinstrale (170) und Volkmarstralle / Ullsteinstral3e (170) zu erreichen.
Abbildung 19:

Raumliche ErschlieRung des Plangebiets mit dem OPNV (Radius von
300 m und 400 m um das Plangebiet)

5 300 m Radius (:;
Ul s, @rmmm=ma® 400 m Radius (7
: e L S 0]
S /’ o o T \\
= Y 4 ES \
E s T
{ n
sll—s § by
o l:".j I ] @
eS| 0 5 o o Lioird
i e
\ i
@ © S
% /
’

-1 & &g
Quelle:

https://www.bvg.de/de/verbindungen/verbindungssuche, Ausschnitt und eigene
Darstellung der Radien und des Plangebietes, Zugriff am 23.03.2022.

Unter Inkaufnahme eines groReren Radius ist auch der U-Bahnhof Ullstein-
stralle (U6, N6; 800 m Radius) erreichbar.

Die wichtigsten Verkehrsmittel des OPNV im Umfeld des Plangebietes sind da-
mit Busse:

Buslinie 282 (Dillenburger Stralle 4 » Mariendorf, Dardanellenweg),

Buslinie 170 (S+U Rathaus Steglitz «4» Baumschulenstr./Fahre).

Die Bedienhaufigkeiten der genannten OPNV-Linien sind in Tabelle 1 darge-
stellt.




Tabelle 1: Bedienhaufigkeit des OPNV
Montag - Freitag Wochenende / Feiertag
OPNV-System Linie Takt tags Takt Takt tags Takt
[min] nachts [min] nachts
[min] [min]
Bus 282 10-20 - 10-20 -
Bus 170 10 - 20 - 10-20 -

Quelle: BVG-Linienverlaufe, https://www.bvg.de/de/Fahrinfo, Zugriff am 29.08.2025.

Die OPNV-Erschlieung des Plangebietes entspricht den ErschlieBungs-, Be-
dienungs- und Verbindungsstandards des Nahverkehrsplans und ist als mit
dem OPNV ausreichend erschlossen zu bewerten. Der Attraktivitatsstandard,
der vorgibt, dass in dem entsprechenden Einzugsbereich ein 10-Minuten-
OPNV-Angebot werktags erreicht werden sollte, wird aufgrund des 10-20 Minu-
ten-Taktes der Busse teilweise nur tagsuber erreicht.

Nach SrV 2023 betragt die durchschnittliche Reisezeit der Berliner Bevolkerung
mit dem OPNV ca. 40 Minuten. Abbildung 20 zeigt die Erreichbarkeit innerhalb
von 40 Minuten mit dem OPNV von der Haltestelle Kollostrale. Vom Plangebiet
aus kann innerhalb der durchschnittlichen Reisezeit der Westen und Siden so-
wie Teile des Nordens Berlins gut erreicht werden. In Abbildung 21 von der Hal-
testelle ColditzstralRe / Ullsteinstralle kann innerhalb der durchschnittlichen Rei-
sezeit vor allem der Westen und Osten sowie Teile des Nordens und Sidens
Berlins gut erreicht werden.

Abbildung 20: Erreichbarkeitsanalyse ausgehend von der Haltestelle Kollostralie
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Quelle: Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg, VBB-Livekarte, Zugriff: 23.03.2022.
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Abbildung 21:  Erreichbarkeitsanalyse ausgehend von der Haltestelle
Colditzstralie / UllsteinstralRe
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Quelle: Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg, VBB-Livekarte, Zugriff: 23.03.2022.

2.4.5 Rad-und FuBverkehr

Radverkehr

Die UlisteinstraBe besitzt keine Radverkehrsanlagen, der Radverkehr wird bei
50 km/h zulassiger Hochstgeschwindigkeit im Mischverkehr gefiihrt. Die As-
phaltdecke ist gut befahrbar.

Der Steinhellenweg besitzt am Knotenpunkt Eisenacher Stral3e / Steinhellen-
weg / Kosleckweg Schutzstreifen im Knotenpunktbereich. Abseits des Knoten-
punkts besitzt der Steinhellenweg keine Radverkehrsanlagen, der Radverkehr
wird bei 30 km/h zuléssiger Hochstgeschwindigkeit im Mischverkehr gefuhrt.

Die Betonplatten weisen gelegentlich Setzungsunterschiede untereinander auf.

Die Eisenacher StraRe besitzt am Knotenpunkt Eisenacher Stralle / Steinhel-
lenweg / Kosleckweg Schutzstreifen im Knotenpunktbereich. Abseits des Kno-
tenpunkts besitzt die Eisenacher Stral3e keine Radverkehrsanlagen, der Rad-
verkehr wird bei 50 km/h zulassiger Hochstgeschwindigkeit im Mischverkehr ge-
fuhrt. Die Asphaltdecke ist gut befahrbar.



Die FriedhofstraBe besitzt keine Radverkehrsanlagen, der Radverkehr wird bei
5 km/h zulassiger Hochstgeschwindigkeit im Mischverkehr gefihrt. Die Rasen-
gittersteine sind fiir den Radverkehr schlecht geeignet.

Im ndheren Umfeld des Plangebiets sind generell keine Radverkehrsanlagen
verzeichnet (Abbildung 22). Am Mariendorfer Damm sind die Radfahrsteifen im
Geoportal nicht dargestellt.

Abbildung 22: Radverkehrsanlagen
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Bussonderfahrstreifen

/
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Quelle: Geoportal Berlin / Radverkehrsanlagen, Ausschnitt und eigene Darstellung der
Lage des Plangebietes sowie Ergéanzung der Radverkehrsanlagen (schwarz),
Zugriff: 13.07.2026.

Das 2021 beschlossene neue Radverkehrsnetz von SenUMVK ordnet fur die
zuklnftige Planung den Steinhellenweg und die Friedhofstral3e als Ergédnzungs-
netz ein (Abbildung 23). Nach dem Radverkehrsnetz gelten fir Radvorrang-
netze Regelbreiten von 2,5 m und fur Ergdnzungsnetze 2,3 m (in Ausnahmefal-
len 2m)3.

3 Radverkehrsnetz Berlin: https://www.berlin.de/sen/uvk/verkehr/verkehrsplanung/rad-
verkehr/radverkehrsnetz/, Stand vom Juli 2022, Gberprift am 29.08.2025.
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Quelle: Senatsverwaltung fir Umwelt, Verkehr und Klimaschutz: Netzplan Radverkehrs-
netz Berlin (Ausschnitt), 29.08.2025.

FuBverkehr

Der Strallenraum der Eisenacher StraBe Ostlich des Knotenpunktes auf der
Nordseite wird gepragt durch beidseitige Gehwege mit dichtem Baumbestand
und Parken auf der StralRe. Der Gehweg ist grundsatzlich befestigt. Der Quer-
schnitt der Gehwege unterteilt sich in 1,2 m Oberstreifen, 2 m Gehbahn und

1,2 m Unterstreifen. Der Ober- und Unterstreifen besteht aus kleinem Kopfstein-
pflaster und die Gehbahn aus Gehwegplatten. Auf der Sldseite ist der Strallen-
querschnitt identisch. Die Oberflachenbeschaffenheit auf dem Ober- und Unter-
streifen hingegen ist unbefestigt (Abbildung 24).

20



Abbildung 24: Eisenacher StralRe, Nordseite H6he Hausnr. 55, Blickrichtung Westen
und Sudseite Hohe Hausnr. 31, Blickrichtung Osten

Quelle: LK Argus GmbH, Marz 2022.

Der StraBenraum der Eisenacher StraBe westlich des Knotenpunktes Eisena-
cher StralRe / Steinhellenweg auf der Hohe des Friedhofes wird gepragt durch
beidseitige Gehwege mit dichtem Baumbestand und Parken auf dem Gehweg.
Der Gehweg unterteilt sich auf der Nordseite in 1,3 m Oberstreifen, 1,6 m Geh-
bahn und 3 m Unterstreifen (Parken). Die Gehbahn besteht aus kleinem Kopf-
steinpflaster und der Ober- und Unterstreifen aus Schotter- oder Rasenflachen.
Auf der Sudseite unterteilt sich der Stralenquerschnitt in 1 m Oberstreifen, 2 m
Gehbahn und 2,7 m Unterstreifen (Parken). Die Oberflachenbeschaffenheiten
sind unterschiedlich. Der Ober- und Unterstreifen ist teilweise befestigt mit klei-
nem Kopfsteinpflaster und teilweise unbefestigt. Die Gehbahn ist mit Gehweg-
platten verlegt (Abbildung 25).

Abbildung 25: Eisenacher Stral3e, Nordseite Hohe Kollostralle, Blickrichtung Westen
und Sidseite Hohe Hausnr. 23, Blickrichtung Osten

Quelle: LK Argus GmbH, Marz 2022.

Der Steinhellenweg besitzt einen identischen Strallenquerschnitt auf der Ost-
und Westseite. Die Gehbahn auf der Ost- und Westseite unterteilt sich in 0,8 m
Unterstreifen, 1,5 m Gehbahn und 0,7 m Oberstreifen. Die Ober- und Unter-
streifen sind mit kleinem Kopfsteinpflaster verlegt und die Gehbahn mit Geh-
wegplatten (Abbildung 26).
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Abbildung 26: Steinhellenweg, Westseite Héhe Hausnr. 3, Blickrichtung Stden
und Ostseite Héhe Hausnr. 4, Blickrichtung Norden

Quelle: LK Argus GmbH, Marz 2022.

Die FriedhofstraBe ist ein Privatweg, der in einer Sackgasse endet und nur fir
FulR- und Radverkehr passierbar ist. Am Knotenpunkt Ullsteinstrale / Friedhof-
stralRe ist eine Einfahrt fir den Kfz und ein getrennt gefihrter Gehweg (siehe
Abbildung 10). Der Gehweg besteht aus ca. 0,4 m Unterstreifen, 1,1 m Geh-
bahn und 0,4 m Oberstreifen. Dabei sind Ober- und Unterstreifen Grinflachen,
wahrend die Gehbahn aus Pflastersteinen besteht. Am Sackgassenende, der
Passiermdglichkeit fir Ful3- und Radverkehr, ist der Gehweg ca. 2,5 m breit,
teilweise asphaltiert und teilweise besteht dieser aus Pflastersteinen und Ra-
sengittersteinen (siehe Abbildung 12).

2.4.6 Ruhender Verkehr

Die Abwicklung des ruhenden Verkehrs im Plangebiet und direkten Umfeld er-
folgt sowohl auf privaten Stellplatzanlagen wie auch im 6ffentlichen Straf3en-
raum.

In der Eisenacher StraBe westlich des Knotenpunktes Eisenacher

Stralle / Steinhellenweg / Kosleckweg wird beidseitig auf dem Gehweg langs
geparkt. Die Parkflachen sind dabei Giberwiegend unbefestigt und werden durch
regelmaRigen Baumbestand unterbrochen. Ostlich des Knotenpunktes Eisena-
cher Stralle / Steinhellenweg / Kosleckweg wird beidseitig auf der asphaltierten
Fahrbahn langs geparkt.
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Quelle: LK Argus GmbH, Marz 2022.

Im Steinhellenweg wird (mit Ausnahme nérdlich vom Wolfsburger Weg und)
mit einzelnen Unterbrechungen gréRtenteils ausschliel3lich auf der westlichen
Stralenseite langs geparkt (Abbildung 28). Zudem sind zahlreiche Zufahrten zu
Privatparkplatzen der Wohnanlagen vorhanden.

Abbildung 28: Steinhellenweg, Hohe Hausnr. 6, Blickrichtung Siiden

Quelle: LK Argus GmbH, Marz 2022.

In der FriedhofstraBe wird auf den dstlichen Flachen Gberwiegend schrag ge-
parkt. Die westliche Seite wird als Fahrrinne genutzt (Abbildung 29).
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Abbildung 29: Friedhofstralle, Héhe Kleingartenkolonie, Blickrichtung Siiden

J 4

7

Quelle: LK Argus GmbH, Marz 2022.

In der UllsteinstraBe wird grundsatzlich beidseitig auf der Fahrbahn langs ge-
parkt. Westlich vom Knotenpunkt Ullsteinstralie / Colditzstrale / Friedhofstralle
wird zudem auf einem Mittelstreifen schrag geparkt (siehe Abbildung 9).

Generell ist festzuhalten, dass viele Wohngebaude in der ndheren Umgebung,
u. a. auch im Steinhellen-, Kosleck- oder Westphalweg, eigene Parkplatzanla-
gen besitzen, die teilweise aber weniger bis kaum ausgelastet zu sein scheinen.

247 Sharing-Angebote im Umfeld (Stand Dezember 2025)

Das Plangebiet liegt rund 2,5 km auRerhalb des S-Bahn-Rings. Sharing-Ange-
bote sind in diesen dezentraleren Stadtlagen vereinzelt vorhanden.

® Roller-Sharing (E-Mopeds): Das Plangebiet liegt auRerhalb des Ge-
schéftsbereiches des Anbieters Emmy. Theoretisch bestiinde die Mdglich-
keit, E-Mopeds am Jelbi-Punkt U Ullsteinstral’e auszuleihen und abzuge-
ben.

® Bikesharing (Fahrrader): Nordlich und stidlich am Plangebiet angrenzend
liegen die Geschaftsbereiche des in Berlin vertretenen Anbieters nextbike.
Die nachsten Stationen befinden sich in der Ullsteinstralle sowie der Eisen-
acher Stralie.

® E-Scooter (E-Tretroller): Umliegend vom Plangebiet sind vereinzelt die
Anbieter Lime, Dott und Bolt als Free-Floating Angebote zu finden. Das
Plangebiet liegt nicht im Geschaftsbereich des Anbieters Voi. Theoretisch



bestliinde die Mdglichkeit, E-Scooter am Jelbi-Punkt U Ullsteinstral’e auszu-
leihen und abzugeben.

CarSharing: Das Plangebiet liegt innerhalb der Geschéftsgebiete des free-
floating-Anbieters (stationsungebunden) Free2Move und SIXT share. Der
Geschéftsbereich des Anbieters Miles schlie3t das Plangebiet nicht mit ein,
enthalt jedoch Teile der Ullsteinstrale und die Rixdorfer Stral3e.

2.4.8 Kfz-Verkehrsstarken

Die Verkehrsbelastungen des Strallennetzes im Umfeld des Plangebietes wur-
den der Verkehrsmengenkarte entnommen. Um Informationen ber die ortliche
und zeitliche Verteilung an den Knotenpunkten zu erhalten, wurden zudem ei-
gene Verkehrszahlungen durchgefiihrt.

Verkehrsmengenkarten

Die StraRenverkehrszahlung Berlin 20234 zeigt folgende durchschnittliche werk-
tagliche Verkehrsbelastungen (DTVw) im Umfeld des Plangebietes
(Abbildung 30 und Abbildung 31):

Ullsteinstrafle zwischen Mariendorfer Damm und SchéatzelberstraRe: DTVw
9.000 - 9.900 Kfz/24 h, davon sind 270 - 360 Lkw,

Rixdorfer Strale zwischen Ullsteinstrale und Eisenacher Stralle: DTVw
22.800 Kfz/24 h, davon sind 750 Lkw,

Eisenacher Stralte zwischen Mariendorfer Damm und Rixdorfer Strale:
DTVw 5.600 Kfz/24 h, davon sind 50 Lkw,

Mariendorfer Damm zwischen Eisenacher Straf3e und Ullsteinstralle: DTVw
23.200 Kfz/24 h, davon sind 830 Lkw,

Fir den Steinhellenweg liegen keine Zahldaten aus der Verkehrsstarken-
karte vor.

https://www.berlin.de/sen/uvk/verkehr/verkehrsmanagement/verkehrserhebun-
gen/#strassenverkehrszaehlung, Senatsverwaltung fiir Mobilitat, Verkehr, Klima-
schutz und Umwelt, Abteilung Verkehrsmanagement: Stralenverkehrszéhlung Ber-
lin 2023, Geoportal Berlin / Verkehrsmengenkarte DTVw 2023, Kfz-Verkehrsstarken
1.000 Kfz/24h, werktags und Lkw Verkehrsstarken 100 Lkw/24h, werktags, Stand:
28.08.2025.
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2023, Kfz-Verkehrsstarken 1.000 Kfz/24h, werktags, Zugriff: 28.08.2025, Aus-
schnitt und eigene Darstellung des Plangebietes.
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Abbildung 31: Lkw-Verkehrsmengen 2023
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Quelle: StralBenverkehrszahlung Berlin 2023, Geoportal Berlin / Verkehrsmengen DTVw
2023, Lkw Verkehrsstarken 100 Lkw/24h, werktags, Zugriff: 28.08.2025, Aus-
schnitt und eigene Darstellung des Plangebietes.
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Projektentwicklung mbH Grundlage fir die Verkehrsfolgeabschatzung ist die Kenntnis der Verkehrsbe-
Verkehrsuntersuchung lastungen im Umfeld des Plangebietes. Verkehrserhebungen dokumentieren
Campus Schitzelberg die Verteilung der Verkehrsmengen im Tagesverlauf sowie die Spitzenstunden
24 Juli 2026 maximaler Belastung. Um die Verkehrsmengen sowie -verteilungen auf den an-

und umliegenden StralRenabschnitten zu bestimmen, wurden im Mai 2022 Ver-
kehrsz&hlungen an den folgenden Knotenpunkten durchgefihrt (siehe Abbil-
dung 17).5

® Eisenacher Stral3e / Steinhellenweg / Kosleckweg und

® Steinhellenweg / Wolfsburger Weg

Die Zahlergebnisse zeigen Abbildung 32 und Abbildung 35.6 Die Spitzenstun-
den an den beiden Knotenpunkten liegen in der Friih zwischen 7 und 8 Uhr so-
wie am Abend zwischen 16 und 17 Uhr.

Abbildung 32: Grafische Darstellung der Verkehrsstrome (07 bis 19 Uhr) am KP
Steinhellenweg (Nord)/Eisenacher Strale (West/Ost)
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5 Relevante Effekte durch die Covid-19-Pandemie sind 2022, in dem die Z&hlungen
auch durchgefiihrt worden sind, nicht zu erwarten. Zudem wird bei den Leistungsfa-
higkeitsuntersuchungen ohnehin auf die von temporaren Ereignissen losgeldste
Prognose zuriickgegriffen und mit deren Hilfe die Zahlergebnisse hochgerechnet.

6 Die farbliche Einteilung dient nur zur besseren Nachverfolgbarkeit der einzelnen
28 Verkehrsstrome aus der jeweiligen, gemeinsamen Ausfahrt.
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Abbildung 33: Grafische Darstellung der Friihspitze (07 bis 08 Uhr) am KP
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Abbildung 34: Grafische Darstellung der Friihspitze (16 bis 17 Uhr) am KP
Steinhellenweg/Eisenacher Stralke
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Abbildung 36: Grafische Darstellung der Friihspitze (07 bis 08 Uhr) am KP
Steinhellenweg/Wolfsburger Weg
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3 Mobilitatskonzept

Der Vorhabenstrager mochte die Leitplanken des Landes Berlin eine auf den
Umweltverbund ausgerichtete Mobilitdt zu férdern unterstiitzen. Neben dem Ziel
die Mobilitdt des Vorhabens zu sichern, wird eine auf den Umweltverbund aus-
gerichtete Mobilitat durch die Quartiersgestaltung und weitere Malinahmen an-
gestrebt. Die Gestaltung des Plangebietes sollte dazu flihren, dass die Men-
schen nicht mit dem Kfz fahren méchten, ohne dies als negative Restriktion zu
bewerten.

Die Attraktivitat von Verkehrsmitteln wird sowohl von rationalen Kriterien (neben
dem Kostenfaktor hauptsachlich die Reisezeit) wie auch von emotionaleren Ki-
terien wie dem Wohlbefinden, Komfort und (subjektiver) Sicherheit gepragt. Bei
den verschiedenen Malinahmen sollte grundsatzlich auf beide Ebenen einge-
gangen werden. Der Ful3-, Rad- und 6ffentliche Verkehr sollte folglich im Opti-
malfall attraktiver, schneller und gunstiger sein als der Kfz-Verkehr. Nur so nut-
zen Menschen diese Verkehrsangebote, ohne das Gefiihl zu bekommen, dass
sie gegenuber dem Kfz benachteiligt sind. Bleibt das Kfz hingegen das attrak-
tivste Verkehrsmittel, kann von Menschen nur schwer erwartet werden, dass sie
entgegen dieser Attraktivitat sich fir andere Verkehrsmittel entscheiden.

Sowohl infrastrukturelle wie auch organisatorische Mafinahmen gilt es zu be-
rucksichtigen, ebenso worauf im Rahmen dieser Planung Einfluss genommen
werden kann. Dies betrifft sowohl das Plangebiet wie auch das umliegende 6f-
fentliche StraRenland.

3.1 FuBverkehr

Jeder Weg, unabhangig vom Verkehrsmittel, beginnt und endet zu Ful® — auch
wenn weitere Verkehrsmittel mitgenutzt werden. Mit dem Leitbild der Stadt der
kurzen Wege kann insbesondere der FulRverkehr geférdert werden. Bei der vor-
liegenden Planung sind wichtige Nutzungen wie Kita sowie die nahgelegenen
Schulen und ein Supermarkt relativ nah an den Wohnflachen und mit komfor-
tablen sowie direkten Wegen verbunden. So lassen sich viele notwendige
Wege zu Ful} erledigen.

Die Flexibilitdt des FuBverkehrs kann jedoch auch ein groRer Nachteil sein.
Weil Personen, die gut zu Ful3 sind, bei Hindernissen und Engstellen gut aus-
weichen kdnnen, werden Gehwege oft eng dimensioniert, Strallenschilder ste-
hen auf Gehwegen im Weg, Leihrader werden auf dem FuRweg abgestellt und
Pkw parken an Querungsstellen. Dies stellt nicht nur Personen mit Mobilitats-
einschrankung vor grof3e Probleme, sondern es mindert Qualitéat und Sicherheit
im Allgemeinen und verhindert, das volle Potenzial zu heben. Daher ist ein be-
sonderes Augenmerk auf komfortable, barrierefreie und sichere Gehverbindun-
gen zu legen. Das Ziel der Planung, den Fuflverkehr zu férdern, sollte sich auch
in der Qualitat der FuBverkehrsanlagen ausdriicken. Die Investitionen fir eine
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gute FuBverkehrsinfrastruktur sind im Vergleich zu den Infrastrukturen der an- HAMBURG TEAM
deren Verkehrsmittel aber sehr gering und sollten daher von Beginn an im Auge Gesellschaft fur
behalten werden. Projektentwicklung mbH

Verkehrsuntersuchung

Fir das Entwicklungsvorhaben ergeben sich folgende Empfehlungen und Maf3-

Campus Schitzelberg
nahmen:
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Entsprechend § 54, Abs. 1 MobG BE7 (,Die Bezirke kategorisieren und prio-

risieren [...] ihre bezirklichen FuBverkehrsnetze®) sind im Quartier durch-
gangig Gehrouten definiert (siehe Abbildung 38). Sie binden die relevanten
Orte im Plangebiet an und bilden Ubergénge zu den Nachbarquartieren,
Versorgungseinrichtungen und der OPNV-Haltestelle Kosleckweg.

Abbildung 38: Geplante Wegeverbindungen

N ——

Lieferverkehr, Miillfahrzeuge und Feuerwehr
Anlieger zum Be- und Entladen

D FuRweg

=

Quelle: Gruntuch Ernst Architekten, Stand 06.07.2026.

7 Berliner Mobilitatsgesetz (MOBG) Begriindungen, Erlassen als Artikel 1 des Geset-
zes zur Neuregelung gesetzlicher Vorschriften zur Mobilitatsgewahrleistung (GVBI.
464) und geandert durch das Erstes Gesetz zur Anderung des Berliner Mobilitatsge-
setzes (GVBI. S. 152). 33
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In § 50, Abs. 6 MobG BE steht: ,Auf Grund der Rolle des Fullverkehrs als
wichtigster Zubringer fiir den OPNV sollen die Wege zu, von und beim Um-
steigen zwischen den Haltestellen [...] verbessert und an den Stand der
Technik angepasst werden. Dies umfasst insbesondere Maflnahmen zur
Herstellung der Barrierefreiheit zur Vermeidung von Umwegen [...].“ Des-
halb ist die attraktive Gestaltung der FuRwegeverbindung zum OPNV von
besonderer Bedeutung, so dass signalisiert wird, dass dem FulRverkehr ein
hoher Stellenwert zugestanden wird und dieser auf dem Grundstiick gewollt
ist. Die Bewohnenden, Besuchenden und Mitarbeitenden sollen sich auf
dem Weg zur Bus-Station Kosleckweg wohl fiihlen. Ist die Aufenthaltsquali-
tat hoch und wird der Weg zum Beispiel aufgrund der stadtebaulichen
Struktur und der StralRenraumgestaltung als interessant und abwechslungs-
reich wahrgenommen, so steigt auch die Bereitschaft, langere Wege zu ge-
hen. Im Vordergrund der Straenraumgestaltung des Planvorhabens steht
daher der FuRverkehr und nicht der Kfz-Verkehr. StraRenraumparken inner-
halb des Quartiers ist nur direkt bei der Grundstiickszufahrt am Steinhellen-
weg und ansonsten nur fur barrierefreie Stellplatze moglich. Geschwindig-
keiten des motorisierten Verkehrs werden durch die bauliche Gestaltung ge-
ringgehalten, FulRganger haben Vorrang.

Der 6ffentliche Raum fiir den Fu3verkehr dient nicht nur der Verbindungs-
funktion, sondern auch dem Aufenthalt. § 50, Abs. 8 MobG legt hierzu fest:
»L---] Der fur den FuRverkehr effektiv nutzbare und ohne Hindernisse zur
Verfigung stehende Raum soll einen fir die Belange des Ful3verkehrs und
des Aufenthalts im &ffentlichen Raum angemessenen Anteil am Stral3en-
raum erreichen. [...].*

Verweilmdglichkeiten wie bspw. Sitzbanke auf dem Weg zum Bus fiihren
dazu, dass sich Menschen zu Fuld gerne auch langer in diesen Bereichen
aufhalten. Zudem sind unkommerzielle Verweilmoglichkeiten notwendige
Voraussetzung daflr, dass Senioren und mobiltadtseingeschrankte Perso-
nen sich zu Ful bewegen kdnnen. Nach § 54, Abs. 2 MobG sollen sich ,die
Netze und Bereiche mit besonderer Bedeutung fur den FulRverkehr [...]
durch eine besonders fulRverkehrsfreundliche Gestaltung und Ausstattung
sowie eine hohe Aufenthaltsqualitat auszeichnen. [...]. Zur Erhéhung der
Aufenthaltsqualitat sollen [...] ein Programm zur Errichtung und Erneuerung
freier Sitzgelegenheiten ohne Konsumzwang aufgesetzt werden.*

Der Quartiersplatz mit Spielplatz im Planvorhaben verbindet alle Gehwege
miteinander und sorgt mit seinen Sitzmdglichkeiten fir eine hohe Aufent-
haltsqualitat. In der weiteren Planung sollten zusatzliche Sitzmdglichkeiten
entlang der Hauptrouten im Quartier beriicksichtigt werden.

Eine hohe soziale Sicherheit ist wichtig. Dies wird erreicht durch gute Be-
leuchtung und Einsehbarkeit der Wege sowie durch die Anwesenheit ande-
rer Personen, erzielbar durch eine hohe Aufenthaltsqualitat und einen ho-



hen Fuldverkehrsanteil. Die Barrierefreiheit der Wege ist gesetzlich vorge-
schrieben.® Dazu gehdren mit dem Rollstuhl befahrbare Strallenbelége, Ni-
veaugleichheit oder abgesenkte Bordsteine an Querungsstellen sowie Ram-
pen mit geringer Neigung und Handlaufen. Seheingeschrankten helfen tak-
tile Leitsysteme und eine kontrastreiche Gestaltung. Sitzbanke und Ele-
mente zum Abstltzen bieten Platz fur Pausen, dies ist fir manche Perso-
nen eine Grundvoraussetzung, um Wege zu Ful zuriickzulegen. Kleine Un-
terstande helfen bei Regen, Bdume und Wasserspiele kiihlen bei Sonne
und Hitze.

Neben den verkehrlichen Kriterien spielt die Identifikation mit dem Raum
eine grofe Rolle. Unter dem Stichwort ,die bespielbare Stadt“ kénnen sich
Kinder und Erwachsene 6ffentliche Rdume zu Eigen machen. Einfache
Ausstattungselemente regen zu Aufenthalt und kreativem Kinderspiel an,
zum Beispiel kleine Mauern, flache Steinpoller, Findlinge oder Baume zum
Klettern. Einfache und robuste Gerate wie Kletterstangen sprechen auch
Jugendliche und Erwachsene an. Die Verkehrssicherheit muss zu jeder Zeit
gegeben sein. Zusammen mit Aufenthaltselementen ermoglicht die Gestal-
tung, sich im 6ffentlichen Raum zu orientieren und sich mit seiner nachsten
Umgebung zu identifizieren.

Die Baumallee zum Steinhellenweg sowie der Quartiersplatz bieten hierbei
Maoglichkeiten zur Integration dieser Elemente.

3.2 Radverkehr

Das Fahrrad ist in Berlin bereits aktuell ein wichtiges Verkehrsmittel, der Rad-
verkehrsanteil ist in den Jahren von 2013 bis 2023 deutlich auf 18 % gestiegen.
Diese Entwicklung wird sich voraussichtlich auch in der Zukunft fortsetzen. Der-
zeit wird die Radverkehrsinfrastruktur durch den Berliner Senat massiv ausge-
baut. Das 2018 verabschiedete Mobilitdtsgesetz setzt klare Prioritaten fur die
Starkung des Ful3-, Rad- und 6ffentlichen Verkehrs, entsprechend ist davon
auszugehen, dass sich die allgemeinen Rahmenbedingungen fur den Radver-
kehr in Berlin weiter verbessern werden.

Auf Quartiersebene bringt das Fahrrad viele Vorteile. Es ist platzsparend, so-
wohl in Bewegung wie auch beim Parken bendtigt das Fahrrad weniger Platz
als der Kfz-Verkehr. Ein hoher Radverkehrsanteil kann die Kfz-Verkehrsmen-
gen reduzieren. Bauvorhaben kénnen somit unter Umstanden einfacher in ein
bestehendes Verkehrsnetz integriert werden.

Das Fahrrad ist glinstig, da Bau und Unterhalt von Radverkehrsinfrastruktur er-
schwinglicher sind als bei der Kfz-Infrastruktur. Durch geringe Verkehrsflachen

8  Die Vorgabe ist u.a. im Behindertengleichstellungsgesetz BGG § 4 festgehalten:
.[...] 6ffentliche Wege, Platze und Strallen [...] sind nach MalRRgabe der einschlagi-
gen Rechtsvorschriften des Bundes barrierefrei zu gestalten.”
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sinken die Kosten fir die Investitionen. Fir die Nutzenden ist das Fahrrad eben-
falls ein guinstiges Verkehrsmittel, so dass die Mobilitat seltener aus 6konomi-
schen Griinden eingeschrankt ist.

Ein weiterer Vorteil ist, dass das Fahrrad leise und umweltfreundlich ist sowie
Quartiere attraktiv macht, denn Larmemissionen und Luftschadstoffe werden
von Radfahrenden nicht verursacht. Insbesondere fir die ErschlieBung inner-
halb des Plangebietes ist dies ein grof3er Vorteil, da die 6ffentlichen Raume so
attraktiver bleiben, als wenn ein hohes Kfz-Verkehrsaufkommen die Stral3en-
raume belastet.

Das Angebot fiir Radfahrende muss so attraktiv sein, dass Fahrradfahren kom-
fortabel und sicher ist. Neben dem Vorhandensein von Infrastrukturangeboten fur
den Radverkehr und der objektiven Sicherheit sollte daher bei der Gestaltung
unbedingt darauf geachtet werden, dass das Angebot von allen Gruppen als at-
traktiv und positiv angesehen wird.

Fur das Vorhabengebiet ergeben sich folgende Empfehlungen und MalRnah-
men, die teilweise bereits zum jetzigen Planungsstand Berticksichtigung finden:

Attraktive Gestaltung der Radverkehrsinfrastruktur auf dem Gelande mit
glnstig gelegenen Zufahrten wie auch eingangsnahe Fahrradabstellanla-
gen. Mit den geplanten Uberdachten Fahrradabstellanlagen in der Erdge-
schosszone der Wohngebaude ist das Fahrrad grundséatzlich schneller er-
reichbar als das Kfz. Dies gilt sowohl fir die kiinftige Wohnbevdlkerung wie
auch fur Besuchende. Stellplatze flr den Sozialbaustein werden unmittelbar
vor dem Gebaude entlang der HaupterschlieBungswege angeordnet sein.

Wenn der Radverkehr nicht Gber eigene strallenunabhangige Wege gefihrt
werden kann, wird er innerhalb von Wohngebieten in der Regel im Misch-
verkehr auf der Fahrbahn geflhrt. Dies macht die Gestaltung der Wohnstra-
3en umso wichtiger. Das Motto der Strallenraumgestaltung muss sein: wie
kénnen Straflenrdume so gestaltet werden, dass sich die ungeschutzten
Verkehrsteilnehmenden, hier die Radfahrenden, trotz der teilweisen
Mischnutzung mit dem motorisierten Verkehr sicher und wohl auf der Fahr-
bahn flihlen und nicht ihrerseits Fuldganger auf den Gehwegen stéren. Die
wichtigsten Punkte hierbei sind: wenig Kfz-Verkehr, langsamer Kfz-Verkehr
und eine Strallenraumgestaltung, die nicht das Geflihl vermittelt, dass der
Kfz-Verkehr bevorrechtigt ist. Denn in den Wohnstral3en sollten sich alle
Verkehrsteilnehmenden auf einer Augenhéhe begegnen kénnen.

Die Anbindung an die Radverkehrsanlagen im Umfeld ist laut Planung lu-
ckenlos hergestellt. Durch die Vorgabe im Mobilitatsgesetz, dass an allen
Hauptverkehrsstrallen Radverkehrsanlagen hergestellt werden missen, ist
auf eine gute Anbindung an die Eisenacher Stral3e zu achten.

Eine direkte Radwegefiihrung auf dem Gelande, so dass die Radabstellan-
lagen schnell, sicher und bequem zu erreichen sind, wurde bereits in der



Planung bericksichtigt. An moglichen Konfliktpunkten mit dem Kfz-Verkehr
sollte der Radverkehr im besten Fall vorfahrtsberechtigt sein. Wie bei den
FuRverkehrsanlagen gilt es auch hier durch eine ansprechende Gestaltung
zu signalisieren, dass Radverkehr begrif3t wird.

©® Geeignete Radabstellanlagen® wird es bei allen Wohngebauden iberdacht
in den Eingangsgeschossen und in ausreichender Form geben. (Reine Vor-
derradhalter sind keine geeigneten Abstellanlagen.) Die Abstande von Rad-
bilgeln sollten fiir beidseitiges Parken mit Standardfahrradern 1,20 m betra-

gen. Im privaten Bereich sind 1,30 m bis 1,50 m als komfortabel anzusehen.

Bei kurzer Aufenthaltszeit werden enge Verhaltnisse seltener akzeptiert,
ebenso wenig, wenn Fahrradtaschen (zum Beispiel zum Einkaufen) genutzt
werden.

Abbildung 39 zeigt als Beispiel Doppelstockparker, die die Flacheneffizienz
erhohen, missen aber ohne Kraftaufwand sicher bedienbar sein.

Abbildung 39: Doppelstockparken

Quelle: FLEXHUB Doppelstockparken.

® Schutz vor Diebstahl bieten stabile AnschlieRmadglichkeiten sowie ab-

schlieRbare Rdume. Im o6ffentlichen Raum ist zusatzlich eine gute Einseh-
barkeit zur sozialen Kontrolle von Vorteil. Flr hochpreisige Rader wie Las-
tenrad und Pedelec sind sichere Bedingungen besonders wichtig.

Die Vielfalt an Fahrradern wird immer grof3er: Familien nutzen Rader zum
Kindertransport, im privaten und professionellen Bereich werden Guter mit
Lastenradern befordert, Mobilitatseingeschrankte nutzen Dreirader, u.v.m.
Einige Abstellplatze sollten daher Ianger und einige breiter dimensioniert

9 Einen guten Uberblick iber Radabstellanlagen bieten die Empfehlungen des ADFC:
https://www.adfc.de/artikel/adfc-empfohlene-abstellanlagen-gepruefte-modelle.
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® Auch fur die soziale Einrichtung sollten eingangsnahe Radabstellanlagen
geschaffen werden. Fir Besuchende und Beschéftigte kann so die Ent-
scheidung erleichtert werden mit dem Fahrrad das Ziel anzusteuern. Grund-
satzlich sollten Radabstellanlagen stets attraktiver zu den Zielen positioniert
werden als Kfz-Stellplatze, so dass fur die Radfahrenden ein Zeitvorteil ent-
steht und Menschen, die (noch) nicht mit dem Fahrrad fahren, ermutigt wer-
den, dieses attraktive Angebot zu nutzen.

Verkehrsuntersuchung
Campus Schitzelberg
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® Als Erganzung fir die sozial genutzten Flachen kénnen Dusch- und Um-
ziehmaoglichkeiten fiir die dort beschaftigten Personen geschaffen werden.
Dies senkt die Hirde, auch bei schlechtem oder warmem Wetter langere
Strecken mit dem Fahrrad zu fahren.

® Neben infrastrukturellen Malinahmen sollte auch ein Serviceangebot fir
Radfahrende im Quartier vorhanden sein. Deshalb sollte die Ansiedlung ei-
ner Radwerkstatt geférdert werden. Flachen kénnen in einer Mobilitatssta-
tion oder in den Erdgeschossbereichen bereitgestellt werden. Kleinteilige
Serviceangebote wie Luftpumpen bedeuten wenig Aufwand und eignen sich
dazu, den Radverkehr im 6ffentlichen Raum sichtbarer zu machen. Abbil-
dung 40 zeigt eine Servicestation, die in ihrer Aufmachung grundsatzlich
sehr einfach gehalten ist. Sie besteht aus einer Luftpumpe, den notwendigs-
ten Werkzeugen (an Ketten / Seilen gesichert) sowie einem integrierten
Montagestander, der es ermdglicht das Fahrrad fir die Reparatur aufzuhan-
gen. Fir vergleichsweise geringe Anschaffungskosten kann so ein gutes
Angebot flir Radfahrende entstehen. Die Platzierung dieser Servicepunkte
an sichtbaren Orten kann das Fahrrad in der Wahrnehmung weiter aufwer-
ten.

Abbildung 40: Einfache Servicestation flr Fahrrader

Quelle: Reparaturstation fiir Mitarbeiter bei Alnatura Darmstadt, fr.de 2019.

38



3.3 OPNV

Die Attraktivitat des offentlichen Verkehrs ergibt sich sowohl aus der Fahrzeit
und Taktung des Verkehrsmittels wie auch aus den attraktiven Zugangswegen.
Durch die geplante Zuwegung zur Eisenacher Strafl’e und der dort anliegenden
Bushaltestelle ergibt sich am Standort zumindest Potential, die OPNV-Nutzung
zu stérken. Der Fokus der Attraktivierung des OPNYV liegt daher im Rahmen des
Bauvorhabens in der Gestaltung der Zuwegungen zu den Haltestellen sowie
guten Informationen zum OPNYV fiir die Bewohnenden, Beschéaftigten und Besu-
chenden.

Es kénnen in zentralen Bereichen auf dem Gelande und an der Ausfahrt
Wegweiser mit den OPNV-Zielen der naheren Umgebung (Kosleckweg und
ColditzstralRe / UllsteinstralRe) aufgestellt werden. Diese Wegweiser kénnen
mit Zielangaben der einzelnen Linien erganzt werden.

Die Arbeitgeber der sozialen Einrichtungen kénnen durch Jobtickets den
OPNV fiir die Angestellten vergiinstigen und zu einer starkeren Nutzung
des OPNV fiihren.

34 Kfz-Verkehr

Wie in den vorherigen Kapiteln beschrieben, sollte dem motorisierten Verkehr
nur so wenig Raum wie nétig zur Verfligung gestellt werden, um die Flachen
dem Ful3- und Radverkehr sowie den 6ffentlichen Raumen zusprechen zu kon-
nen. Dennoch muss das Plangebiet auch durch den motorisierten Verkehr er-
schlossen werden, um so beispielsweise die Ver- und Entsorgung sicherzustel-
len.

Bei der Organisation des Kfz-Verkehrs wird im Projekt differenziert, welche
Fahrten tatsachlich bis vor die Haustiire notwendig sind und welche Fahrten
auch dezentraler enden kénnen. Wahrend ein Mullfahrzeug méglichst nahe an
Mullsammelstellen halten muss, kénnen Privatpersonen durchaus einige hun-
dert Meter zu Fuld zurticklegen. Durch diese Art der Organisation kann von Ver-
boten abgesehen werden. Selbstverstandlich muss es Ausnahmen fir mobili-
tatseingeschrankte Personen geben. Derzeit sind fir das Plangebiet folgende
Wegeverbindungen fur den Kfz-Verkehr vorgesehen:
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Abbildung 41: Geplante Wegeverbindungen

Lieferverkehr, Miillfahrzeuge und Feuerwehr
Anlieger zum Be- und Entladen

I:‘ FuBweg

Quelle: Griintuch Ernst Architekten, Stand 06.07.2026.

Fur das Plangebiet bedeutet dies:

Ein Unterbringen in die Hauptsammelanlage des Plangebietes fiir Pkw er-
folgt in den Planungen bereits friih kurz nach der 6stlichen Einfahrt.

Mogliche Carsharing-Stellplatze sollten attraktiver positioniert werden als
Stellplatze fur private Fahrzeuge.

Lademaoglichkeiten fur Elektrofahrzeuge sollten geschaffen werden. Hierbei
sind die technischen Standards zu beachten. Fur zuklnftige Standards soll-
ten in Kabelkanalen Kapazitaten freigehalten werden, beispielsweise fur
Schnellladepunkte.

Fir den Ver- und Entsorgungsverkehr sind bereits Wege auf dem Plange-
biet vorgesehen. Es sollte jedoch differenziert werden, welche Fahrten des
Wirtschaftsverkehrs bis an die Wohnungstire getatigt werden missen und
welche Fahrten auch dezentraler enden kdnnen.



Um den Lieferverkehr innerhalb des Plangebiets so gering wie mdglich zu
halten, bieten sich zentrale Paketstationen an. Sind diese so positioniert,
dass die Lieferfahrzeuge nicht mehr in das Plangebiet fahren mussen, kon-
nen die WohnstraRen weiter entlastet werden.

Zusatzlich ist anzuregen, im Abschnitt nérdlich des Wolfsburger Weges mind.
auf der Ostlichen Seite des Steinhellenwegs ein Halteverbot einzurichten. Im
Idealfall ist beidseitig Halteverbot vorzusehen.

Eine weitere Empfehlung besteht darin, im Steinhellenweg stdlich des Wolfs-
burger Weges Ausweichstellen durch wenige, vereinzelte Parkverbotsflachen
einzurichten. Damit kann bei einem Begegnungsfall mdgliches Gehwegfahren
aufgrund der westlichen Parkseite verhindert werden.

3.5 Weitere Mobilitatsangebote

Um eine Kfz-arme Gebietsentwicklung zu erreichen, sollten die beschriebenen
Verkehrsangebote erganzt werden. Durch verschiedene Sharing- Angebote
kann der Umstieg auf den Umweltverbund weiter erleichtert werden und somit
die Abhangigkeit vom privaten Kfz reduziert werden. Wie in Kapitel 2.4.7 be-
schrieben, liegt das Plangebiet inzwischen innerhalb oder angrenzend an die
Geschaftsgebiete einiger Sharing-Anbieter. Zusatzlichen kdnnen Angebote im
Plangebiet geschaffen werden:

Kleinere ,Nachbarschaftssysteme” eignen sich bspw. insbesondere fiir den
Verleih von Sonderfahrradern wie Lastenfahrradern. Mit diesen Fahrradern
lassen sich noch mehr Wege von dem Kfz auf das Fahrrad verlagern.
Gleichzeitig werden diese Fahrrader haufig nicht alltdglich benétigt, sondern
beispielswiese nur fur GroRReinkaufe, Fahrten zum Baumarkt, Familienaus-
flige etc. Ein nachbarschaftliches Verleihsystem von verschiedenen Las-
tenfahrradern kann somit dazu fuhren, dass weniger Menschen das Gefuhl
haben ein eigenes Auto besitzen zu mussen. Zusatzlich zu Lastenfahrra-
dern kénnen in ein solches nachbarschaftliches System aber auch ,nor-
male“ Fahrrader integriert werden, um beispielsweise Besuchenden ein
Fahrrad zur Verfugung zu stellen.

Zu Uberlegen ware, einen Stellplatz fur CarSharing-Nutzer oder auch FIa-
chen fir Bikesharing zu reservieren. Bezogen auf Pkw liegt das Plangebiet
innerhalb der Geschéftsgebiete des free-floating-Anbieters (stationsunge-
bunden) Free2Move.

Generell kann sich fur die Organisation und Blindelung dieser verschiedenen
Mobilitdtsangebote Mobilitatsstationen eignen. Mobilitatsstationen dienen der
raumlichen Bundelung verschiedener, nachhaltiger Mobilitdtsdienstleistungen
mit dem Ziel, eine multimodale und intermodale Mobilitat im Quartier und des-
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sen Umfeld zu ermdglichen und zu férdern. Diese sollen sichtbar, attraktiv, flexi-
bel und zu jeder Zeit zuganglich sein. Eine Mobilitatsstation kann aus verschie-
denen Bestandteilen zusammengesetzt werden und je nach Bedarf vor Ort in
der GroRe und dem Angebot angepasst werden. Bestandteile sind z.B.:

Carsharing-Station (privater Anbieter oder eigenes Verleihsystem),

Bikesharing-Station (nextbike), eigenes Verleihsystem oder Quartiers-
/Nachbarschaftsverleih),

Leihsystem fiir Lastenrader,

Reparaturmdglichkeiten fur Fahrrader (Schlauchautomat, Self-Service-Sta-
tion),

Fahrradwerkstatt mit Service,
Informationen zu Mobilitdtsangeboten, beispielsweise Mobilitatsberatungen,

Paketstation in der Nahe1°.

Als Standorte innerhalb eines Gebietes bieten sich zum einen zentrale Orte an,
um die 6ffentliche Wahrnehmung fur diese Mobilitatsstationen zu steigern.
Gleichzeitig sollte jedoch auch bedacht werden, dass Sharing-Fahrzeuge mog-
lichst gut an das umliegende Straltennetz angebunden werden missen. Dies
ware bspw. bei der privaten Flache in der Eisenacher Stral3e vor dem Tor der
Fall. Auch ein mdglicher gemeinschaftlicher Quartiersraum kdnnte in Verbin-
dung mit einer Mobilitdtsstation zu einem zentralen 6ffentlichen Ort im Gebiet
werden. Durch eine attraktive Gestaltung und Verortung soll eine Mobilitatssta-
tion auch dabei helfen, ein Mobilitdtsverhalten, das kein privates Fahrzeug be-
notigt, zu bewerben.

Eine Barriere fur die Nutzung einer Mobilitatsstation und den damit verbunde-
nen Angeboten kénnen kompliziert wahrgenommene Anmeldevorgange und
Ausleihprozesse sein. Absolut relevant fir die Nutzung des Mobilitatshubs ist
daher die Bereitstellung von Informationen zu allen Aspekten von Mobilitat, Ver-
kehr und den vorhandenen Angeboten. Diese gehdren zur Minimumausstattung
eines erfolgreichen Mobilitdtsmanagements. Das Mobilitdtsmanagement sollte
daher niederschwelligen Zugang dazu bieten, um einen Umstieg zu fordern.

Es sollte versucht werden, méglichst viele Bewohnenden durch ein einfaches
System zu integrieren. Beispielsweise kann jedem Bewohnenden direkt beim
Einzug ein ,Mobilitatspaket* zur Verfiigung gestellt werden, in dem eine Mobili-

10 Mobilitatsstationen bieten gegeniiber klassischen Paketstationen den Vorteil, dass
hier alle Dienste gemeinsam gesammelt werden kénnen. Falls klassische Paketstati-
onen erwogen werden, ist von einem Bedarf von 1 Box fiir 4 Mietparteien (allerdings
nur fir einen Paketdienst!) auszugehen.



tatsberatung angeboten wird und die Anmeldeunterlagen flr verschiedene Sha-
ring-Systeme mit zugesendet werden. Im Optimalfall wird der Neubaustandort
bereits mit diesen Angeboten beworben, so dass sich die zukiinftigen Bewoh-
nenden bereits auf die zukinftige Situation einstellen kdnnen.

Ein Beispiel einer Mobilitatsstation ist in Abbildung 42 dargestellt.

Abbildung 42: Beispiel einer Mobilitatsstation

Paketstation Leihfahrrader Carsharing-Station
Tauschregal Lastenfahrrader
Fahrradreparatur

Quelle: Argus Stadt- und Verkehrsplanung, Admiralitatstrale 59, 20459 Hamburg.
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4 Verkehrsaufkommen und Stellplatznachfrage

Zur Ermittlung der zukinftigen verkehrlichen Situation erfolgt in einem ersten
Schritt die Verkehrsaufkommensberechnung der einzelnen Nutzungen sowie
ggf. weiter zu beriicksichtigende Bauvorhaben. Ergebnis der Berechnung ist die
Abschatzung des durch die neue Bebauung entstehenden zusétzlichen Kfz-
Verkehrs. Im Anschluss wird der Kfz-Verkehr auf das vorhandene StralRennetz
im Umfeld des Bebauungsplangebietes zeitlich und raumlich umgelegt.

4.1 Festlegung der Eingangsdaten

Die Abschatzung der durch die neuen Nutzungen zu erwartenden Ziel- und
Quellverkehrsaufkommen erfolgt getrennt fiir jede Teilnutzung im Gebiet u.a.
mit dem Programm Ver_Bau''. Das Programm ber{cksichtigt die aktuellen Er-
kenntnisse zur Verkehrserzeugung unterschiedlicher Nutzungen. Die Ermittlung
des Verkehrsaufkommens erfolgt daher in Anlehnung an die Methodik und den
Kennwerten des Programms Ver_Bau sowie den zugehdrigen Richt- und Erfah-
rungswerten gemaf:

Regelwerk der Forschungsgesellschaft fur Stral’en- und Verkehrswesen zur
Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen (FGSV, 2006]a)),

Heft 53-1 der Schriftenreihe der Hessischen Straflen- und Verkehrsverwal-
tung (HSVV, 2006) und

des Systems reprasentativer Verkehrsbefragungen (SrV 2023) fur Berlin der
TU Dresden.

Fiir die Verkehrsaufkommensermittlung gilt folgendes Nutzungskonzept'2:

350 Wohneinheiten; 25 Kinder in Kita; 1.150 m? Sozialbaustein

" Dr. Ing. Bosserhoff: Programm Ver_Bau zur Abschatzung des Verkehrsaufkommens
durch Vorhaben der Bauleitplanung; aktueller Stand.

Wie in Kapitel 1 beschrieben, sieht die tatsachliche Initialnutzung eine geringere Fl&-
che vor und damit auch eine geringere verkehrliche Auswirkung als das hier nun be-
trachtete Worst Case-Szenario. Falls sich daher die Bedarfe flr soziale Nutzungen
nach Festsetzung des Bebauungsplanes noch einmal verandern, kann der Sozial-
baustein mit seinen Nutzungen darauf reagieren, ohne dass eine erneute verkehrli-
che Betrachtung notig ware.



4.2 Kennwerte fiir die Verkehrsaufkommensermittiung der
Planung

Als Grundlage dient die SrV-Erhebung fir Berlin aus dem Jahre 2023, die nach
den Bezirken unterscheidet. Wegen der Verortung des Plangebietes wird auf
die Kennwerte des Bezirks Tempelhof-Schoneberg zurlickgegriffen. Kennwerte,
die nicht Gber die SrV abgedeckt werden, sind den oben angegebenen Quellen
entnommen. Durch die Gestaltung des Standorts und den im Mobilitdtskonzept
aufgeflhrten MalRnahmen kdnnen die hier aufgefuhrten Werte teilweise von den
Quellen abweichen, da Ziel des Entwicklungsvorhabens und Mobilitdtskonzep-
tes ein Kfz-reduziertes Mobilitdtsverhalten ist.

Wohnen

Wohnende = 2 Personen pro Wohnung (EW).

Dieser Wert entspricht dem Berliner Modell der kooperativen Baulandent-
wicklung (Senatsverwaltung fir Stadtentwicklung und Wohnen Berlin,
11/2018).

Anteil der Personen am Wohnort = 94,2 %.

In der Regel sind durch Urlaub, Dienstreisen, Krankheit, Fluktuation und
Leerstand nicht alle theoretisch méglichen Einwohnenden wahrend einer
durchschnittlichen Woche am Wohnort. Dies wird durch einen Abminde-
rungsfaktor berticksichtigt. Grundlage ist die SrV-Erhebung aus dem Jahr
2023 fir den Bezirk Tempelhof-Schéneberg.

Wege der Personen am Wohnort = 3,4.
(SrV 2023 fir Berlin-Tempelhof-Schoneberg).

Anteil der Wege aulierhalb des Untersuchungsgebietes
=16,7 %.

Nicht alle Wege gehen von der eigenen Wohnung aus. So werden z.B.
auch Wegeketten wie Arbeit - Einkauf - Besuch durchgefihrt, bei der der
Einkaufsweg nicht in Bezug zur Wohnung steht und damit auRerhalb des
Wohngebietes liegt. Dieser Wert wird der SrV-Erhebung 2023 entnommen
(Kennwert fur den Bezirk Tempelhof-Schdneberg).

Modal Split fir die Wege der Einwohnerschaft und Besuchenden:

Verkehrsmittel MIV Umweltverbund
Einwohnende 22 % 78 %
Besuchende 21 % 79 %
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Der Modal Split wurde der SrV-Erhebung von 2023 fir den Bezirk Tempel-
hof-Schéneberg entnommen.

Anteil des Besuchendenverkehrs an allen Wegen der Einwohnenden = 5 %.

Entnommen der FGSV 2006.
(Hierzu liegen aus der SrV-Erhebung keine Angaben vor.)

Pkw-Besetzungsgrad im

Einwohnendenverkehr =1,3 (Alle Wege, SrV 2023)
Besuchendenverkehr = 1,8 (Freizeitverkehr, SrV 2023).
Fahrten im Wirtschaftsverkehr = 0,05 pro Einwohnenden (HSVV).

Aufgrund der 6rtlich vorhandenen Wohnnutzung ist davon auszugehen,
dass beim Wirtschaftsverkehr Wegekopplungseffekte (zum Beispiel bei Pa-
ketdiensten sowie Entsorgungsfahrten) auftreten werden.

Tagesganglinien zur stiindlichen Verteilung des Verkehrsaufkommens im:
- Einwohnendenverkehr: MiD 2017,

- Besuchendenverkehr: MiD 2017,

Kita

- Wirtschaftsverkehr: Ver_Bau nach Bosserhoff.

Belegschaft pro 10 Kinder = 2,5 (Annahme).
Anwesenheit der Belegschaft =85 % (FGSV).
Kinderplatze = 25 (HAMBURG TEAM).
Anzahl der Wege der Beschaftigten = 2,0 Wege/Tag (FGSV),
Anzahl der Wege der Besuchenden = 6,0 Wege/Tag (FGSV).
Pkw-Besetzungsgrad der Beschéftigten =1,1 Personen/Kfz,
Pkw-Besetzungsgrad der Besuchenden = 1,5 Personen/Kfz.

Modal Split fur die Nutzung Kita:

Nutzer (Zweckgruppe) MIv Umweltverbund
Beschaftigte (Eigener Arbeitsplatz) 25 % 75 %
Besuchende (Kita) 20 % 80 %

Der Modal Split wurde ebenfalls der SrV-Erhebung von 2023 fir den Bezirk
Tempelhof-Schéneberg flir den Zweck ,Eigener Arbeitsplatz* sowie ,Kita®



RAMBGLL

entnommen und um bei der Abschatzung auf der sicheren Seite zu liegen HAMBURG TEAM
aufgerundet. Gesellschaft fur

Projektentwicklung mbH
Verbund- und Mitnahmeeffekt =10 %. Verkehrsuntersuchung

Campus Schitzelberg
Minderungsfaktor, um Wege zu berlcksichtigen, die nicht neu erzeugt wer-

den, da bei diesen die Kita nur ein Zwischenstopp ist (bspw. auf dem Weg 24. Juli 2026
zur Arbeit).

Kfz-Fahrten im Wirtschaftsverkehr = 0,2 Fahrten/Beschaftigtem.

Aufgrund der ortlich vorhandenen Wohnnutzung ist davon auszugehen,
dass beim Wirtschaftsverkehr Wegekopplungseffekte (zum Beispiel bei Pa-
ketdiensten sowie Entsorgungsfahrten) auftreten werden.

Tagesganglinien zur stiindlichen Verteilung des Verkehrsaufkommens im:
- Beschaftigtenverkehr: ~ Ver_Bau nach Bosserhoff,
- Kundenverkehr: Ver_Bau nach Bosserhoff,

- Wirtschaftsverkehr: Ver_Bau nach Bosserhoff.

Sozialbaustein

Belegschaft je 100 m? =1,5 (FGSV/HSVV).
Anwesenheit der Belegschaft =85 % (FGSV).
Besuchende je 100 m? =9 (HSVV).

Anzahl der Wege der Beschaftigten = 2,25 Wege/Tag (FGSV),
Anzahl der Wege der Besuchenden = 2,0 Wege/Tag (FGSV).
Pkw-Besetzungsgrad der Beschaftigten = 1,1 Personen/Kfz,
Pkw-Besetzungsgrad der Besuchende = 1,8 Personen/Kfz.

Fir den Beschaftigten- und Kundschaftsverkehr wurden die Richtwerte der
SrV-Erhebung 2023 fir Tempelhof-Schéneberg fur den Zweck ,Eigener Ar-
beitsplatz* sowie ,gesamt® angewendet.

Modal Split fur die Nutzung Sozialbaustein im Gebiet:

Nutzer (Zweckgruppe) Miv Umweltverbund
Beschaftigte (Eigener Arbeitsplatz) 25 % 75 %
Besuchende (Ausbildung) 15 % 85 %

Der Modal Split wurde ebenfalls der SrV-Erhebung von 2023 fiir den Bezirk
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Tempelhof-Schoneberg flr den Zweck ,Eigener Arbeitsplatz* sowie ,,Ausbil-
dung® entnommen, allerdings zur sicheren Seite hin geschatzt und auf volle
Zehner aufgerundet.

Kfz-Fahrten im Wirtschaftsverkehr = 0,2 Fahrten/Beschaftigtem.

Aufgrund der 6rtlich zusatzlich vorhandenen Wohnnutzung ist davon auszu-
gehen, dass beim Wirtschaftsverkehr Wegekopplungseffekte (zum Beispiel
bei Paketdiensten sowie Entsorgungsfahrten) auftreten werden, so dass
insgesamt weniger Wirtschaftsverkehrsfahrten zu erwarten sind.

Tagesganglinien zur stiindlichen Verteilung des Verkehrsaufkommens im:
- Beschaftigtenverkehr: MiD 2017,
- Kundenverkehr: MiD 2017,

- Wirtschaftsverkehr: Ver_Bau nach Bosserhoff.

4.3 Verkehrsaufkommen

Fur die Verkehrsaufkommensermittlung werden die noch einmal in Tabelle 2
dargestellten Kennwerte verwendet. Das Kfz-Verkehrsaufkommen ergibt sich
aus der Wegeanzahl je Nutzergruppe, dem MIV—Anteil und der Anzahl der Per-
sonen je Pkw.

Tabelle 2: Ubersicht der Kennwerte je Teilnutzung

Nutzung Gruppe Personen- Faktor Wege/ MIV- Pers./
(GroRe) faktor Pers. Anteil Pkw
Wohnen Einwohnende 2/WE 94,2 % 2,8313 0,22 1,3
(ca. 350 WE) Besuchende 5% - 2,0 0,21 1,8
Kita Beschéaftigte 2,5/10 85 % 2,0 0,25 1,1
(ca.25 Platze)  pegchende - - 60 020 18
Soziale Beschaftigte  1,5/100 m? 85 % 2,25 0,25 1,1
Nutzung

(ca. 1.150 m2) Besuchende 9/100 m? - 2,0 0,15 1,8

Die Verkehrsaufkommensermittlung mit den Eingangsgréf3en und Kennwerten
aus Tabelle 2 I3sst bei der Realisierung des Nutzungskonzeptes in der Summe
fur das Neubauvorhaben ein zuklnftiges zusatzliches Verkehrsaufkommen von
etwa 420 Kfz-Fahrten / Tag (Tabelle 3) erwarten.

13 3,4 Wege abziiglich 16,7 % (gerundet) als Anteil der Wege aufierhalb des Untersu-
chungsgebietes.



Abbildung 43 zeigt dabei die zugehdrige tageszeitliche Verteilung des Quell-
und Zielverkehres mit Uberlagerung der Tagesganglinien der Nutzungen Woh-
nen, Kita und soziale Einrichtung. Die resultierende Tagesganglinie zeigt fir die
Frihspitzenstunde ein Verkehrsaufkommen von 41 Kfz-Fahrten im Quell- und
Zielverkehr (Quellverkehr 32 Kfz-Fahrten und 9 Kfz-Fahrten im Zielverkehr). Fir
die Spatspitzenstunde ergibt sich ein Verkehrsaufkommen von ca. 40 Kfz-Fahr-
ten im Quell- und Zielverkehr (Quellverkehr 17 Kfz-Fahrten und 23 Kfz-Fahrten
im Zielverkehr).

Tabelle 3: Durchschnittliches, gebietsbezogenes werktagliches Personen-,
Wege- und Kfz-Fahrtenaufkommen je Teilnutzung'*

Nutzung Gruppe Anzahl Anzahl Kfz-Fahrten/
(GroRe) Personen Wege Werktag
Einwohnende ca. 700 ca. 1.870 ca. 315

‘(I::h;;;WE) Besuchende ca. 55 ca. 110 ca. 15
Wirtschaftsverkehr ca. 35

] Beschaftigte ca.5 ca. 10 ca. <5
:(cI;aZS Pliitze) Besuchende ca. 25 ca. 150 ca. 15
Wirtschaftsverkehr ca. <5

Soziale Beschaftigte ca. 15 ca. 35 ca.5
Nutzung Kundschaft ca. 105 ca. 205 ca. 25
(ca. 1.150 m?) Wirtschaftsverkehr ca.5
Summe ca. 420

Abbildung 43: Kfz-Verkehrsverteilung der Wohn- und Gewerbenutzung im
Uberlagerten Quell- und Zielverkehr
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14 Fir die Darstellung wurden die einzelnen Werte jeweils auf 5er gerundet, ebenso

wie die Endsummen nach Aufsummierung der ungerundeten Werte. Eine Aufsum-
mierung der einzelnen gerundeten Werte muss daher nicht zwangslaufig der gerun-
deten Endsumme entsprechen.
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4.4 Stellplatzbetrachtungen

Die derzeitigen Planungen gehen von 262 Wohneinheiten aus. Ca. 30 % der
Wohnungen sind mietpreis- und belegungsgebundene Neubauwohnungen. Ent-
sprechend der SrV ist der Motorisierungsgrad bei Menschen mit einem niedri-
geren Einkommen geringer. Die SrV 2023 gibt hier einen Wert 0,27 an. Dieser
wird fir 79 Wohnungen zu Grunde gelegt.

Fur die nicht preisgebundenen Wohnungen in Héhe von 183 wird eine durch-
schnittliche Pkw-Verfigbarkeit in Tempelhof-Schéneberg von 0,64 pro Haus-
halt, was sowohl Privat-, als auch Dienst-Pkw einschlief3t, berlicksichtigt.

Unter Berlcksichtigung der Anteile beider Motorisierungsgrade an den unter-
schiedlichen Anteilen der Wohneinheiten ergibt sich ein gemeinsamer Wert von
0,535,

Bei einem Neubau kénnen weitere standortspezifische Eigenschaften einflie-
Ren, um den Faktor anzupassen (siehe Tabelle 4). Unter Orientierung dieser
Werte kann der Motorisierungsgrad auf 0,23 reduziert werden. Es wird jedoch
noch ein Sicherheitspuffer in Héhe von 0,05 angerechnet. Daraus ergibt sich
ein rechnerischer Stellplatzbedarf von 74 Stellplatzen. Dies lage um rund 8
Stellplatze hoher als das Angebot. Vor dem Hintergrund der zusatzlichen Stell-
platze fir den Sozialbaustein (9 Stellplatze im Plangebiet) und einer einherge-
henden, mdglichen Doppelnutzung (tagsuber Stellplatznutzung fiir Sozialbau-
stein, abends/nachts fiir Einwohnerschaft) ware der Bedarf gedeckt und nur
eine geringe (theoretische) Verlagerung in das 6ffentliche StralRenland vertret-
bar.

Die Stellplatze werden zudem vermietet. Im 6ffentlichen StraRenraum sind die
Parkstande kostenfrei nutzbar. Erfahrungsgemaf stehen Stellplatze bei einer
derartigen Ausgangssituation leer. Sofern keine Malinahmen ergriffen werden
den Stralenraum zu bewirtschaften und die Bewohnerparkgebihren anzuhe-
ben, sind mehr Stellplatze nicht erforderlich, da diese nicht angenommen wer-
den. Dies zeigt auch die Belegung umliegender privater Stellplatzanlagen.

Darlber hinaus ist anzumerken, dass die Daten der SrV 2018/23 zeigen, dass
die Motorisierung im Bezirk abnehmend ist.

15 (0,27 x 79 WE + 0,64 x 183 WE) / 262 WE = 0,53 (aufgerundet)



Tabelle 4: Ansatz zur Herleitung eines Stellplatzschlissels
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-0,2 bis +0,2  Die GréRe und Anzahl der Zimmer der Wohnun- 0,0
Haushalts- gen sind noch unbekannt. Es wird daher von ei-
gréRe’® ner durchschnittlichen
HaushaltsgréRRe ausgegangen.

-0,2 bis +0,2 Es ist keine besonders hohe Nutzungsdichte -0,1
Nutzungs- vorgesehen, allerdings sind Sch.uler? in unmit?_el-
mischung? barer Umgebung (geplant) sowie Einkaufsmog-
lichkeiten in 500 m bzw. ein Shopping Center in
ca. 1.000 m Entfernung vorhanden.

Schienen- -0,2 bis +0,2 . Der néchstgelegene. L_J-Bahnhof Westphalvyeg -0,1
verkehrsan- liegt gtwa 800 m.(Luftllme) entfernt. Er kann in 8
bindung® Gehminuten erreicht werden. Alternativ kann der
Bus genutzt werden.

Lage in der -0,2 bis +0,2 Das Plangebiet liegt aulerhalb des S-Bahnrin- 0,0
Stadt!® ges im Ubergangsbereich zwischen dichter
Blockbebauung und Einfamilienhauser.

-0,2 bis +0 Es besteht ein lickenloser Anschluss an das -0,1
Radnetz. Die Radabstellanlagen werden gemaf
AV Stellplatze hergestellt und liegen damit naher
Mobilitats- an den Zugangen zu den Wohngebauden als die
konzept20 Kfz-Stellplatze. Zudem wird auf eine reduzierte
Anzahl an Stellplatzen gesetzt. Bei Vermarktung
der Wohnungen werden die Interessenten Gber
das reduzierte Parkraumangebot informiert.

Summe -0,3

16

17

18

19

20

Kleine Haushalte besitzen statistisch weniger Kfz als grof3e Haushalte.

In Gebieten mit einer ausgepragten Mischung stadtischer Funktionen besteht haufig
eine niedrigere Abhangigkeit vom Kfz und eine geringere Notwendigkeit der Kfz-Nut-
zung als in Gebieten mit weniger ausgepragter Mischung. Gebiete mit ausgepragter
Mischung stadtischer Funktionen verfligen tblicherweise tber soziale und schuli-
sche Einrichtungen sowie Nahversorgungsmaoglichkeiten im ndheren Umfeld,
wodurch die Wege haufiger zu Full und mit dem Rad zurtickgelegt werden.

Eine Anbindung mit S- und U-Bahn in direkter Nahe flihrt zu geringerem Kfz-Verkehr
als ein Erreichen dieser Haltestellen mit langen Zugangswegen und Umsteigen. Der
U-Bahnanschluss der U6 ermdglichen eine schnelle und umsteigefreie Verbindung
in das Zentrum, wo viele wichtige Ziele im Berufs- und Einkaufsverkehr liegen, vgl.
zum Beispiel Nahverkehrsplan 2019-2023, Anhang 1, Abbildung 5 und 6. In Kombi-
nation mit Radabstellanlagen am Bahnhof eine ideale Kombination von Bike + Ride.

Innerhalb des S-Bahnrings weisen der Motorisierungsgrad und der Modal-Split des
Kfz-Verkehr geringere Werte auf als in den Auf3enbezirken.

Neben den zuvor genannten bestandsorientierten Werten ist zu beriicksichtigen,
dass ein Mobilitdtskonzept das Verkehrsverhalten aktiv beeinflussen kann und dazu
beitragt, niedrigere Quoten beim Kfz-Besitz und geringere Kfz-Verkehrsanteile zu er-
zeugen. Je ambitionierter das Konzept, desto starker wirken die Malinahmen.
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441 Pkw-Stellplatze fir mobilitatseingeschrankte Perso-
nen

Als Richtzahlen der Stellplatze fir Menschen mit Gehbehinderung und Roll-
stuhlnutzende im 6ffentlichen Raum nach §49 BauO BIn2! gelten folgende
Kennwerte:

»So0ziale Einrichtung“

je Einrichtung 1 Stellplatz.

Kinderbetreuungseinrichtungen

ab 50 Betreuungsplatzen 1 Stellplatz.

Damit ergaben sich unter Berlicksichtigung der Kita und der sozialen Einrich-
tung (unter Einordnung nach Bildungseinrichtung) 1 Stellplatz fir mobilitatsein-
geschrankte Personen. Aufgrund der besonderen Pragung des Quartiers als In-
klusionsstandort werden mit der aktuellen Planung sogar 3 barrierefreie Stell-
platze vor dem Sozialbaustein vorgehalten.

44.2 Ermittlung der Fahrradstellplatze

Im Land Berlin besteht eine Verpflichtung fir die Herstellung von Fahrradstell-
platzen, die in § 49 Bauordnung i. V. m. der Ausfihrungsvorschrift (AV Stell-
platze) geregelt ist. Die Ausfiihrungsvorschriften geben Richtzahlen fir ver-
schiedene Nutzungen vor, wobei die Fahrradstellplatze grundsatzlich auf dem
eigenen Grundstiick zu realisieren sind.

Die jeweils bendtigte Anzahl ist in Tabelle 5 dargestellt. Es sind demnach bei
den gewahlten Annahmen etwa 520 Fahrradstellplatze zu realisieren. Bei einem
Missverhaltnis zum tatsachlichen Bedarf, wenn bspw. der Eigenbesitz an Fahr-
radern durch angebotenes Bikesharing geringer ist als theoretisch berechnet,
kann die Zahl der Abstellplatze ermaRigt werden.

21 Oberste Bauaufsicht Berlin, Ausfiihrungsvorschriften zu § 49 der Bauordnung fur

Berlin (Lesefassung), 16. Juni 2021.
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Tabelle 5: Stellplatzbedarf Fahrrad HAMBURG TEAM
Nutzung BezugsgroBe Stellplatz/Einheit  Stellplatzanzahl Gesellschaft fir
Projektentwicklung mbH
Wohnen 350 WE  1-4 je x m2 WF?? 700
Verkehrsuntersuchung
Kita 25 Platze 1 je 18 Platze 2 Campus Schitzelberg
Tageseinrichtung?® 920 m2 NF24 1 je 100 m2 NF 10 24 Juli 2026
Summe 712

Gemal AV Stellplatze missen die Fahrradstellplatze gut zuganglich sein und
eine Maoglichkeit zum Anschlieen des Fahrradrahmens bieten. Empfohlen wer-
den die in Berlin Ublichen Fahrradanlehnblgel, die zwei Fahrradern ein beque-
mes und sicheres Abstellen bieten. Zudem sollen 5 % der Abstellplatze den An-
forderungen an Sonderfahrradern gentigen, bzgl. der Kita ware mind. ein Stell-
platz fir Sonderfahrrader anzusetzen.

22 Die erforderliche Anzahl an Fahrradstellplatzen richtet sich nach der Wohnungs-
gréRe. Die genaue Aufteilung der Wohnungen nach WohnungsgréRRe ist noch nicht
final bekannt, so dass als Uberschlag 2 Fahrradstellplatze je Wohneinheit angesetzt
werden. Im Rahmen des Bauantrags ist dann die genaue Anzahl an Fahrradstell-
platzen nachzuweisen.

23 Firr die soziale Nutzung wurde zur Berechnung von Radabstellplatzen mit Tagesein-
richtung eine vergleichbare Nutzung gewahit.

24 Bei der sozialen Nutzung wurden 80 % der BGF als NF angenommen. 53
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Projektentwicklung mbH
Verkehrsuntersuchung 5.1 MaRBgeblicher Betrachtungsfall

Campus Schitzelberg
Die Verkehrsfolgeabschatzung erfolgt zunachst fiir verschiedene verkehrliche

Falle, um den ,malRgebenden Fall“ zu ermitteln. Gebildet werden die zu be-
trachtende Falle durch die IST-Situation (Bestand) oder den Prognosezustand
(zukunftig) jeweils mit und ohne Vorhaben. Die Mindestfalle sind:

24. Juli 2026

Bestand: IST-Situation,
Bestand-Planfall: IST-Situation + Neuverkehr,
Prognose-Nullfall: Prognose 2035,

Prognose-Planfall: Prognose 2035 + Neuverkehr.

Die Ubergebene Prognose 2035 des Verkehrsmodells der Senatsverwaltung fiir
Mobilitat, Verkehr, Klimaschutz und Umwelt (Stand: 2023), die die zukilnftige
verkehrliche Situation ohne das Planvorhaben abbildet, weist auf den relevan-
ten StralRenabschnitten folgende Verkehrsbelegungen aus:

Prognose 2035 Eisenacher Str.: 7.000 Kfz/24 h DTVw??, 1 % Lkw > 3,5 {26,

Die Bestandsbelastung (siehe Kapitel 2.4.8) als DTVw ergibt sich mit durch die
Senatsverwaltung fur Umwelt, Mobilitat, Verbraucher- und Klimaschutz heraus-
gegeben Hochrechnungsfaktoren?7:

Bestand Eisenacher Str. westl. Steinhellenweg: ca. 4.820 Kfz/24 h DTVw,

Bestand Eisenacher Str. 6stl. Steinhellenweg: ca. 5.570 Kfz/24 h DTVw.

Aufgrund des geringeren Bestandsaufkommens wird fir die Bildung des ,maf3-
gebenden Falls“ als Grundlage fir die Leistungsfahigkeitsbetrachtungen beider
Knoten daher die Verkehrsprognose verwendet.

Zusatzlich wurde folgendes, nicht in der Prognose enthaltenes geplantes Bau-
vorhaben fiir den Prognose-Nullfall beriicksichtigt:

25 DTVw = Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke werktags

26 Die Prognose 2035 weist unveranderte Verkehrsmengen zur Prognose 2030 aus.
Email Senatsverwaltung fir Mobilitét, Verkehr, Klimaschutz und Umwelt vom
15.08.2025

27 Verkehrsmanagement Berlin, Ergebnisbericht Verkehrsmengenkarte DTVw Kfz /
Lkw 2023, Stand: Oktober 2024, Senatsverwaltung fur Mobilitat, Verkehr, Klima-
schutz und Umwelt. 24-Stunden-Faktor Pkw 1,361: Wochenfaktor Kfz: 0,977, 24-
54 Stunden-Faktor Lkw 1,339: Wochenfaktor Lkw: 0,849.



® Schulneubau ,Eisenacher Stral3e“ (Gutachten Uber die verkehrliche Er-
schlielBung, 20.08.2020, Freie Planungsgruppe Berlin GmbH).

Die direkte Anbindung des Schulneubaus erfolgt dabei ausschlieflich Gber die
Eisenacher Stralle (Abbildung 44). Die Leistungsfahigkeitsbetrachtung in Kapi-
tel 6 erfolgt fur den maRgebenden Planfall. Ist dieser leistungsfahig, sind es
auch die anderen Planfalle.

Abbildung 44: Verortung und Anbindung des geplanten Schulneubaus

i o

| - : , _ ) e WlfsburgerWeg

R A

Chae

i e

Eisenache StralBe .

=)

S ———

Quelle: Schulneubau ,Eisenacher Stralle”, Freie Planungsgruppe Berlin GmbH,
07.08.2020.

Die Ergebnisse der Untersuchung wurden tbernommen. (Bzgl. der Grund-
schule sind die Fahrten bereits in den Bestandszahlungen enthalten.) Werden
zuzlglich die Neuverkehre aus dem Plangebiet berlcksichtigt, ergibt sich der
Prognose-Planfall als ,maRgebender Fall“. Dieser ergibt sich also aus den
Prognosedaten sowie des Schulneubaus (ca. 410 Kfz-Fahrten/24h aus dem
Durchschnitt der beiden Variantenbetrachtungen sowie der Turnhalle als Worst-
Case-Szenario, da die Untersuchung bereits 2020 erfolgte und daher ungiinsti-
gere Kennwerte im Vergleich zu heute verwendet wurden) zzgl. dem Neuver-
kehr des Plangebietes.?8

28 Vorwegnahme: Die Auswertungen in Kapitel 6 zeigen, dass trotz der Worst-Case-
Betrachtungen des Bauvorhabens mit mehr Wohneinheiten sowie des Schulneu-
baus mit alten Kennwerten die Knotenpunkte noch gentigend Kapazitaten haben.
Die Knotenpunkte kénnen somit (bspw. im Falle einer hier in diesen Zahlen nicht
vorhandenen, moglichen Grundschulerweiterung) weitere Verkehre aufnehmen,
ohne, dass dies zu relevanten Stérungen im Verkehrsablauf fihren sollte.
Allerdings sollte dann der Knotenpunktsbereich Steinhellenweg / Wolfsburger Weg
starker vom ruhenden Verkehr geschutzt sein, als es jetzt der Fall ist. Dies ist dann
jedoch auf die Schulerweiterung zuriickzufiihren und nicht auf die Verkehrsauswir-
kungen des B-Plans 7-85.
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HAMBURG TEAM 5.2 Raumliche Verteilung

Gesellschaft fur

Projektentwicklung mbH Fuir die raumliche Verteilung wurden von der Senatsverwaltung eine Netzvertei-
Verkehrsuntersuchung lung fir das Bauvorhaben zur Verfugung gestellt.

C Schatzelb
ampus schatzelberg Demnach verteilt sich der Verkehr zu ca. 40 % nach Osten sowie zu ca. 60 %

24. Juli 2026 nach Westen. Im Sinne eines Worst-Case-Szenarios wurden an beiden rele-
vanten Knotenpunkten diese Verteilung vorgenommen und dort jeweils der
komplett neu entstehende Verkehr anteilig umgelegt. Es ergeben sich daraus
folgende gerundeten Verkehrsstarken fur den Prognose-Planfall 2035:

Tabelle 6: Prognoseplanfall 2035

StraRe Abschnitt DTVw  SV#-An-

teil
Eisenacher Strale westlich Steinhellenweg ca. 7.500 4%
Eisenacher Stralle Ostlich Steinhellenweg ca. 7.500 4%
Steinhellenweg nordlich Eisenacher Stralle ca. 1.100 4 %
Kosleckweg stdlich Eisenacher Stralle ca. 1.700 2%
Wolfsburger Weg Ostlich Steinhellenweg ca. 600 2%

56 29 8V = Schwerverkehr



6 Leistungsfahigkeitsbetrachtungen

Die Leistungsfahigkeit von Knotenpunkten ist maRgeblich fiir die Qualitat des
Verkehrsablaufs im Straennetz. Um die Auswirkungen des Verkehrszuwach-
ses in den anliegenden Straflden zu beurteilen, wird die Leistungsfahigkeit des
lichtsignalisierten Knotenpunktes

Eisenacher Stralle / Steinhellenweg / Kosleckweg
berechnet und bewertet.

Auflerdem wird fur den nicht-signalisierten Knotenpunkt

Steinhellenweg / Wolfsburger Weg

ebenfalls die Leistungsfahigkeit berechnet und bewertet. Die Berechnung er-
folgt jeweils fir die malRgebende Bemessungsverkehrsstarke.

Die Leistungsfahigkeit einer Verkehrsanlage wird nach dem Handbuch fir die
Bemessung von Stralenverkehrsanlagen (HBS 2015) tber die Bewertungs-

gréRe ,Qualitat des Verkehrsablaufs® (QSV) bewertet, die sich aus der mittleren

Wartezeit ergibt (siehe Tabelle 7 sowie Tabelle 8).

Fir Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage werden diese Uber einen Verkehrsinge-

nieur-Arbeitsplatz fur Lichtsignalprogramme ermittelt (LISA+), an dem auch die
wesentlichen Kennwerte zur Bewertung der Lichtsignalsteuerung hinterlegt
sind. FUr Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage mit Vorfahrtsregelung gibt es
ein entsprechendes Rechenverfahren im HBS 2015.
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HAMBURG TEAM Tabelle 7: HBS-Qualitatsstufen — Lichtsignalisierte Knotenpunkte
Gesellschaft fur zuldssige
. . Qualitats- . )
Projektentwicklung mbH stufe Beschreibung mittlere
Wartezeit

Verkehrsuntersuchung
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Tabelle 8: HBS-Qualitatsstufen — Vorfahrtgeregelte Knotenpunkte
o zulassige
el Beschreibung mittlere
stufe "
Wartezeit

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belas-
tung nicht mehr abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr
grof’e und dabei stark streuende Werte an. Geringfiigige
Verschlechterungen der EinflussgréfRen kénnen zum Ver-
kehrszusammenbruch (d.h. sténdig zunehmende Stau-
lange) fihren. Die Kapazitat wird erreicht.

>45s

Fir die Leistungsfahigkeitsbetrachtungen werden die Bemessungsverkehrsstar-
ken flr die einzelnen Knotenstréme jeweils fur die Friih- und Spatspitze bend-
tigt. Betrachtet wird als ,malRgebender Fall* der Prognose-Planfall, der sich aus
der Basisbelastung aus den Verkehrsz&hlungen (beide Knotenpunkte), den
Verkehrsmengen aus der Verkehrsprognose 2035 der Senatsverwaltung fir
Mobilitat, Verkehr, Klimaschutz und Umwelt (KP Eisenacher Str. / Steinhellen-
weg) sowie dem neu entstehenden Verkehr durch das Bauvorhaben und des
Schulneubaus ergibt.

Die Ableitung der Spitzenstunden ergibt sich aus den Ergebnissen der Ver-
kehrserhebungen und der tageszeitlichen Verteilung der Verkehre aus dem
Plangebiet. Die Spitzenstunden an den beiden Knotenpunkten unterscheiden
sich nicht, sie liegen in der Frih zwischen 7 und 8 Uhr sowie am Abend zwi-
schen 16 und 17 Uhr.
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Fur die Leistungsfahigkeitsbetrachtungen werden die Erhéhungen der taglichen
Verkehrsbelastungen vom Bestand zur Prognose (ca. +26 % &stlich sowie ca.
+45 % westlich der Eisenacher Straf3e3°) in der Eisenacher StralRe auf die Spit-
zenstunden in gleicher Weise angewandt.

Fur die erste Planungsvariante wurde im Dezember 2022 (siehe oben) eine
Leistungsfahigkeitsbetrachtung mit einem héheren Verkehrsaufkommen in den
jeweiligen Spitzenstunden durchgefiihrt. Dies resultierte hauptsachlich aus ei-
ner deutlich gréReren Kita in der damaligen Planung. Der Leistungsfahigkeits-
nachweis mit der hoheren Verkehrsbelastung wird an dieser Stelle fiir die bei-
den zu betrachtende Knotenpunkte tbernommen. Trotz der hdherer Verkehrs-
belastung (der damaligen Planung im Vergleich zur aktuellen Planung) weisen
beide Knotenpunkte eine sehr gute Qualitat im Verkehrsablauf aus und sind so-
mit ausreichend leistungsfahig.

Mit der hier betrachteten Variante der Knotenpunktleistungsfahigkeit sind also
Verkehrsbelastungen in den Spitzenstunden abgebildet, die gemal dem aktuel-
len Nutzungskonzept nicht erreicht werden, die die Leistungsfahigkeit der Kno-
ten jedoch nicht beeintrachtigen wirden.

Sollte das Projekt noch eine Erweiterung erfahren, wéare dies vor dem Hinter-
grund der Knotenpunktleistungsfahigkeit daher grundsatzlich maglich.

Darlber hinaus basiert die Leistungsfahigkeitsberechnung auf einer Worst-
Case Annahme, da hierfiir eine Anzahl von 350 Wohneinheiten statt der derzeit
geplanten 262 Wohneinheiten angesetzt wurde. Das ermittelte Verkehrsauf-
kommen des Vorhabens von rund 420 Kfz-Fahrten pro Tag ist im Vergleich zum
bestehenden Verkehr sehr gering. Die erzeugten Verkehrsmengen liegen in
den Spitzenstunden bei ca. 40 Pkw-Fahrten, bis zu den Anschllissen an das
Hauptnetz Mariendorfer Damm / Eisenacher Stralle - Kurflrstenstrafle und
Rixdorfer Stralle / Eisenacher Stralle — Skutaristrale werden die zusatzlichen
Verkehre an zwei bzw. drei Knotenpunkten verdinnt bzw. aufgeteilt. Der an den
jeweiligen Knotenpunkten Mariendorfer Damm / Eisenacher Stral3e - Kurfirs-
tenstrafle und Rixdorfer Strale / Eisenacher Stralle — Skutaristraf3e zu erwar-
tende zusatzliche Verkehr liegt damit im taglichen Schwankungsbereich. Erheb-
liche Auswirkungen auf die Knotenpunkte Mariendorfer Damm / Eisenacher
StralRe - Kurfurstenstralle und Rixdorfer StralRe / Eisenacher Stralle — Skuta-
ristral3e sind somit nicht zu erwarten.

30 Siehe Kapitel 5.1. fiir die sich &ndernden Verkehrszahlen:
ca. 4.820 Kfz/24 h -> 7.000 Kfz/24 h (+ ~45 %)
ca. 5.570 Kfz/24 h -> 7.000 Kfz/24 h (+ ~26 %)



6.1 Knotenpunkt Eisenacher StraBe / Steinhellenweg /
Kosleckweg

Fir den vierarmigen LSA-geregelten Knotenpunkt Eisenacher Stral3e / Steinhel-
lenweg / Kosleckweg wurde eine Leistungsfahigkeitsbetrachtung fur einen Kno-
tenpunkt mit Lichtsignalanlage durchgefiihrt. Fir die Spitzenstunden ergeben
sich aus der Uberlagerung der Verkehrsbelastungen fiir den Prognose-Planfall
die Werte entsprechend Tabelle 9, die auch die Ergebnisse der Leistungsfahig-
keitsbetrachtungen zeigt.

Danach kann in allen Zufahrten eine sehr gute Qualitatsstufe des Verkehrsab-
laufs und somit eine ausreichende Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes insge-
samt erreicht werden.

Die Berechnungsnachweise flir den Knotenpunkt sind in der Anlage 1 doku-
mentiert.

Tabelle 9: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV), Knotenpunkt Eisenacher
Stral3e / Steinhellenweg / Kosleckweg, Spitzenstunden, Prognose-
Planfall
Knotenarm Zu-| Richtung| Fahrzeuge | Wartezeit [s] Qualitat
fahrt

Frith | Spat | Friith | Spat | Friilh | Spat

Links| 48 36

Eisenacher

StralRe (West) 1 Gerade| 200 | 330 | 12,3 | 14,5

Rechts| 4 10

Links| 29 22

Steinhellenweg

(Nord) 2 Gerade| 5 9 15,1 14,0

Rechts| 53 29

Links| 17 42

Eisenacher

StraRe (Ost) 3 Gerade| 172 | 130 11,5 12,8

Rechts| 21 18

Links| 7 1

Kosleckweg

(Stid) 4 Gerade| 8 7 14,7 14,9

Rechts| 52 60

6.2 Knotenpunkt Steinhellenweg / Wolfsburger Weg

Fir den dreiarmigen und vorfahrtgeregelten Knotenpunkt Steinhellenweg /
Wolfsburger Weg wurde eine Leistungsfahigkeitsbetrachtung ohne Lichtsignal-
anlage durchgefiihrt. Fur die Spitzenstunden ergeben sich aus der Uberlage-
rung der Verkehrsbelastungen fir den Prognose-Planfall die Verkehrsbelastung
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entsprechend Tabelle 10, die auch die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsbe-
trachtungen zeigt.

Danach kann eine gute bis sehr gute Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs und
somit eine ausreichende Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes insgesamt er-
reicht werden.

Die Berechnungsnachweise fiir den Knotenpunkt sind in der Anlage 2 doku-
mentiert.

Tabelle 10: Zusammenfassung der Leistungsfahigkeiten fur den Knotenpunkt
Steinhellenweg / Wolfsburger Weg

KP: Steinhellenweg / Wolfsburger Weg

Stunde Anzahl Fahrzeuge Wartezeit Qualitatsstufe
Frihspitze 146 35s A/B
Spatspitze 114 2,7s A/B




7 Fazit

Das Areal Eisenacher Strafte 61 soll mit Wohnungsbau sowie einem Sozialbau-
stein mit sozialen Einrichtungen und betreuten Wohngruppen entwickelt wer-
den. Hierzu wird ein vorhabenbezogener Bebauungsplan erstellt, fiir den eine
verkehrliche Untersuchung erforderlich ist.

Fir die Gebietsentwicklung wurde folgender Planfall als Grundlage der verkehr-
lichen Betrachtung angenommen:

350 Wohneinheiten; 25 Kinder in Kita; 1.150m? soziale Nutzung

Da sich die Bedarfe fir soziale Nutzungen nach Festsetzung des Bebauungs-
planes verandern kénnen und der Sozialbaustein mit seinen Nutzungen darauf
reagieren muss, wurde der vorliegende Planfall als sogenanntes Worst Case-
Szenario angenommen. Die tatsachliche Initialnutzung des Sozialbausteins
sieht mit 700 m? BGF sozialer Nutzung und max. 25 Wohngruppenplatzen eine
Nutzungsintensitat vor, die geringere verkehrliche Auswirkungen als dieses
Worst Case-Szenario hat.

Die Verkehrsaufkommensermittlung des betrachteten Worst Case-Szenarios
ergibt hierbei ein Verkehrsaufkommen in Hoéhe von etwa 420 Kfz-Fahrten pro
Tag und damit bei Realisierung nur ein geringes zusatzliches Verkehrsaufkom-
men. Auch eine Erhéhung auf 400 Wohneinheiten wirde an den in der verkehr-
lichen Untersuchung durchgefiihrten Betrachtungen keinen relevanten Einfluss
nehmen.

Die Leistungsfahigkeitsuntersuchungen an den beiden Knotenpunkten Eisena-
cher Stralle / Steinhellenweg / Kosleckweg und Steinhellenweg / Wolfsburger
Weg ergeben nach dem HBS gute (B) bis sehr gute (A) Qualitatsstufen des
Verkehrsablaufes und damit ausreichende Leistungsfahigkeiten. In den Leis-
tungsfahigkeiten sind auch noch Reserven enthalten, ohne dass MaRnahmen
an den Knotenpunkten ergriffen werden missen.

Ebenso ist das Plangebiet mit einer Buslinie in der Eisenacher Strale gut er-
schlossen, iber die die U Bahnlinie U6 am Mariendorfer Damm erreicht werden
kann. Ostlich am Plangebiet verlauft eine Radroute des Radergénzungsnetzes,
Uber die in verschiedene Richtungen wiederrum Radhauptrouten erreicht wer-
den kénnen. Somit besteht auch fiir den Radverkehr eine gute Erschlielung.

Insgesamt ist das Entwicklungsvorhaben damit gut und leistungsfahig erschlos-
sen und kann aus verkehrlicher Sicht realisiert werden.
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Anlage 1

HBS-Bewertung SZP 01 - Tag LKgArgus
Berlin « Hamburg « Kassel
T LISA
MIV - SZP 01 - Tag (TU=40) - Friihspitze
tr tA ts fa q m t8 as C nc Nce | Nwms | Nwms9s Lx LK | Nms95>nk tw Qsv
Zuf| Ftenr | symbol)  SOR | iy | s | 1s1 | 1 | ikt | ikezvun | syt | iiszzmn | ikt | kszvon| (ke | ikt | e | om) )| 01 | | g | g | Bemeren
1 1 K12, KL2| 14 | 15| 26 | 0,375| 252 2,800 | 1,931 | 1864 635 7 0,386| 2,522 5,208 | 32,935 - 0,397| 12,259 A
2 1 hrnd K3,4 8 9 | 320225 &7 0,967 | 2,069 | 1740 358 4 0,182| 0,990| 2,673 | 16,311 - 0,243| 15103 A
3 1 <1— | K56, KLT[ 13 | 14 | 27 [ 0,350 210 2,333 | 1,917 | 1878 632 7 0,287 2,029 4,438 | 28,013 - 0,332] 11,534| A
4 1 hand K7,8 8 9 | 32 (0225 67 0,744 | 2,078 | 1732 347 4 0,135| 0,754 2,223 | 13,565 - 0,193| 14715 A
Knotenpunktssummen: 616 1972
Gewichtete Mittelwerte: 0,331 12,681
TU=40s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuBgangerverkehr - SZP 01 - Tag (TU=40)
. ts1 | twiinsel| ts2 | tw2 insel [ twmax
Zuf | Querung | SGR T Progress ) i QSV| Bemerkun
o | Tuerng i IEN | 19 s ] 1 | s uno
1 11( F1-2 | Einzelne Furt - 30 30,000 A
2 112 F3-4| Einzelne Furt - 26 26,000 A
31103 F5-6 | Einzelne Furt - 30 30,000( A
4 [1(4) F7-8 | Einzelne Furt - 26 26,0000 A
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]
SGR Signalgruppe [-]
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [l
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
s Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Séttigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitdt pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstauldnge bei Freigabeende [KfZ]
Nums Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [KfZ]
Nwmsgs Ruickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Uberschritten wird [KfZ]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lénge des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nwms,95>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
x Auslastungsgrad [-]
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [l
Progressiv.  Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tW max Max. Wartezeit [s]
Projekt
Knotenpunkt | LSA 16063 Eisenacher Stralle / Steinhellenweg - Kosleckweg
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 26.10.2022
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Anlage 1

HBS-Bewertung SZP 01 - Tag

LKgArgus

Berlin « Hamburg « Kassel

~ LISA

MIV - SZP 01 - Tag (TU=40) - Spitspitze

tr tA ts fa q m t8 as C nc Nce | Nwms | Nwms9s Lx LK | Nms95>nk tw Qsv
Zuf| Ftenr | symbol)  SOR | gy | s | 1s1 | 1 | ikt | ikezvn | syt | iiszzmn | ikt | kfzvon| (ke | ikt | e | om) )| 01 | | g | g | Bemeren
1 1 K12, KL2| 14 | 15| 26 [ 0,375| 376 | 4,178 | 1,921 | 1874 674 7 0,786| 4,132| 7,570 | 47,918 - 0,558| 14,449 A
2 1 hrnd K3,4 8 | 9| 32|0225 60 0,667 | 2,031 | 1773 370 4 0,108| 0,654 2,022 | 12,508 - 0,162| 14,003 A
3 1 <1— | K56 KLT[ 13 | 14 | 27 [ 0,350 190 2111 | 1,938 | 1858 559 6 0,298 1,942 4,299 | 27,213 - 0,340| 12,805| A
4 1 hand K7,8 8 | 9| 32|0225 68 0,756 | 2,092 | 1721 340 4 0,141| 0,772 2,258 | 13,751 - 0,200| 14,888 A
Knotenpunktssummen: 694 1943
Gewichtete Mittelwerte: 0,429 14,003
TU=40s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuBgangerverkehr - SZP 01 - Tag (TU=40)
. ts1 | twi insel| ts2 | tw2 insel [ twmax
Zuf | Querung | SGR T Progressiv ) i QSV| Bemerkun
o P 9 ] s (s 8| 6 o
1 11( F1-2 | Einzelne Furt - 30 30,000 A
2 112 F3-4| Einzelne Furt - 26 26,000 A
31103 F5-6 | Einzelne Furt - 30 30,000( A
4 [1(4) F7-8 | Einzelne Furt - 26 26,0000 A
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]
SGR Signalgruppe [-]
tF Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [l
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
s Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Séttigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitdt pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstauldnge bei Freigabeende [KfZ]
Nums Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [KfZ]
Nwmsgs Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tberschritten wird [KfZ]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lénge des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nwms,95>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
x Auslastungsgrad [-]
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [l
Progressiv.  Progressiv [-]
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt
Knotenpunkt | LSA 16063 Eisenacher Stralle / Steinhellenweg - Kosleckweg
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 26.10.2022
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Anlage 2

Formblatt S5-5: Beurteilung einer Einmiindung oder Kreuzung mit der Regelung ,,rechts vor links”

2 1110 D Knotenpunkt: |Steinhellenweg / Wolfsburger Weg |
|Einmﬁndung:| X |Kreuzung: | |
A | —
! — ‘:c ¢ | [verkehrsdaten: Datum Planfall
I— Uhrzeit Friihspitze
Planung Analyse
Il x
B Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tw = 45
R Qualitatsstufe D
1 2 3 4a 4b 5 6 7
Zufahrt Strom LV Lkw+Bus Lkw Kfz > Kfz >
qLv qLkw+Bus qLkwK QKfz qKfz ges. Knoten | Wartezeit |Qualitats-
[Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] tw [s] stufe QSV
1 0
A 2 13 13
3 55 55
4 27 27
B 5 0 146 3,5 A/B
6 7 7
7 16 16
C 8 28 28
9 0
10 0
D 11 0
12 0
erreichbare Qualititsstufe QSVFz,ges A/B

Beurteilung einer Enmﬁndung oder Kreuzung mit der Regelung ,,rechts vor links”
Berechnung der mittleren Knotenpunktwartezeit
Voraussetzung: nur gesamte Verkehrsstarke des Knotenpunktes liegt vor

Einmiindung

q < 600 Kfz/h

tw [s]

Qsv

q > 600 Kfz/h

tw [s] QsVv

Kreuzung

q < 600 Kfz/h

tw [s]

QsVv

q > 600 Kfz/h

tw [s] QsVv




Anlage 2

Formblatt S5-5: Beurteilung einer Einmiindung oder Kreuzung mit der Regelung ,,rechts vor links”

2 1110 D Knotenpunkt: |Steinhellenweg / Wolfsburger Weg |
|Einmﬁndung:| X |Kreuzung: | |
A | —
! — ‘:c ¢ | [verkehrsdaten: Datum Planfall
I— Uhrzeit Spatspitze
Planung Analyse
Il x
B Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tw = 45
R Qualitatsstufe D
1 2 3 4a 4b 5 6 7
Zufahrt Strom LV Lkw+Bus Lkw Kfz > Kfz >
qLv qLkw+Bus qLkwK QKfz qKfz ges. Knoten | Wartezeit |Qualitats-
[Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] tw [s] stufe QSV
1 0
A 2 24 24
3 20 20
4 27 27
B 5 0 114 2,7 A/B
6 14 14
7 12 12
C 8 17 17
9 0
10 0
D 11 0
12 0
erreichbare Qualititsstufe QSVFz,ges A/B

Beurteilung einer Enmﬁndung oder Kreuzung mit der Regelung ,,rechts vor links”
Berechnung der mittleren Knotenpunktwartezeit
Voraussetzung: nur gesamte Verkehrsstarke des Knotenpunktes liegt vor

Einmiindung

q < 600 Kfz/h

tw [s]

Qsv

q > 600 Kfz/h

tw [s] QsVv

Kreuzung

q < 600 Kfz/h

tw [s]

QsVv

q > 600 Kfz/h

tw [s] QsVv
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