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m Verkehrstechnische Untersuchung
zum Vorhaben »Multifunktionsbad Mariendorf« in Berlin-Mariendorf (Bebauungsplan 7-88)

1 Aufgabenstellung

Die Berliner Bader-Betriebe planen den Neubau eines Multifunktionsbades am Ankogelweg 95 in
Berlin-Mariendorf. Der Neubau soll das bestehende Kombibad ersetzen. Fiir das Multifunktionsbad
wird eine maximale Besuchszahl von ca. 460.000 Besuchenden im Jahr prognostiziert.!

Im Rahmen der Planung ist eine verkehrstechnische Untersuchung durchzufiihren. Ziel ist es,
eine Aussage zur ErschlieBung des Plangebiets zu treffen und die Auswirkungen des erzeug-
ten Verkehrsaufkommens auf das angrenzende StraBennetz abzuschdtzen. Die Erarbeitung er-
folgt unter Beriicksichtigung des von der Senatsverwaltung flir Stadtentwicklung und Umwelt
Berlin (SenStadtUm) im Mai 2015 verdffentlichten »Leitfaden fiir verkehrliche Untersuchungen,
Teil - Aufkommensermittlung«®. Die Untersuchung gliedert sich in drei aufeinander aufbauende
Bearbeitungsschritte:

Im ersten Schritt erfolgt eine Analyse der bestehenden Verkehrssituation (Analyse-Nullfall). Im
Zuge dessen werden an einem reprasentativen Werktag (zwischen Dienstag und Donnerstag
auBerhalb von Ferien und Feiertagen)® und am Samstag im Zeitraum von 06:00 bis 22:00 Uhr
Verkehrserhebungen am Knotenpunkt Mariendorfer Damm [ Ankogelweg durchgefiihrt. Weiter
wurde der Verkehr an der Ein- und Ausfahrt der Stellplatzanlage des Kombibads am Ankogelweg
durch eine Querschnittserhebung liber 24 Stunden erfasst. Die Verkehrserhebung wurde so termi-
niert, dass eine hohe Auslastung des Schwimmbades erwartet werden konnte (Héchsttemperatur
25 °C, liberwiegend sonnig).

Im zweiten Schritt erfolgt die Ermittlung des zukiinftigen Verkehrsaufkommens einschlieBlich
der zeitlichen und rdumlichen Verteilung des zusatzlichen Verkehrs. Die Vorgehensweise zur
Ermittlung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens basiert auf den methodischen Ansdtzen der
»Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen«* und zielt darauf ab, das
zukiinftige Verkehrsaufkommen mdglichst umfassend abzudecken, um qualitative Aussagen zum
zukiinftigen Verkehrsablauf sicher ableiten zu kénnen. Die Datengrundlagen hierzu bilden vor-
handene Kennwerte vergleichbarer Nutzungen sowie eigene Erfahrungswerte. Verwendet wur-
den weiter Kennwerte aus dem Planungstool Ver_Bau.® AnschlieBend wird die zeitliche und
raumliche Verkehrsverteilung des zusdtzlichen Quell- und Zielverkehrs vorgenommen. Durch
die Uberlagerung des zusitzlichen Verkehrsaufkommens mit dem des Bestands sowie mit dem

1 Berliner Bader-Betriebe | Projektskizze Mariendorf - Bedarfsplanung | Stand 08/2015

2 Senatsverwaltung fir Stadtentwicklung und Umwelt Berlin (SenStadtUm | Hrsg.): Leitfaden fir verkehrliche Untersuchungen, Teil -
Aufkommensermittiung | Berlin 2015

3 Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV | Hrsg.): Empfehlungen fir Verkehrserhebungen (EVE) | Ausgabe 2012 | KéIn 2012

4 Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV | Hrsg.): Hinweise zur Schitzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen |
Ausgabe 2006 | Kéln 2006

5 BUro Dr. Diervar Bosserrorr: Planungstool Ver_Bau: Abschétzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung, Gustavsburg, 2019.
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Aufkommen der Verkehrsprognose 2030 des Landes Berlin (Prognose-Nullfall) wird das zukiinf-
tig zu erwartende Verkehrsaufkommen flir den Analyse- und den Prognose-Planfall abgeschatzt.
Hierbei wird der maBgebende Fallg, d. h. der Fall, in dem das Verkehrsaufkommen die wahrschein-
lich groBte Belastung annehmen wird, ermittelt.® Daraus werden die Bemessungsverkehrsstarken
der Spitzenstunde fiir die anschlieBende Leistungsfahigkeitsbetrachtung abgeleitet.

Auf diesen Erkenntnissen aufbauend wird die zu erwartende Leistungsfahigkeit der flr die
ErschlieBung maBgeblichen Knotenpunkte berechnet. Die ermittelte Verkehrsqualitat fir die
bestehende und die zukiinftige Verkehrssituation wird bewertet und anschlieBend miteinander
verglichen. Ziel ist es, zu prifen, ob unter Berlicksichtigung des zusatzlich erzeugten Verkehrs
ein stabiler Verkehrsablauf und eine leistungsfahige ErschlieBung des Plangebiets gewahrleis-
tet werden kénnen. Im Falle maBgeblicher Einschrankungen werden im Anschluss entsprechende
Empfehlungen bzw. Losungsansatze zur Verbesserung der Verkehrsabwicklung abgeleitet.

Hinweis: Die vorliegende Verkehrsuntersuchung legt fiir die Aufkommensermittiung das Nutzungs-
konzept mit Stand vom 17.08.2015 zugrunde. Hier wurde ein tdgliches Besuchsaufkommen von 3.400
Besuchenden veranschlagt. Nachtrdglich wurde durch die Berliner Bader-Betriebe eine aktualisierte
Konzeption des Bades mit einer Besuchsspitzenlast [ Tag von 5.000 Besuchenden erstellt. Zusatzlich
wurde eine Ganglinie der taglichen Besuchenden im bestehenden Sommerbad Mariendorf in den Som-
mermonaten 2018 und 2019 zur Verfligung gestellt. Aus dieser Ganglinie lasst sich ablesen, dass die
Besuchsspitzenlast im Bestand im Jahresgang nur an wenigen Sommertagen erreicht wird. Im Bestand
besuchten in den Jahren 2018 und 2019 insgesamt an 4 Tagen mehr als 4.000 Personen das Sommerbad.
Ublicherweise wird in verkehrstechnischen Untersuchungen der Fall als maBgebend herangezogen, der
maximal in 5 % der Falle Gberschritten wird. Entsprechend der libermittelten Ganglinie mit insgesamt
198 Sommertagen ware das etwa der 10. Fall. Die Besuchszahl am 10. Fall im Bestand entsprach etwa
56 % der maximalen Besuchszahl. Wenn dieser Wert auf die neu prognostizierte Besuchsspitzenlast
tbertragen wird, ist von etwa 2.800 Besuchenden beziehungsweise 1.700 gleichzeitigen Besuchenden
am maBgebenden Tag auszugehen, die an 95 % der Betriebstage nicht liberschritten wird.

Zusatzlich konnten die in der vorliegenden Untersuchung aus der Literatur abgeleiteten Annahmen zu
Besetzungsgraden und MIV-Anteilen anhand einer zwischenzeitlich durchgefiihrten Besuchendenbe-
fragung an verschiedenen Standorten der Berliner Bader-Betriebe plausibilisiert werden. Die Befra-
gungsergebnisse bestatigen den MIV-Anteil von etwa 40 % bei den Besuchenden. Der Besetzungsgrad
liegt allerdings deutlich héher bei durchschnittlich 3,5 Personen [ Pkw, wodurch das MIV-Aufkommen
insgesamt weiter reduziert wird.

Die in der verkehrstechnischen Untersuchung mit Stand vom 12.01.2020 angesetzten 3.400 Besuchen-
de kdnnen damit im Sinne einer Worst-Case-Annahme weiter verwendet werden. Auf eine Anpassung
der Untersuchung wurde aus diesem Grund verzichtet.

6 Im Allgemeinen sind vier Félle zu betrachten: Analyse-Nullfall (Bestand ohne Vorhaben), Analyse-Planfall (Bestand mit Vorhaben), Prognose-
Nullfall (Prognose ohne Vorhaben) und Prognose-Planfall (Prognose mit Vorhaben).
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Uberarbeitung des Untersuchungsberichts vom 09. September 2020

Die 1. Fassung des Untersuchungsberichts fiir das »Multifunktionsbad Mariendorf« in Berlin
Tempelhof-Schoneberg liegt mit Stand vom 12. Januar 2020 vor. Daraufhin erfolgte aufgrund
einer Anpassung des Nutzungskonzepts eine erste Anpassung in einer 2. Fassung mit Stand vom
09. September 2020 vor.

Hierzu wurdenim Rahmen der Beteiligung der Behérden gemaf § 4 Abs. 2 BauGB zum Bebaungsplan
7-88 (»Mutlifunktionsbad Mariendorf«) Stellungnahmen der Senatsverwaltung fiir Umwelt,
Verkehr und Klimaschutz (SenUVK) von Berlin und des Bezirksamts Tempelhof-Schoneberg von
Berlin mit Stand vom 25.10.2021 erstellt, die im Ergebnis in verkehrsplanerischer Hinsicht keine
grundsatzlichen Bedenken zum geplanten Bauvorhaben sehen (Stellungnahmen siehe Anlage 15).
Im Zuge der Stellungnahme von SenUVK wurden zusatzliche Hinweise und Anmerkungen zur
Bearbeitung der Verkehrsuntersuchung gegeben, welche den Anlass fiir die Uberarbeitung des
Untersuchungsberichts in der hiermit vorliegenden 3. Fassung darstellen.

Die Uberarbeitung betrifft im Wesentlichen:
= formale Aktualisierung von Quellenverweisen und Priifung aktueller Grundlagen,

= Anpassung der Ermittlung der Fahrradabstellplatze,

= textliche Ergdnzungen zum besseren Verstindnis und Konkretisierung von
Inhalten.

Die beschriebenen ergdanzenden Annpassungen sind im Untersuchungsbericht zur besseren
Nachvollziehbarkeit farblich gekennzeichnet.

Die zuvor ermittelten Ergebnisse und Aussagen zur grundsatzlichen Vertraglichkeit des Vorhabens
sind dabei im Wesentlichen unverandert und haben weiterhin Giiltigkeit.

Aufgabenstellung | 3
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2  Analyse der bestehenden Verkehrssituation

Im folgenden Kapitel werden die raumliche Lage sowie die derzeitige ErschlieBung des Plangebiets
beschrieben und die aktuelle verkehrliche Situation (Analyse-Nullfall) dargestellt.

2.1 Beschreibung des Plangebiets

Das Plangebiet liegt in Berlin im Bezirk Tempelhof-Schoneberg. Die Anbindung des Plangebiets an
das StraBennetz erfolgt Giber den Ankogelweg. Westlich des Plangebiets verlauft der Mariendorfer
Damm (B96), der eine libergeordnete StraBenverbindung (Stufe 1) entsprechend dem tibergeord-
neten StralBennetz von Berlin” darstellt. Zukiinftig sind bezogen auf das geplante libergeordnete
StraBennetz Berlins fiir das Jahr 20308 keine Anderungen der Einstufungen im Umfeld vorge-
sehen. Die Umgebung des Plangebiets ist liberwiegend durch Wohnbebauung gepragt. Zudem
besteht nach Information des Auftraggebers bereits in der Bestandssituation wahrnehmbarer

A

Parksuchverkehr im Ankogelweg und dem angrenzenden Wohngebiet.

Plangebiet

Kartengrundlage | Openstreetmaps, © Openstreetmaps Mitwirkende

Abbildung 2-1 Lage des Plangebiets

7 SENATSVERWALTUNG FUR UMWELT, MOBILITAT, VVERBRAUCHER- UND KuMascHUTZ Berun (SENUMVK | Hrse.): Ubergeordnetes StraBennetz von Berlin | Bestand 2021(Stand
Dezember 2021) | https://www.berlin.de/sen/uvk/verkehr/verkehrsplanung/strassen-und-kfz-verkehr/uebergeordnetes-strassennetz/  [Zugriff am
14.09.2022].

8 SENATSVERWALTUNG FUR Umwelt, MoBILTAT, VERBRAUCHER- UND KumascHutz Berun (SENUMVK | HrsG.): Ubergeordmetes StraBennetz von Berlin | Planung 2030
(Stand Dezember 2021) | https://www.berlin.de/sen/uvk/verkehr/verkehrsplanung/strassen-und-kfz-verkehr/uebergeordnetes-strassennetz/ [Zugriff am
14.09.2022].
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2.2 Verkehrsinfrastruktur des Umweltverbunds

Unter dem Verkehr im Umweltverbund werden der FuBBverkehr, der Radverkehr und der 6ffentliche
Personennahverkehr (OPNV) zusammengefasst. In Berlin ist der Anteil des Umweltverbunds am
Gesamtverkehr im Allgemeinen vergleichsweise hoch. Der Gberwiegende Anteil wird jedoch vom
motorisierten Individualverkehr (MIV) erbracht. Zur Vervollstindigung der Ubersicht zur beste-
henden Verkehrssituation werden nachfolgend die wesentlichen Merkmale des Umweltverbunds
aufgefiihrt.

2.2.1  ErschlieBung fiir den FuB- und Radverkehr

Die ErschlieBung des Plangebiets durch den FuB- und Radverkehr erfolgt liber die vorhandenen
Verkehrsanlagen.

Auf dem Mariendorfer Damm bestehen straBenbegleitend Gehwege und nicht benutzungs-
pflichtige Radwege. Darliber hinaus ist die Busspur fiir den Radverkehr freigegeben. Am
Knotenpunkt Mariendorfer Damm [ Ankogelweg erfolgt die Querung der Fahrbahn mit Hilfe von
Lichtsignalanlagen (LSA) (siehe Abbildung 2-2).

Abbildung 2-2 Mariendorfer Damm (Rad- und Gehweg) | Blickrichtung Norden

Analyse der bestehenden Verkehrssituation | 5
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Der Ankogelweg ist in der verkehrstechnischen Untersuchung in zwei Teilabschnitten zu betrach-
ten. Im Teilabschnitt zwischen dem Mariendorfer Damm und der Ein- und Ausfahrt zum Kombibad
besteht flir den FuBverkehr am Ankogelweg am sidlichen Fahrbahnrand ein ca. 5,00 m breiter
Gehweg und am nordlichen Fahrbahnrand ein ca. 1,50 m breiter Gehweg. Im Teilabschnitt zwi-
schen der Ein- und Ausfahrt zum Kombibad und dem Albulaweg ist der Ankogelweg ein ver-
kehrsberuhigter Bereich (StVO Zeichen 325.1). Auf beiden Seiten ist in diesem Teilabschnitt ein ca.
1,50 m breiter Gehweg vorhanden. Die Fiihrung des Radverkehrs erfolgt im gesamten Ankogelweg
auf der Fahrbahn (siehe Abbildung 2-3).

Abbildung 2-3  Ankogelweg (Gehweg) | Blickrichtung Norden

Analyse der bestehenden Verkehrssituation | 6
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2.2.2  ErschlieBung durch den 6ffentlichen Personennahverkehr

Die Anbindung des Plangebiets an den 6ffentlichen Personennahverkehr (OPNV) erfolgt liber die
Bushaltestelle Ankogelweg, die ca. 200 m Luftlinie entfernt vom Plangebiet liegt. Die Bushaltestelle
wird durch die Buslinie M76 (U Walther-Schreiber-Platz <> S Lichtenrade) von Montag bis Freitag
in der Zeit von 06:00 Uhr bis 21:00 Uhr in einem 10-Minuten-Takt angefahren. Am Samstag und
Sonntag verkehrt die Buslinie M76 lber die Haltestelle zwischen 10:00 Uhr und 21:00 Uhr in ei-
nem 10-Minuten-Takt.

Stidwestlich liegt der S-Bahnhof Buckower Chaussee in ca. 1,5 km Luftlinie Entfernung, der von
der S2 (Blankenfelde <> Bernau) bedient wird. Nordlich in ca. 2,3 km Luftlinie Entfernung zum
Plangebiet liegt der U-Bahnhof Alt-Mariendorf (U Alt-Tegel <> U Alt-Mariendorf), der von der
U-Bahnlinie 6 angefahren wird. Zudem ist der U-Bahnhof Alt-Mariendorf eine Haltestation auf
der Route der Buslinie M76.

Tauernallee / SantisstraBe |
179, M76, N81, X76

Q)C
O
(7-;2}(‘ Ankogelweg
M76

Sandste'nw;
M76
3 : |
A}
AN 1 \

Mariendorfer Damm | Buckower Chaussee
M11, M76, X11, X76

o

)

NS
-

Plangebiet

LEGENDE  (ohne MaBstab)

Bushaltestelle

Kartengrundlage | Openstreetmaps, © Openstreetmaps Mitwirkende (r=300 m)

Abbildung 2-4  ErschlieBung des Plangebiets durch den OPNV

Langfristig betrachtet ist nach dem Nahverkehrsplan Berlin 2019 - 2023° im OPNV-Bedarfsplan
eine StraBenbahnneubaustrecke vom U-Bahnhof Alt-Mariendorf nach Lichtenrade vorgese-
hen. GemiB dem Plan wiirde die Neubaustrecke entlang der B 96 fiihren und somit die OPNV-
Anbindung des Multifunktionsbads zukiinftig verbessern. Die Strecke ist allerdings als »weiterer
Bedarf« eingestuft mit einem Realisierungszeitrahmen nach 2035.

9 SENATSVERWALTUNG FUR UMWELT, VERKEHR- UND KumascHuTz BErUN (SENUVK | Hrse.): Nahverkehrsplan Berlin 2019 - 2023 | Stand: Oktober 2019 | Berlin.
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2.3 Verkehrsaufkommen im motorisierten Individualverkehr

2.3.1  ErschlieBung durch den motorisierten Individualverkehr

Die ErschlieBung des Plangebiets erfolgt tGiber den Ankogelweg, dieser miindet im Siden in den
tibergeordneten (StEP Stufe Il) Mariendorfer Damm (B 96) und im Norden in die ErgdnzungsstraBBe
(StEP Stufe IV) Quarzweg.

2.3.2  Ergebnis der Verkehrserhebung

Zur Ermittlung des bestehenden Verkehrsaufkommens wurde am Donnerstag, 22.08.2019 und am
Samstag, 24.08.2019 von 06:00 bis 22:00 Uhr eine Verkehrserhebung am Knotenpunkt Mariendorfer
Damm | Ankogelweg durchgefiihrt. Zudem wurden an denselben Tagen Querschnittserhebungen
uber 24 Stunden an der Ein- und Ausfahrt zum Kombibad durchgefiihrt. Dabei wurden Pkw, Lkw
(> 3,5 t) und Busse sowie Fahrrider auf der Fahrbahn erfasst. Mit Hilfe der Erhebungsdaten wer-
den Riickschliisse auf die tageszeitliche und rdumliche Verkehrsverteilung im Bestand gezogen.
Die Ergebnisse der Zdhlungen sind in Anlage 1 bis Anlage 4 tabellarisch und grafisch dargestellt.
Nachfolgend werden die wesentlichen Ergebnisse der Verkehrserhebung erlautert, die u. a. als
Grundlage fiir die spatere Leistungsfahigkeitsuntersuchung dienen.

2.3.3  Durchschnittlicher (werk-)tiglicher Verkehr

Vorgehensweise zur Hochrechnung des durchschnittlichen Verkehrsaufkommens

Die Berechnung des durchschnittlichen (werk-)taglichen Verkehrs (DTV(W)) erfolgt in Anlehnung
an das im Ergebnisbericht zur StraBenverkehrszahlung 2019 der Senatsverwaltung fiir Umwelt,
Verkehr und Klimaschutz (SenUVK, heute Senatsverwaltung fiir Umwelt, Mobilitat, Verbraucher-
und Klimaschutz, SenUMVK) beschriebene Hochrechnungsverfahren unter Verwendung der dort
aufgefiihrten aktuellen Kennzahlen™. Zu beachten ist hierbei, dass das von der SenUMVK vorge-
gebene Verfahren zur Hochrechnung von Verkehrsmengen Zahlergebnisse nur bis 2019 beriick-
sichtigt. Fiir die Hochrechnung der dieser Untersuchung zugrundeliegenden aktuelleren Zdhldaten
wird daher auf die aktuellsten Faktoren fir das Jahr 2019 zuriickgegriffen.

10 SENATSVERWALTUNG FUR UMWELT, VErkeHR UND KumascHuTz (SeNUVK | Hrse.): StraBenverkehrszahlung Berlin Teil A | Ergebnisbericht - Verkehrsmengenkarte
DTVW Kfz/Lkw 2019 | Berlin, Stand: 30.04.2021.
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Hochrechnungsergebnisse

In der nachfolgenden Abbildung 2-5 ist das Ergebnis der Hochrechnung des DTV, sowie des darin
enthaltenen Schwerverkehrsanteils (SV-Anteil) dargestellt. Fiir die Hochrechnung zum DTV, wur-

den die Ergebnisse der Verkehrszahlung von Donnerstag als Grundlage verwendet.

Plangebiet

LEGENDE (ohne MaBstab)
Bestand | werktdgliches Verkehrsaufkommen (DTVu)

XXXX | X %

L Schwerverkehrsanteil (>3,5t) [%)]

werktdgliches
Verkehrsaufkommen [Kfz/24 h]
Kartengrundlage | Openstreetmaps, © Openstreetmaps Mitwirkende Verkehrszahlung 22.08.2019

Abbildung 2-5  Durchschnittliches werktéagliches Verkehrsaufkommen im Bestand

Demnach besteht auf dem Mariendorfer Damm siidlich des Knotenpunkts Mariendorfer Damm |/
Ankogelweg ein DTV, von 41.100 Kfz je 24 Stunden. Der SV-Anteil ist mit 4 % vergleichsweise gering.
Fiir den Ankogelweg ergibt sich ein DTV, von rund 2.000 Kfz/24h bei einem Schwerverkehrsanteil
von < 0,5 %. Die detaillierten Hochrechnungen des DTVW fur die einzelnen Knotenpunktarme sind
der Anlage 5 zu entnehmen.

2.3.4 Verkehrsaufkommen in der Spitzenstunde (Analyse-Nullfall)

Im Hinblick auf die spdtere Leistungsfahigkeitsabschatzung ist die Ermittlung des
Verkehrsaufkommens fiir den Zeitraum mit der hochsten Verkehrsbelastung (die sogenannte
»Spitzenstunde«) erforderlich.

Analyse der bestehenden Verkehrssituation | 9
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Spitzenstunden am Donnerstag, den 22.08.2019

Die Auswertung der Erhebungen kommt zu dem Ergebnis, dass die Spitzenstunde am Vormittag
(»Friihspitze«) zwischen 07:30 und 08:30 Uhr liegt. Die nachfolgende Abbildung 2-6 stellt die
Verkehrsbelastung zur Spitzenstunde am Vormittag dar. Insgesamt wurden zur Spitzenstunde am
Vormittag 2.953 Kfz/h liber alle Zufahrten erfasst. Fiir den Nachmittag ergab die Verkehrserhebung
eine Spitzenstunde (»Spatspitze«) zwischen 17:00 und 18:00 Uhr. In der Spitzenstunde am
Nachmittag wurden insgesamt 3.332 Kfz/h erhoben. Die entsprechenden Verkehrsbelastungen
sind der Abbildung 2-7 zu entnehmen.

Spitzenstunden am Samstag, den 24.08.2019

Die Auswertung der Erhebungen am Samstag kommt zu dem Ergebnis, dass die Spitzenstunde am
Vormittag (»Friihspitze«) zwischen 09:45 und 10:45 Uhr liegt. Die nachfolgende Abbildung 2-8
stellt die Verkehrsbelastung zur Spitzenstunde am Vormittag dar. Insgesamt wurden zur
Spitzenstunde am Vormittag 2.340 Kfz/h iber alle Zufahrten erfasst. Fiir den Nachmittag er-
gab die Verkehrserhebung eine Spitzenstunde (»Spatspitze«) zwischen 17:00 und 18:00 Uhr. In
der Spitzenstunde am Nachmittag wurden insgesamt 2.199 Kfz/h erhoben. Die entsprechenden
Verkehrsbelastungen sind der Abbildung 2-9 zu entnehmen.
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LEGENDE (ohne MaBstab)
Bestand | Spitzenstunde am Vormittag (07:30 - 08:30 Uhr)

VIV E bestehender Verkehr [Kfz-Fahrten/h]

Kartengrundlage | Openstreetmaps, © Openstreetmaps Mitwirkende Verkehrszéhlung am 22.08.2019

Abbildung 2-6 Verkehrsaufkommen im Analyse-Nullfall | Spitzenstunde am Vormittag (Bestand), Donnerstag

LEGENDE (ohne MaBstab)
Bestand | Spitzenstunde am Nachmittag (17:00 - 18:00 Uhr)

YIVIE bestehender Verkehr [Kfz-Fahrten/h]

Kartengrundlage | Openstreetmaps, © Openstreetmaps Mitwirkende Verkehrszéhlung am 22.08.2019

Abbildung 2-7 Verkehrsaufkommen im Analyse-Nullfall | Spitzenstunde am Nachmittag (Bestand), Donnerstag
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LEGENDE (ohne MaBstab)
Bestand | Spitzenstunde am Vormittag (09:45 - 10:45 Uhr)

VIV E bestehender Verkehr [Kfz-Fahrten/h]

Kartengrundlage | Openstreetmaps, © Openstreetmaps Mitwirkende Verkehrszéhlung am 24.08.2019

Abbildung 2-8 Verkehrsaufkommen im Analyse-Nullfall | Spitzenstunde am Vormittag (Bestand), Samstag

LEGENDE (ohne MaBstab)
Bestand | Spitzenstunde am Nachmittag (17:00 - 18:00 Uhr)

YIVIE bestehender Verkehr [Kfz-Fahrten/h]

Kartengrundlage | Openstreetmaps, © Openstreetmaps Mitwirkende Verkehrszéhlung am 24.08.2019

Abbildung 2-9 Verkehrsaufkommen im Analyse-Nullfall | Spitzenstunde am Nachmittag (Bestand), Samstag

Analyse der bestehenden Verkehrssituation | 12



m Verkehrstechnische Untersuchung
zum Vorhaben »Multifunktionsbad Mariendorf« in Berlin-Mariendorf (Bebauungsplan 7-88)

3  Ermittlung des zukiinftigen Verkehrsaufkommens

Im folgenden Kapitel wird die Ermittlung der zukiinftigen Verkehrssituation (Planfall) erldu-
tert. Da entsprechend der Erhebungen des Verkehrsaufkommens im Bestand das werktégliche
Verkehrsaufkommen deutlich hoher ist als das Verkehrsaufkommen an Wochenenden wird das
zukiinftige Verkehrsauftkommen fiir einen Wochentag ermittelt.

Es wird zundchst das durch das geplante Bauvorhaben zusatzlich erzeugte Verkehrsaufkommen
abgeschatzt und sowohl tageszeitlich als auch raumlich verteilt. AnschlieBend wird der zusatzli-
che Verkehr mit dem bestehenden Verkehr bzw. dem Verkehr der Verkehrsprognose 2030 Ulberla-
gert. Fiir die Beurteilung der zukiinftigen Verkehrsqualitat wird in der Aufkommensermittiung ein
allgemein anerkannter Ansatz hinsichtlich des zusatzlichen Verkehrsaufkommens verfolgt.

3.1 Vorgehensweise zur Ermittlung des zukiinftigen Verkehrsaufkommens

Die Vorgehensweise zur Ermittlung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens basiert im Wesentlichen
auf den methodischen Ansdtzen der Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von
Gebietstypen.” Des Weiteren werden vorliegende Kennwerte zur Aufkommensabschatzung der
Senatsverwaltung Berlin'?, Kennwerte entsprechend Ver Bau'? sowie eigene Erfahrungswerte aus
vergleichbaren Untersuchungen herangezogen.

Die Ermittlung der Verkehrsbelastung gliedert sich in drei Schritte:

Im ersten Schritt erfolgt eine Abschdatzung des Verkehrsaufkommens entsprechend der geplan-
ten Nutzungsfunktionen (Verkehrserzeugung). Mithilfe nutzungsspezifischer Parameter, wie bei-
spielsweise der Anzahl der geplanten Nutzungsflachen des Kombibades, der Wegehaufigkeit, dem
durchschnittlichen Fahrzeugbesetzungsgrad und dem MIV-Anteil, wird das Aufkommen fiir den
Besuchs-, Beschaftigten- und den Wirtschaftsverkehr ermittelt.

Im zweiten Schritt erfolgt - anhand von Tagesganglinien - eine zeitabhangige Aufteilung der zuvor
ermittelten Belastungswerte. Dabei werden die in der Bestandsanalyse ermittelten Spitzenstunden
als malBgebend herangezogen, um fiir das geplante Vorhaben die Zeitraume mit dem hochsten

Verkehrsaufkommen ableiten zu kdonnen.

11 Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV | Hrsg.): Hinweise zur Schitzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen |
Ausgabe 2006 | Kéln 2006

12 Senatsverwaltung fiir Stadtentwicklung und Umwelt Berlin (SenStadtUm | Hrsg.): Aktualisierte Planungsannahmen fiir Soziale Infrastruktur als
Folgeeinrichtungen bei Wohnungsneubau | Berlin 2013

13 Buro Dr. Dienvar Bosserrorr: Planungstool Ver_Bau: Abschdtzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung, Gustavsburg, 2019.
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AnschlieBend wird im dritten Schritt eine raumliche Verteilung des Verkehrs auf den umliegenden
StralBenraum bzw. auf die Ein- und Ausfahrten aus dem Grundstiick vorgenommen.

3.2  Allgemeines Verkehrsaufkommen fiir das Prognosejahr 2030 (Prognose-
Nullfall)

Hinsichtlich der zu erwartenden Prognosebelastungen im Jahr 2030 wurden die Kennwerte flir das
umliegende HauptstraBennetz bei der Senatsverwaltung fir Stadtentwicklung und Umwelt ange-
fragt. Laut Auskunft der Senatsverwaltung fiir Stadtentwicklung und Umwelt (SenStadtUm Abt.
VII A) ergeben sich im aktuell verfligbaren Prognosenetzmodell des Landes Berlin hinsichtlich des
zu erwartenden Verkehrsaufkommens im Jahr 2030 am Mariendorfer Damm keine maB3gebenden
Verdnderungen gegeniiber dem Ist-Zustand.' Daher stellt das bestehende Verkehrsaufkommen
den maBgebenden Fall fiir die weiteren Betrachtungen dar.

3.3  Zusatzlich erzeugtes Verkehrsaufkommen

Mit dem Ziel, die Leistungsfahigkeit des zukinftigen Verkehrsablaufs sicher beurteilen und da-
mit die Verkehrsqualitdt des bestehenden Verkehrs weiterhin gewahrleisten zu kdnnen, wird ein
hoher Ansatz (»Worst-Case«) fiir die Aufkommensermittlung verfolgt. Es wird in der anschlieBen-
den Leistungsfahigkeitsbetrachtung also ein verkehrstechnisch ungiinstiger Fall betrachtet. Das
bedeutet, dass im zukiinftigen realen Verkehrsablauf von keinem schlechteren Verkehrszustand
auszugehen ist, als in dieser Untersuchung ermittelt wird.

Hinweis: Die vorliegende Verkehrsuntersuchung legt fiir die Aufkommensermittlung das Nutzungs-
konzept mit Stand vom 17.08.2015 zugrunde. Hier wurde ein tagliches Besuchsaufkommen von 3.400
Besuchenden veranschlagt. Nachtrdglich wurde durch die Berliner Bader-Betriebe eine aktualisierte
Konzeption des Bades mit einer Besuchsspitzenlast [ Tag von 5.000 Besuchenden erstellt. Zusatzlich
wurde eine Ganglinie der taglichen Besuchenden im bestehenden Sommerbad Mariendorf in den Som-
mermonaten 2018 und 2019 zur Verfligung gestellt. Aus dieser Ganglinie Idsst sich ablesen, dass die
Besuchsspitzenlast im Bestand im Jahresgang nur an wenigen Sommertagen erreicht wird. Im Bestand
besuchten in den Jahren 2018 und 2019 insgesamt an 4 Tagen mehr als 4.000 Personen das Sommerbad.
Ublicherweise wird in verkehrstechnischen Untersuchungen der Fall als maBgebend herangezogen, der
maximal in 5 % der Falle tiberschritten wird. Entsprechend der libermittelten Ganglinie mit insgesamt
198 Sommertagen ware das etwa der 10. Fall. Die Besuchszahl am 10. Fall im Bestand entsprach etwa
56 % der maximalen Besuchszahl. Wenn dieser Wert auf die neu prognostizierte Besuchsspitzenlast
ubertragen wird, ist von etwa 2.800 Besuchenden beziehungsweise 1.700 gleichzeitigen Besuchenden
am mafBgebenden Tag auszugehen, die an 95 % der Betriebstage nicht tiberschritten wird.

14 E-Mail von Frau Sabine Hellmann (Senatsverwaltung fiir Umwelt, Verkehr und Klimaschutz | Abteilung Verkehr | IV A WB D) an Herrn Tufan Ladik
(Hoffmann-Leichter) vom 24.10.2019
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Die in der verkehrstechnischen Untersuchung mit Stand vom 12.01.2020 angesetzten 3.400 Besuchen-
den kdnnen damit im Sinne einer Worst-Case-Annahme weiter verwendet werden. Auf eine Anpassung
der Untersuchung wurde aus diesem Grund verzichtet.

Zusatzlich konnten die in der vorliegenden Untersuchung aus der Literatur abgeleiteten Annahmen zu
Besetzungsgraden und MIV-Anteilen anhand einer zwischenzeitlich durchgefiihrten Besuchendenbe-
fragung am ebenfalls durch die Berliner Bader-Betriebe betriebenen Sommerbad Pankow plausibilisiert
werden'®. Die Befragungsergebnisse bestatigen den MIV-Anteil von etwa 40 % bei den Besuchenden.
Der Pkw-Besetzungsgrad liegt allerdings an Wochenenden deutlich héher bei durchschnittlich 3,5 Per-
sonen [ Pkw, wodurch das MIV-Aufkommen insbesondere an Tagen mit dem hochsten Besucher:innen-
aufkommen reduziert wird. Fiir den Besetzungsgrad an Wochentagen, der fiir die Ermittiung des der
Leistungsfahigkeitsberechnung zugrundeliegenden Verkehrsaufkommens verwendet wird, wird weiter
der geringere Besetzungsgrad von 2,5 Personen [ Pkw angesetzt. Hierdurch wird der an Wochentagen
geringere Anteil von Familien unter den Gasten des Bades beriicksichtigt.

Fiir den zugrunde liegenden methodischen Ansatz werden flir die Aufkommensermittlung ne-
ben empirischen Erhebungen zum Mobilitdtsverhalten in Berlin’® zudem die bestehende
ErschlieBungsstruktur und die Angaben des Auftraggebers berlicksichtigt. Insbesondere wurden
der Ermittlung des Verkehrsaufkommens die angegebenen Besuchszahlen und Nutzungsflachen
der Bedarfsplanung zugrunde gelegt."”

Es wird flr die Abschatzungen fir die Nutzendengruppe der Besucher:innen von einem MIV-
Anteil von 40 % ausgegangen und, dass jede besuchende Person 2,0 Wege am Tag zuriicklegt.'®
Der Kfz-Besetzungsgrad betrdgt fiir den Besuchsverkehr an Wochentagen wie oben beschrieben
2,5 Personen je Fahrzeug. Fir die Nutzendengruppe der Beschaftigten wird von einem MIV-Anteil
von 32 % ausgegangen und dass jeder Beschaftigte 2,5 Wege am Tag zuriicklegt.

Hinweis: Fir die Aufkommensermittlung des Kombibads ist der Besuchsverkehr maBgebend am er-
zeugten Kfz-Verkehr. Wie obenstehend beschrieben wurde fiir den Besuchsverkehr ein MIV-Anteil von
40 % aus einer Besuchendenbefragung an verschiedenen Standorten der Berliner Bader-Betriebe an-
gesetzt. Fiir den in geringem Anteil Kfz-Verkehr erzeugenden Beschaftigtenverkehr wurde ein MIV-An-
teil von 32 % von bzw. zum Arbeitsplatz angesetzt. Neueste Mobilitatsdaten der SrV 2018 zeigen, dass
der MIV-Anteil im Bezirk Tempelhof-Schdoneberg fiir den Zweck »Eigener Arbeitsplatz« bei aufgerundet
28 9% liegt und damit unterhalb des hier gewahlten Ansatzes fiir den Beschaftigtenverkehr. Es wurde

15 Befragung von Besucher:innen des Sommerbads Pankow, Sonntag, 01. September 2019, insgesamt 275 ausgefillte Fragebdgen, Erfassung des
Mobilitatsverhaltens von insgesamt 848 Besucher:innen entsprechend ca. 30 % der Besucher:iinnen des Sommerbads Pankow an diesem Tag
(insgesamt 2.991 Besucher:innen).

16 u.A. Senatsverwaltung fir Stadtentwicklung und Umwelt Berlin (SenStadtUm | Hrsg.): Forschungsprojekt »Mobilitét in Stadten - SrV 2013« | Berlin
2015; Technische Universitat Dresden (TU Dresden | Hrsg.): Forschungsprojekt »Mobilitdt in Stadten - SrV 2018« | Dresden 2020

17 Berliner Béder-Betriebe | Projektskizze Mariendorf - Bedarfsplanung | Stand 08/2015 | vgl. zur Bewertung oben stehenden Hinweis

18 Eine Kfz-Fahrt bezieht sich entweder auf eine Hinfahrt (Zielverkehr) oder auf eine Riickfahrt (Quellverkehr) eines Fahrzeugs. Unter Beriicksichtigung
der tblichen Nutzung kann angenommen werden, dass ein Fahrzeug (bzw. eine nutzende Person) im Allgemeinen eine Hinfahrt (in das Gelidnde
einfahrend) und eine Riickfahrt (vom Geldnde ausfahrend) und damit zwei Fahrten zuriicklegt. Die Einheit dient zunéchst der Verdeutlichung des
Quell- und Zielverkehrsaufkommens.
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demnach fiir die Leistungsfahigkeitsbetrachtung ein verkehrstechnisch unglinstiger Fall betrachtet, der
im Sinne einer sicheren Abschatzung beibehalten wurde.

Der Besetzungsgrad der Beschaftigten liegt bei 1,10 Personen je Fahrzeug. Der Wert fiir die Anzahl
der Wirtschaftsfahrten steht in direktem Zusammenhang mit dem zugrunde gelegten Dichtemal
und beriicksichtigt Fahrten durch Abfallentsorgung, Kurier-, Express- und Paketdienste sowie
Reinigungsdienste und Handwerker. Es ist anzunehmen, dass im Fall von Abfallentsorgung sowie
Kurier-, Express- und Paketdiensten durch die Umsetzung des Bauvorhabens lediglich die entspre-
chenden Routen erweitert werden. Damit ist ein Teil des Wirtschaftsverkehrs bereits im Bestand
vorhanden.

Die angegebenen Aufkommenswerte setzen sich dabei zu gleichen Teilen aus Ziel- und Quellverkehr
zusammen.

Die vollstandige Aufkommensermittlung ist Anlage 11 in tabellarischer Form differenziert fir die
einzelnen Nutzungsarten aufgefihrt.

3.3.1 Tageszeitliche Verteilung

Mit Blick auf eine sichere Betrachtung der Leistungsfahigkeit ist insbesondere der Zeitraum
mit der hochsten Verkehrsbelastung (Spitzenstunde) relevant. Liegt in der Spitzenstunde ein
stabiler Verkehrsablauf vor, kann davon ausgegangen werden, dass dieser auch in den (ibrigen
Tagesstunden gewahrleistet ist. Aus diesem Grund zielt die Untersuchung auf die Ermittiung des
hochsten zusatzlichen Verkehrsaufkommens in der Spitzenstunde ab.

Gewahlt wurde zur Abschdtzung der zeitlichen Verteilung des zusatzlich erzeugten Verkehrs
eine Tagesganglinie entsprechend dem Planungstool Ver_Bau.™ Die Tabellenwerte gelten fiir ein
Kombibad mit ca. 3.300 Badegadsten und wurden auBerhalb der Ferien an einem Normaltag erho-
ben. Die Ganglinie wurde angepasst, um die Offnungszeiten des Multifunktionsbads Mariendorf
zu beriicksichtigen. Die sich ergebende Ganglinie ist in Abbildung 3-1 dargestellt. Es zeigt sich,
dass an Werktagen (hier: Montag bis Freitag) das Aufkommen des Besuchs-, des Beschaftigten-
und des Wirtschaftsverkehrs in den Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag stark differenziert
zu betrachten ist. Dabei ist zudem zwischen dem Zielverkehr (in das Plangebiet einfahrend) und
dem Quellverkehr (aus dem Plangebiet ausfahrend) zu unterscheiden. Die Friihspitze des zusitz-
lichen Verkehrsaufkommens liegt etwa zwischen 10:00 Uhr und 11:00 Uhr. Hierbei dominiert der
Zielverkehr, d. h. in diesem Zeitraum liegt die Spitze der eintreffenden Besuchenden Die Spatspitze
liegt zwischen 17:00 Uhr und 18:00 Uhr, wobei in diesem Zeitraum der Quellverkehr starker ist

19 Buro Dr. Dienvar Bosserrorr: Planungstool Ver_Bau: Abschdtzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung, Gustavsburg, 2019.
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als der Zielverkehr. Da allerdings auch zwischen 17:00 Uhr und 18:00 Uhr noch nennenswerter
Zielverkehr auftritt, liegt die Spitze des maximalen Verkehrsaufkommens in diesem Zeitraum.
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Abbildung 3-1 Erwartete Tagesganglinie fiir das Kombibad Mariendorf

3.3.2 Raumliche Verteilung

Die rdumliche Verteilung des neu erzeugten Verkehrsaufkommens orientiert sich an den ge-
wonnenen Erkenntnissen der Bestandsanalyse und den durch den Auftraggeber vorgegebenen
Varianten der ErschlieBung. Es wird empfohlen, zur Reduzierung des Verkehrsautkommens durch
Parksuchverkehr des Multifunktionsbads im Ankogelweg eine EinbahnstraBBe einzurichten. Damit
ist Einfahren in den Ankogelweg aus Richtung des Mariendorfer Damms nur bis zur Ein- und
Ausfahrt der Stellplatzanlage des Multifunktionsbad mdglich. Es wird fiir die raumliche Verteilung
des Verkehrsaufkommens davon ausgegangen, dass diese Anderung der Verkehrsfiihrung umge-

setzt wird.

Im Sinne einer Worst-Case-Annahme wird davon ausgegangen, dass der Anwohnendenverkehr
sich weiter analog zum Bestand verteilt. Das heil3t, es werden die im Bestand Mariendorfer Damm
in den Ankogelweg einfahrenden Verkehre nicht reduziert.

Fiir den Vor- und Nachmittag gelten die Verteilungen wie in Abbildung 3-2 grafisch dargestellt.
Da bereits im Bestand ein Kombibad am selben Ort existiert, wird anhand der Nutzungsdaten im
Bestand und im Planfall sowie der vor Ort durchgefiihrten Verkehrszahlungen und -beobachtun-
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gen davon ausgegangen, dass ca. die Halfte des zusatzlichen zukiinftigen Verkehrsaufkommens
bereits im bestehenden Verkehrsaufkommen enthalten ist. Die absoluten Werte fiir die Verteilung
des zusatzlichen Verkehrsaufkommens sind in Abbildung 3-3 und Abbildung 3-4 dargestellt.

Plangebiet

LEGENDE (ohne MaBstab)
Planfall | prozentuale Verteilung des zusatlichen Verkehrs

POOOE prozentualer Anteil im Quellverkehr

WWISS prozentualer Anteil im Zielverkeh
Kartengrundlage | Openstreetmaps, © Openstreetmaps Mitwirkende - prozentu fHim fielv !

Abbildung 3-2 Raumliche Verteilung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens

@
Plangebiet

LEGENDE (ohne MaBstab)
Planfall | zusatlicher Verkehr am Vormittag

YOOOM Quellverkehr [Kfz/h]
VII9Q Zielverkehr [Kfz/h]

Kartengrundlage | Openstreetmaps, © Openstreetmaps Mitwirkende

Abbildung 3-3  Zusétzliches Verkehrsaufkommen | Spitzenstunde am Vormittag
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(ohne MaBstab)

LEGENDE
Planfall | zusatlicher Verkehr am Nachmittag

Quellverkehr [Kfz/h]
YIIIQ Zielverkehr [Kfz/h]

Kartengrundlage | Openstreetmaps, © Openstreetmaps Mitwirkende

Abbildung 3-4  Zusitzliches Verkehrsaufkommen | Spitzenstunde am Nachmittag
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3.4  Zukiinftiges Gesamtverkehrsaufkommen

Im Hinblick auf die Leistungsfahigkeitsabschatzung und Berlicksichtigung einer unglinstigen
Verkehrssituation erfolgt hier ein vereinfachter Ansatz, bei dem die jeweiligen Verkehrsaufkommen
der Spitzenstunden mit der hochsten Verkehrsbelastung im Bestand mit den zusatzlichen
Verkehrsaufkommen tiberlagert werden (Analyse-Planfall). Grundlage hierfiir bilden die Ergebnisse
ausder durchgefiihrten Verkehrserhebung sowie der Aufkommensermittiung und der zeitlichen und
raumlichen Verteilung des zusatzlich erzeugten Verkehrs. Das so ermittelte Verkehrsaufkommen
entspricht dem gesamten Verkehrsaufkommen des zukiinftigen Multifunktionsbads.

Zu beachten ist, dass in der Erhebung der derzeitigen Querschnittsbelastung an der Zufahrt zum
Kombibad am Ankogelweg ein erheblicher Anteil Anwohnendenverkehrs erhoben wurde. Die der-
zeitige Stellplatzanlage des Kombibads verfiigt tiber keine Zufahrtsbeschrankung und wird offen-
sichtlich in nennenswertem Umfang durch Anwohnende genutzt. Durch eine Zufahrtsbeschrankung
an der zukinftigen Stellplatzanlage kann gewahrleistet werden, dass der Querschnitt an der Ein-
und Ausfahrt zum Kombibad nur durch den Besuchs-, Beschaftigten- und Wirtschaftsverkehr
belastet wird.

Der Ansatz, ca. die Halfte des fiir die zukiinftige Nutzung ermittelten Verkehrsaufkommens auf die
Bestandsbelastung umzulegen, ist damit als »Worst-Case« zu werten, d. h. es ist davon auszuge-
hen, dass das so ermittelte Verkehrsaufkommen im Planfall nicht liberschritten wird.

In Abbildung 3-5 und Abbildung 3-6 ist das Verkehrsaufkommen zur Spitzenstunde am Vor-
und Nachmittag am Knotenpunkt Mariendorfer Damm | Ankogelweg grafisch dargestellt. Die
resultierenden Knotenpunktbelastungen dienen als Bemessungsgrundlage fiir die anschlieBende
Leistungsfahigkeitsbetrachtung und die Bewertung der zu erwartenden Verkehrsqualitdt im mal3-
gebenden Analyse-Planfall.
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Plangebiet

LEGENDE (ohne MaBstab)
Planfall | Spitzenstunde am Vormittag

zukiinftiger Quellverkehr [Kfz-Fahrten/h]
zukiinftiger Zielverkehr [Kfz-Fahrten/h]

Kartengrundlage | Openstreetmaps, © Openstreetmaps Mitwirkende Wuuty bestehender Verkehr [Kfz-Fahrten/h]

Abbildung 3-5  Verkehrsaufkommen im Analyse-Planfall | Spitzenstunde am Vormittag

LEGENDE (ohne MaBstab)
Planfall | Spitzenstunde am Nachmittag

zukiinftiger Quellverkehr [Kfz-Fahrten/h]
YOISE zukiinftiger Zielverkehr [Kfz-Fahrten/h]

Kartengrundlage | Openstreetmaps, © Openstreetmaps Mitwirkende Wuut bestehender Verkehr [Kfz-Fahrten/h]

Abbildung 3-6  Verkehrsaufkommen im Analyse-Planfall | Spitzenstunde am Nachmittag
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4  Leistungsfahigkeitsuntersuchung

Im folgenden Abschnitt wird die Leistungsfahigkeit fiir den angrenzenden Knotenpunkt unter-
sucht. Es wird gepriift, ob eine stabile Verkehrsabwicklung - insbesondere auf den libergeordneten
Stral3en - und eine leistungsfahige ErschlieBung des Plangebiets gewahrleistet sind.

4.1 Vorgehensweise zur Ermittlung der Leistungsfahigkeit

Da an Knotenpunkten eine gleichzeitige Abwicklung kreuzender Verkehrsstrome nicht maglich
ist, muss zundchst untersucht werden, wie hoch die (theoretisch) verfiigbare Kapazitit der ein-
zelnen Knotenpunktstrome ist. AnschlieBend wird die verfiigbare Kapazitdt dem tatsachlich ab-
zuwickelnden Verkehrsaufkommen gegeniibergestellt und die daraus resultierende Kapazitat bzw.
Leistungsfahigkeit bewertet. Das Berechnungsverfahren und die Bewertung werden nach dem
Handbuch fiir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen (HBS)?® durchgefiihrt. Das im HBS an-
gegebene Verfahren zur Leistungsfahigkeitsuntersuchung entspricht aktuell den allgemein aner-
kannten Regeln der Technik, um den Verkehrsablauf objektiv beurteilen zu kénnen. Es handelt sich
dabei um ein standardisiertes Verfahren zur hinreichend genauen Beschreibung und Ermittlung
der Leistungsfahigkeit.

Als wesentliche BewertungsgroBe nach dem HBS werden die Kapazititsreserve und die daraus
abgeleitete mittlere Wartezeit verwendet und nach den Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs
(QSV) eingeteilt. Unter Verwendung der zuvor ermittelten Verkehrsbelastung (maBgebende
Bemessungsstunde) werden die einzelnen Zufahrtsstréme beziiglich der vorhandenen Kapazitiaten
an den einzelnen Knotenpunkten untersucht.

Es ist zu beachten, dass die mittleren Wartezeiten Naherungswerte darstellen und im realen
Verkehrsablauf Abweichungen vom errechneten Wert mdglich sind. Des Weiteren findet in der
standardisierten Leistungsfahigkeitsanalyse eine Einzelknotenbetrachtung statt. Das bedeu-
tet, dass etwaige Effekte - wie beispielsweise die Pulkbildung aufgrund der Koordinierung des
Verkehrsstroms durch benachbarte lichtsignalgeregelte Knotenpunkte - durch das HBS-Verfahren
nicht berlcksichtigt werden. Das Verfahren dient in diesem Fall dazu, die jeweiligen kapazitati-
ven KenngroBen im Vorher-Nacher-Fall zu ermitteln und dann auf Grundlage der Differenz eine
Bewertung der verkehrlichen Auswirkung vorzunehmen - insbesondere inwiefern eine zusatzliche
Beeintrachtigung des bestehenden Verkehrs besteht. Da entlang des libergeordneten Mariendorfer
Damms eine Koordinierung der Lichtsignalanlagen besteht, wird zur Bewertung der koordinierten
Verkehrsstrome ein ebenfalls im HBS enthaltenes Verfahren zur Bestimmung der Qualitdt des

20 Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV | Hrsg.): Handbuch fiir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen (HBS) |
Ausgabe 2015 | KéIn 2015
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Knotenpunkts unter koordinierten Bedingungen verwendet, um realistische Bewertungsergebnisse
zu erhalten.

4.2  Qualitat des Verkehrsablaufs im Analyse-Nullfall

Die Leistungsfihigkeitsuntersuchung erfolgt fiir den maBgebenden Werktag (hier Donnerstag):
Die Leistungsfahigkeitsuntersuchung anhand des standardisierten HBS-Verfahrens ergibt fiir
die Nebenrichtung aus dem Ankogelweg sowie die Abbieger und Wender auf dem Mariendorfer
Damm die QSV »B«. Die Hauptlastrichtungen entlang des Mariendorfer Damms werden jeweils
mit der QSV »E« bewertet, was einer mittleren Wartezeit an der LSA von tber 70 Sekunden ent-
spricht (Anlage 8). Verkehrsbeobachtungen vor Ort lassen allerdings den Schluss zu, dass eine
Qualitatsstufe »E« mit mittleren Wartezeiten iiber 70 Sekunden fiir die Hauptrichtung augen-
scheinlich nicht vorliegt, da eine Koordinierung mit den benachbarten Lichtsignalanlagen einge-
richtet ist.

Das standardisierte Bewertungsverfahren fiir Knotenpunkte berlcksichtigt allerdings keine
Koordinierungen von LSA, wie sie auf den Hauptrichtungen entlang dem Mariendorfer Damm
vorliegen. Die Bewertung der Hauptstrome entsprechend dem HBS-Verfahren fiir koordinierte
Knotenstréme ergibt fiir beide Hauptrichtungen (Fahrtrichtung Nord und Fahrtrichtung Siid) des
Mariendorfer Damms jeweils eine QSV von »B« (Anlage 9 und Anlage 10). Es ergibt sich damit auch
auf den Hauptrichtungen ein stabiler Verkehrsfluss mit kurzen Wartezeiten in den Spitzenstunden.
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LEGENDE (ohne MaBstab)
Bestand | Leistungsfahigkeit Spitzenstunde am Vormittag

leistungsfahiger Verkehrszustand

sehr kurze Wartezeiten
H kurze Wartezeiten
n splrbare Wartezeiten

betrdchtliche Wartezeiten

nicht leistungsfahiger Verkehrszustand

langeWartezeiten
sehr lange Wartezeiten

Kartengrundlage | Openstreetmaps, © Openstreetmaps Mitwirkende

Abbildung 4-1 HBS-Bewertung | Spitzenstunde am Vormittag (Bestand)

LEGENDE (ohne MaBstab)
Bestand | Leistungsfahigkeit Spitzenstunde am Nachmittag

leistungsfahiger Verkehrszustand

sehr kurze Wartezeiten

B kurze Wartezeiten

splrbare Wartezeiten
betrdchtliche Wartezeiten

nicht leistungsfahiger Verkehrszustand

langeWartezeiten
sehr lange Wartezeiten

Kartengrundlage | Openstreetmaps, © Openstreetmaps Mitwirkende

Abbildung 4-2  HBS-Bewertung | Spitzenstunde am Nachmittag (Bestand)
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4.3  Qualitat des Verkehrsablaufs im Analyse-Planfall

Die Leistungsfahigkeitsabschdtzung zeigt, dass fiir die Anbindung vom Ankogelweg an den
Mariendorfer Damm weiter ein leistungsfahiger Verkehrsablauf der Qualitatsstufe »B« im Analyse-
Planfall erreicht wird (Anlage 13). Fiir die Hauptrichtungen wurde bereits in der Betrachtung
des Analyse-Nullfalls festgestellt, dass das standardisierte Berechnungsverfahren aufgrund der
fehlenden Beriicksichtigung der Koordinierung Werte ergibt, die dem realen Verkehrsablauf
nicht entsprechen. Die Berechnungen fiir den Verkehrsablauf auf den Hauptrichtungen unter
Berlicksichtigung der vorhandenen Koordinierung sind der Anlage 9 und Anlage 10 zu entneh-
men. Es stellt sich ein stabiler Verkehrszustand mit kaum spiirbaren Wartezeiten, sowohl in der
Spitzenstunde am Vormittag wie auch in der Spitzenstunde am Nachmittag, fiir den Knotenpunkt
am Mariendorfer Damm [ Ankogelweg ein. Zudem sind zusatzliche Kapazitatsreserven vorhanden.

Die folgenden Abbildungen (Abbildung 4-3 und Abbildung 4-4) stellen das Ergebnis bzw. die resul-
tierenden Qualitatsstufen der Leistungsfahigkeitsbetrachtung des Planfalls fiir die Spitzenstunden
am Vormittag und am Nachmittag am Knotenpunkt Mariendorfer Damm [ Ankogelweq dar.

Die Leistungsfahigkeitsabschatzung zeigt, dass am Vor- und Nachmittag ein leistungsfahiger
Verkehrsablauf der Qualitatsstufe »B« erreicht wird. Es stellt sich ein stabiler Verkehrszustand mit
kurzen Wartezeiten flirden untergeordneten Verkehr ein. Zudem sind zusatzliche Kapazitatsreserven
vorhanden.
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LEGENDE (ohne MaBstab)
Planfall | Leistungsféhigkeit Spitzenstunde am Vormittag

leistungsfahiger Verkehrszustand

sehr kurze Wartezeiten
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Kartengrundlage | Openstreetmaps, © Openstreetmaps Mitwirkende

Abbildung 4-3 HBS-Bewertung | Spitzenstunde am Vormittag (Planfall)

LEGENDE (ohne MaBstab)
Planfall | Leistungsféhigkeit Spitzenstunde am Nachmittag
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Abbildung 4-4  HBS-Bewertung | Spitzenstunde am Nachmittag (Planfall)
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4.4  Zusammenfassung der Leistungsfahigkeitsuntersuchung

Die Leistungsfahigkeitsuntersuchung ergibt, dass grundsatzlich ein stabiler und leistungs-
fahiger Verkehrsablauf gewahrleistet werden kann. Trotz der Annahme einer ungiinstigen
Verkehrssituation wird der Verkehrsablauf durch den zusatzlichen Quell- und Zielverkehr, den das
Kombibad Mariendorf erzeugt, nicht zusatzlich beeintrachtigt. Der zusatzlich entstehende Verkehr
ist vergleichsweise gering. MaBgebend fiir die zukiinftige Verkehrsqualitdt ist das bestehende,
allgemeine Verkehrsaufkommen an Werktagen. Somit ist ein leistungsfahiger Verkehrsablauf bei
Umsetzung des Vorhabens gewahrleistet.
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5 Erganzende Hinweise

Zur Reduzierung des Parksuch- und Durchgangsverkehrs im Ankogelweg wird emp-
fohlen, die Zufahrt zum Ankogelweg aus Richtung des Multifunktionsbads durch eine
EinbahnstraBenregelung zu beschranken (vgl. Abbildung 5-1). In Kombination mit der Schaffung
ausreichender Stellplatzkapazitdten am Multifunktionsbad ist so eine deutliche Entspannung der

A

Verkehrssituation zu erwarten.

Plangebiet

Kartengrundlage | Openstreetmaps,©Openstreetmaps Mitwirkende

Abbildung 5-1 EinbahnstraBenregelung

Um Umwege fiir die Anwohnenden soweit wie mdglich zu reduzieren, konnte im betroffenen
Abschnitt des Ankogelweges anstatt einer reinen EinbahnstraBe (Zeichen 220) auch eine ,unechte
Einbahnstral3e" eingerichtet werden. Dabei wiirde lediglich dstlich der Ausfahrt des Kombibads
das Verkehrszeichen 267 (Verbot der Einfahrt) mit dem Zusatzzeichen 1022-10 "Radfahrer frei"
aufgestellt werden. Im Bereich der Wohnbebauung des Ankogelwegs ware damit weiterhin der
Zweirichtungsverkehr maéglich, sodass die Anwohnenden auch wie im Bestand den Albulaweg nut-
zen konnen, um aus dem Gebiet heraus zu gelangen (vgl. Abbildung 5-2). Die Beschilderung kann
beispielsweise mit einer zusadtzlichen baulichen Einengung liber etwa 10 m im Bereich der Zufahrt
zum Ankogelweg kombiniert werden, um ein regeltreues Verhalten des MIV in diesem Bereich zu
unterstiitzen. Die konkrete Ausgestaltung der Verkehrsregelung ist mit der StraBenverkehrsbehdrde
abzustimmen.
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A

Kartengrundlage | Openstreetmaps,©Openstreetmaps Mitwirkende

Abbildung 5-2  Verbot der Einfahrt

Weiterhin ist zu empfehlen, die Zufahrt zur geplanten Stellplatzanlage so zu beschranken, dass
eine Nutzung der Anlage nur durch Besuchende des Multifunktionsbads erfolgt. Die Untersuchung
der Verkehrssituation im Bestand deutet darauf hin, dass die Stellplatzanlage zu nennenswer-
ten Teilen durch Dritte genutzt wird. Im folgenden Luftbild (Abbildung 5-3) ist ein GroBteil
der Stellpldtze abseits des Eingangs des Kombibads belegt, wahrend direkt am Eingang noch
Stellplatze verfiigbar sind. Dies deutet darauf hin, dass einige Nutzende nicht das Schwimmbad,
sondern andere Ziele im Umfeld aufsuchen.

Hinweis: In der Stellungnahme des Bezirksamts Tempelhof-Schéneberg (Fachbereich StraBen) vom
27.10.2021 (siehe Anlage 15) wird die Einrichtung einer EinbahnstraBe in Richtung Mariendorfer
Damm kritisch gesehen. Die Variante einer »unechten« EinbahnstraBe (VZ 267) mit dem Zusatzzeichen
»Radfahrer frei« (VZ 1022-10) als Einfahrtsbeschrankung direkt an der Einfahrt zum Wohngebiet wird
dabei als ausreichend betrachtet. Eine zusdtzliche Einengung des Ankogelwegs ist nicht erforderlich,
da der Querschnitt Begegnungsverkehre ohnehin nur sehr eingeschrankt zulédsst. Darliber hinaus wird
eine zielfihrende Wegweisung zum Kombibad Mariendorf empfohlen, welche groBraumig und bereits
am ibergeordneten StraBennetz mittels Beschilderung den Verkehr zum Geldnde fiihrt sowie anschlie-

Bend eine Anfahrtsempfehlung zuriick zum Mariendorfer Damm gibt.
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Kartengrundlage | Geoportal Berlin | [Digitale Orthophotos 2019

Abbildung 5-3  Stellplatzbelegung des Kombibads (Luftbild vom 02.04.2016)

Hinweis: Die Zahl der vorzuhaltenden Pkw-Stellplatze wurde auf Grundlage des angepassten Nut-
zungskonzepts nochmals Giberpriift. Die Stellplatzzahl wurde aus den an einem maBgebenden Tag
maximal gleichzeitig anwesenden Besuchenden abgeleitet.

1.700 Besuchende x 40 % Pkw-Nutzende / 3,5 Personen je Pkw ~ 200 Stellplatze

Die Anzahl der Pkw-Stellplatze deckt damit 95 % der wahrend der Sommermonate zu erwartenden
Besuchszahlen ab.

Auf Grundlage der Beobachtung der Verkehrssituation im Bestand und der Abschdtzung zum zu-
kiinftigen Verkehrsaufkommen wird empfohlen, statt der geplanten 160 Pkw-Stellplatze fiir die
zukiinftige Stellplatzanlage 200 Pkw-Stellplatze vorzusehen.

Sollte eine geringere Stellplatzzahl vorgesehen werden, wie in der Stellungnahme der SenUVK, I1C
36, Verf. Frost, vom 09.11.2021 angeregt, kann eine Verlagerung des Parkdrucks auf die Umgebung
nicht ausgeschlossen werden. Sollte eine geringere Stellplatzzahl politisch gewiinscht sein, ware
etwa durch eine Parkraumbewirtschaftung eine Verringerung des Parkdrucks in der Umgebung
moglich.

Hierdurch sowie durch die Zugangsbeschrankung zur Stellplatzanlage kann die Nutzung
von Stellplatzen im Umfeld des zukilnftigen Multifunktionsbads durch Besuchende redu-
ziert und die Verkehrssituation entspannt werden. Es wird ein modernes Abfertigungssystem
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(z. B. Chipkartentickets, Magnetstreifentickets, Barcodetickets oder Chipcoins) empfohlen.
Bei einer Nutzung eines der modernen Abfertigungssystemes ist bei einer mittleren Einfahrt-
und Ausfahrtzeit mit einer QSV »B« zu rechnen (siehe Anlage 14). Die Riickstauldnge in den
Spitzenstunden betrdgt maximal 30 m, sowohl beim Einfahren als auch beim Ausfahren. Da die
Zufahrt zur Stellplatzanlage ca. 75 m lang ist, sollte das Abfertigungssystem mittig in der Zufahrt
platziert werden, um Riickstauungen in den Ankogelweg und zum Parkplatz zu vermeiden.

Fahrradabstellplatze

Fiir den Radverkehr werden 130 Fahrradstellpldtze seitens der Berliner Bader-Betriebe geplant.?’
Bei der an einem mal3gebenden Tag maximal gleichzeitig anwesenden Besuchsspitzenlast von
1.700 Gasten des Multifunktionsbads ergibt sich bei einem aufgerundeten Radverkehrsanteil von

20 % folgende Anzahl an Fahrradstellplatzen:

= 1.700 Besuchende x 20 % Rad-Nutzende = 340 Fahrradstellplatze.

Entsprechend den Ausfiihrungsvorschriften fiir Stellplatze (AV Stellplatze)?? miissen 5 % der
Abstellplatze fir Fahrrader den Anforderungen von Sonderfahrradern (z. B. Lastenrdder) bzw.
Fahrridern mit Anhdngern entsprechen (Biigelabstand 1,80 Meter, sofern Anlehnbligel beidseitig
nutzbar sind, bzw. 1,20 Meter, sofern Anlehnbligel einseitig nutzbar sind; Tiefe der Abstellplatze:
2,50 Meter; Breite des ErschlieBungsgangs 2,30 Meter). Demnach sind:

= 340 x 5% = 17 Fahrradstellplatze fiir Sonderfahrrader

von den insgesamt 340 Radabstellpldtzen vorzusehen und deren Anforderungen zu beriicksich-
tigen. Auch sollten Stellplatze fiir alternative Fortbewegungsmittel wie E- und S-Bikes sowie
Elektroroller vorgesehen werden, vor allem im Hinblick auf die in hoher Zahl zu erwartenden
jugendlichen und alteren Besuchenden des Kombibads.

Die Herstellung einfacher Vorderradstander jeglicher Art ist gemadB den AV Stellplatze hierbei
unzuldssig. Weiter sollte ein Witterungsschutz an den Abstellpldatzen vorgesehen werden, da
auch der Abstellkomfort fiir die Anschaffung und Aufbewahrung eines Fahrrads ein wichtiges
Kriterium ist. Durch attraktive und sichere Abstellmdglichkeiten fiir Fahrrader (z. B. mit einer
Uberdachung oder Ladestationen fiir E-Bikes etc.) kann die Nutzung von Fahrridern zum Besuch
des Multifunktionsbads unterstiitzt werden. Entsprechend der TF 6.2 ist eine Stellplatzanlage im
Bereich der Grundstiicke Ankogelweg 89A, 91 und 93 witterungsbestandig und liberdacht sowie
als geschlossener Baukdrper auszubilden.

21 Berliner Béder-Betriebe | Projektskizze Mariendorf - Bedarfsplanung | Stand 08/2015
22 AV Stellplatze | Senatsverwaltung fur Stadtentwicklung | Stand 06/2021
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Durch die Schaffung eines attraktiven Angebotes an Fahrradabstellmdglichkeiten kann so
eine verstarkte Nachfrage erzeugt und somit die Verkehrsmittelwahl der Besuchenden des
Multifunktionsbads hin zu umweltfreundlichen Fortbewegungsmitteln positiv beeinflusst werden,
um so dazu beizutragen die Verkehrssituation im MIV nachhaltig zu entspannen.

Weiter wird wie in der Stellungnahme der SenUVK, IV B 22, Verf. Schmidt, vom 25.10.2021 ange-
regt, die Zuwegung aus Richtung des Ankogelwegs auch unter Beriicksichtigung des FuBverkehrs
attraktiv zu gestalten. Es wird entsprechend empfohlen, bei der Planung eine ausreichende
Beleuchtung vorzusehen und Anlagen flir den FuBverkehr von mindestens 3,00 m Breite vor-
zusehen. Ebenso sollte die fuBlaufige Zuwegung aus Richtung der Haltestelle Ankogelweg auch
tuber den siidlich direkt zum Mariendorfer Damm laufenden FuBweg berlicksichtigt und auf dem
Geldnde ausgeschildert werden. Diesen Forderungen sollte im Verlauf der weiteren Planung ge-

folgt werden.
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6 Zusammenfassung

Die Berliner Bader-Betriebe planen den Neubau eines Multifunktionsbades am Ankogelweg 95 in
Berlin-Mariendorf. Der Neubau soll das bestehende Kombibad ersetzen. Fiir das Multifunktionsbad
wird eine maximale Besuchszahl von ca. 460.000 Besuchende im Jahr prognostiziert.

Als Grundlage zur Ermittlung des bestehenden Verkehrsaufkommens wurde an dem Knotenpunkt
Mariendorfer Damm | Ankogelweg in der Hauptverkehrszeit am Vormittag (06:00 -10:00 Uhr)
und am Nachmittag (15:00 - 19:00 Uhr) der Kfz-Verkehr am Donnerstag und Samstag erfasst.
AuBerdem wurde das Verkehrsaufkommen am Querschnitt der Ein- und Ausfahrt des Kombibads
in einem Zeitraum von 24 Stunden ermittelt. Der durchschnittliche werktagliche Verkehr auf dem-
Mariendorfer Damm betrdgt rund 41.100 Kfz/24h. Der Schwerverkehrsanteil ist gering und liegt
bei etwa 4 %%.

Fiir das Plangebiet wird ein durchschnittlicher zusatzlicher Quell- und Zielverkehr von insge-
samt 1.150 Kfz-Fahrten am Tag ermittelt. Unter Beriicksichtigung der allgemeinen tageszeitlichen
Verteilung werden in der Spitzenstunde am Vormittag insgesamt 72 Kfz-Fahrten/h und fiir die
Spitzenstunde am Nachmittag 102 Kfz-Fahrten/h angesetzt.

Die Leistungsfahigkeitsuntersuchung ergibt, dass ein stabiler und leistungsfahiger Verkehrsablauf
gewahrleistet werden kann. Trotz der Annahme einer eher unglinstigen Verkehrssituation wird
der Verkehrsablauf durch den zusatzlichen Quell- und Zielverkehr nur in geringem Umfang beein-
trachtigt.

Das bedeutet, dass zukiinftig sowohl der tibergeordnete Verkehr auf dem Mariendorfer Damm wie
auch der untergeordnete Verkehr leistungsfahig abgewickelt werden kann.

Es wird zur Reduzierung des Parksuchverkehrs im Umfeld des Multifunktionsbads empfohlen,
eine Stellplatzanlage mit 200 Stellplatzen vorzusehen. Die Stellplatzanlage sollte zufahrtsbe-
schrankt sein, um die Nutzung durch Fremdparker auszuschlieBen. Weiter wird empfohlen, den
Ankogelweg als »unechte« EinbahnstraBBe auszubilden und damit Zufahrten aus Richtung des
Multifunktionsbads auszuschlieBen. Entsprechend der anzusetzenden Besuchsspitzenlast sollten
mindestens 340 Stellpldtze flir den Radverkehr vorgesehen werden.

Zusammenfassend zeigt die Untersuchung, dass nach verkehrsqualitativen Aspekten durch das
Bauvorhaben keine Einschrdnkungen im Verkehrsverlauf zu erwarten sind. Insgesamt werden zu-
kiinftig eine leistungsfahige ErschlieBung des Plangebietes und ein stabiler Verkehrsablauf auf
den umliegenden StralBen gewahrleistet.
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Anlage 1 Ergebnis der Verkehrserhebung | Mariendorfer Damm | Ankogelweg - Donnerstag

Basisdaten der Verkehrserhebung

(] ¢ SO Berlin
Zahlstelle... e, Mariendorfer Damm [ Ankogelweg
Datum.ceeeeeeceeeee 22.08.2019
Wochentag......cconeene... Donnerstag
Art der Erhebung........ Knotenstromerhebung
Erhebungsdauer.......... 16 Stunden (06:00 - 22:00 Uhr)
Klassifizierung............. leichte Fahrzeuge (Krad, Pkw, Lfw) | Lkw > 3,5 t | Busse | Rad auf der Fahrbahn
Witterung...oeeeeveeeeen. sonnig
Temperatur........ tagsiiber 26 °C

nachts 19 °C
Bemerkungen..............

Ganglinien des Erhebungszeitraums

3.500 -
3.000 -
2.500 -
2.000 -

1.500

1.000

Verkehrsaufkommen [Kfz/h]

500 -

06:00 -07:00 -08:00 -09:00 -10:00 -11:00 -12:00 -13:00 -14:00 -15:00 -16:00 -17:00 -18:00 -19:00 -20:00 -21:00 -
07:00 08:00 09:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00

Stundengruppen

® Mariendorfer Damm (Nord) ~ m Ankogelweg Mariendorfer Damm (Siid)
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Zusammenfassung der Erhebung

- Mariendorfer Damm Arlemele Mariendo.r.fer Damm
(Nord) (Siid)

Zeit Kfz Rad Kfz Rad Kfz Rad Kfz Rad
06:00 - 07:00 618 9 29 6 1.721 28 2.368 43
07:00 - 08:00 904 19 81 16 1.881 66 2.866 101
08:00 - 09:00 853 13 75 14 1.600 49 2.528 76
09:00 - 10:00 921 7 64 11 1.290 27 2.275 45
10:00 - 11:00 1.022 18 47 7 1.215 32 2.284 57
11:00 - 12:00 1.107 10 63 4 1.153 22 2.323 36
12:00 - 13:00 1.128 17 56 9 1.158 28 2.342 54
13:00 - 14:00 1.325 13 51 2 1.162 35 2.538 50
14:00 - 15:00 1.726 35 72 13 1.187 28 2.985 76
15:00 - 16:00 1.654 40 70 14 1.265 32 2.989 86
16:00 - 17:00 1.736 24 83 3 1.242 45 3.061 72
17:00 - 18:00 1.730 22 98 10 1.357 1 3.185 43
18:00 - 19:00 1.482 36 64 4 1.180 26 2.726 66
19:00 - 20:00 1.173 24 71 10 851 12 2.095 46
20:00 - 21:00 842 9 28 7 737 11 1.607 27
21:00 - 22:00 694 3 32 4 490 7 1.216 14

Summe 18.915 299 984 134 19.489 459 40.280 892
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Strombelastungen | 60-Minuten-Intervall

g/;ar:;n?ﬁg:; Geradeausverkehr Linksabbiegeverkehr Wender Summe Ai\t/;il
Zeit Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus = Rad Kfz | Rad %

06:00 - 07:00 528 45 21 5 17 0 0 3 6 1 0 1 618 9 11%
07:00 - 08:00 809 | 41 19 17 25 0 0 2 9 1 0 0 904 19 7%
08:00 - 09:00 761 45 12 13 20 0 0 0 15 0 0 0 853 13 7%
09:00 - 10:00 835 | 34 13 7 23 0 0 0 15 1 0 0 921 7 50
10:00 - 11:00 936 40 1" 18 21 0 0 0 14 0 0 0 1.022 18 5%
11:00 - 12:00 1.018 40 12 9 17 0 0 0 20 0 0 1 1.107 10 5%
12:00 - 13:00 1.034 44 16 16 21 0 0 1 13 0 0 0 1.128| 17 5%
13:00 - 14:00 1.236 0 39 17 12 19 0 0 1 14 0 0 0 1325 13 4%
14:00 - 15:00 1.606 = 54 15 35 26 0 0 0 25 0 0 0 1726 35 4%
15:00 - 16:00 1.553 30 16 40 27 0 0 0 28 0 0 0 1.654 40 3%
16:00 - 17:00 1.630 23 15 23 32 0 0 1 36 0 0 0 1736 24 2%
17:00 - 18:00 1.595 18 14 21 65 0 0 0 38 0 0 1 1.730| 22 2%
18:00 - 19:00 1.402 8 12 36 20 0 0 0 40 0 0 0 1482 36 1%
19:00 - 20:00 1.100 14 13 24 20 0 0 0 26 0 0 0 1.173] 24 2%
20:00 - 21:00 812 5 8 8 1" 0 0 1 6 0 0 0 842 9 2%
21:00 - 22:00 663 9 6 3 3 0 0 0 13 0 0 0 694 3 2%

Summe 17.518 489 | 220 287 367 0 0 9 318 3 0 3

Gesamt 18.514 376 324 19.214 4%

Mariendorfer

Damm (Nord) Geradeausverkehr Linksabbiegeverkehr Wender

Zeit Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus = Rad Kfz | Rad %
07:30-07:45 244 13 6 5 " 0 0 1 2 0 0 0 276 6 7%
07:45-08:00 200 8 4 3 5 0 0 1 5 0 0 0 222 4 5%
08:00-08:15 173 15 4 5 6 0 0 0 1 0 0 0 199 5 10%
08:15-08:30 208 9 2 4 3 0 0 0 1 0 0 0 223 4 5%
17:00-17:15 423 3 4 7 17 0 0 0 10 0 0 0 457 7 2%
17:15-17:30 404 4 4 5 16 0 0 0 5 0 0 0 433 5 2%
17:30-17:45 389 2 2 7 22 0 0 0 13 0 0 1 428 8 1%
17:45-18:00 379 9 4 2 10 0 0 0 10 0 0 0 412 2 3%

In der Gruppe der Pkw sind Personenkraftwagen (Pkw), Lieferwagen (Lfw, < 3,5 t) und Kraftrader (Krad) zusammengefasst.
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Ankogelweg

Zeit
06:00 - 07:00
07:00 - 08:00
08:00 - 09:00
09:00 - 10:00
10:00 - 11:00
11:00 - 12:00
12:00 - 13:00
13:00 - 14:00
14:00 - 15:00
15:00 - 16:00
16:00 - 17:00
17:00 - 18:00
18:00 - 19:00
19:00 - 20:00
20:00 - 21:00
21:00 - 22:00

Summe

Gesamt

Rechtseinbiegeverkehr

16 0 0
41 0 0
28 0 0
28 0 0
26 0 0
35 0 0
22 1 0
23 0 0
19 1 0
33 0 0
33 0 0
47 0 0
27 0 0
23 0 0
12 0 0
13 0 0
426 2 0
466

38

Linkseinbiegeverkehr

47

36

21

28

33

27

52

37

50

51

37

48

16

19

555

652

96

Wender
Lkw | Bus
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0

Summe

Kfz
29
81

75
64
47
63
56
51

72
70
83
98
64
71

28

32

Rad

16

14

1"

13

14

10

10

1.118

SV-
Anteil

%

0%

0%

0%

0%

0%

0%

2%

2%

1%

0%

0%

0%

0%

0%

0%

0%

0%

Ankogelweg

Rechtseinbiegeverkehr

Linkseinbiegeverkehr

Zeit
07:30-07:45
07:45-08:00
08:00-08:15

08:15-08:30

17:00-17:15
17:15-17:30

17:30-17:45

17:45-18:00

12 0 0
16 0 0
9 0 0
7 0 0
8 0 0
13 0 0
10 0 0
16 0 0

1

10

Wender
Lkw | Bus
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0

24

27

23

23

24

32

0%

0%

0%

0%

0%

0%

0%

0%

In der Gruppe der Pkw sind Personenkraftwagen (Pkw), Lieferwagen (Lfw, < 3,5 t) und Kraftrader (Krad) zusammengefasst.
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Manendo.r.fer Rechtsabbiegeverkehr Geradeausverkehr Wender Summe SV__

Damm (Siid) Anteil
Zeit Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus = Rad Kfz | Rad %

06:00 - 07:00 13 0 0 1 1.648 41 16 27 3 0 0 0 1721 28 3%

07:00 - 08:00 39 1 0 2 1.746 = 59 19 64 16 1 0 0 1881 66 4%
08:00 - 09:00 39 0 0 1 1446 74 18 48 23 0 0 0 1.600| 49 6%
09:00 - 10:00 37 0 0 0 1162 47 1 27 32 1 0 0 1290 27 5%
10:00 - 11:00 33 2 0 1 1.077 | 48 15 31 40 0 0 0 1.215| 32 5%
11:00 - 12:00 26 0 0 1 1.017 | 48 12 21 49 1 0 0 1.153 | 22 5%
12:00 - 13:00 31 0 0 0 1.024 = 53 14 28 36 0 0 0 1.158 | 28 6%
13:00 - 14:00 28 0 0 4 1.053 | 29 14 31 37 1 0 0 1.162| 35 4%

14:00 - 15:00 31 1 0 2 1.061 46 15 26 31 2 0 0 1187 28 5%

15:00 - 16:00 56 0 0 1 1.127 | 26 15 31 41 0 0 0 1.265| 32 3%
16:00 - 17:00 45 0 0 0 1.091 | 25 13 45 68 0 0 0 1.242| 45 3%
17:00 - 18:00 54 0 0 2 1222 17 15 9 49 0 0 0 1357 1 2%
18:00 - 19:00 32 0 0 3 1.084 | 9 15 22 40 0 0 1 1.180| 26 2%
19:00 - 20:00 34 0 0 0 752 9 15 1" 41 0 0 1 851 12 3%
20:00 - 21:00 31 0 0 1 663 1 14 10 28 0 0 0 737 1 2%
21:00 - 22:00 12 0 0 0 460 6 7 7 5 0 0 0 490 7 3%

Summe 541 4 0 19 17.633 538 | 228 | 438 539 6 0 2

Gesamt 564 18.837 547 19.948 4%

Mariendorfer

Damm (Std) Rechtsabbiegeverkehr Geradeausverkehr Wender

Zeit Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus = Rad Kfz | Rad %
07:30-07:45 12 0 0 2 418 14 4 12 0 0 0 0 448 14 4%
07:45-08:00 14 0 0 0 461 13 6 19 12 0 0 0 506 = 19 4%
08:00-08:15 10 0 0 0 421 19 5 22 4 0 0 0 459 22 5%
08:15-08:30 8 0 0 0 406 19 4 10 7 0 0 0 444 10 5%
17:00-17:15 10 0 0 0 295 5 3 6 14 0 0 0 327 6 2%
17:15-17:30 12 0 0 0 321 6 5 2 8 0 0 0 352 2 3%
17:30-17:45 16 0 0 1 295 4 2 0 13 0 0 0 330 1 2%
17:45-18:00 16 0 0 1 31 2 5 1 14 0 0 0 348 2 2%

In der Gruppe der Pkw sind Personenkraftwagen (Pkw), Lieferwagen (Lfw, < 3,5 t) und Kraftrader (Krad) zusammengefasst.
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Anlage 2 Ergebnis der Verkehrserhebung | Ein- und Ausfahrt Kombibad - Donnerstag

Basisdaten der Verkehrserhebung

(15 Berlin
Zahlstelle:....n. Querschnitt | Ein- und Ausfahrt Parkplatz
(DE 1 (UL P 22.08.2019
Wochentag:....eeeenne. Donnerstag
Art der Erhebung:....... Querschnittserhebung
Erhebungsdauer.......... 24 Stunden (00:00 - 24:00 Uhr)
Klassifizierung:............ leichte Fahrzeuge (Krad, Pkw, Lfw) | Lkw > 3,5 t | Busse | Rad auf der Fahrbahn
Witterungi.ooeeeeeeeens sonnig
Temperaturio.e. tagsiiber 26°C

nachts 19 °C
Bemerkungen:............

Ganglinien des Erhebungszeitraums

160 -
140 -
120 -
100 -
80 -

60 -

Verkehrsaufkommen [Kfz/h]

20 -

0 -

O 0 ® 0 O O O P OO S OO OO DO OO OO OO O
PSPPI PP PP P PP PP EI PSS SO SS
P IFIFEFITIES DL RSN AP
O © © O O O OO OO OEEOE OO o
LI PP PP PP PP PSS PSS S
ST I O FE P QAR OO O

>

&
'<\ by \Q}. \q {\9 by (1’\ ’Lq,.

>

Stundengruppen

W Fahrtrichtung Siid Fahrtrichtung Nord
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Strombelastungen | 60-Minuten-Intervall

Ein- un
Ausf:hr(: Fahrtrichtung Siid Summe Fahrtrichtung Nord Summe Gesamt | SV-Anteil
Parkplatz
Zeit Pkw Lkw Bus Rad Kfz Pkw Lkw Bus Rad Kfz Kfz %
00:00 - 01:00 2 0 0 0 2 0 0 0 0 0 2 0%
01:00 - 02:00 2 0 0 0 2 2 0 0 0 2 4 0%
02:00 - 03:00 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 1 0%
03:00 - 04:00 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0%
04:00 - 05:00 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 1 0%
05:00 - 06:00 5 0 0 3 5 4 0 0 1 4 9 0%
06:00 - 07:00 27 0 0 4 27 7 0 0 2 7 34 0%
07:00 - 08:00 39 0 0 17 39 41 0 0 15 41 80 0%
08:00 - 09:00 27 0 0 9 27 31 0 0 9 31 58 0%
09:00 - 10:00 50 0 0 6 50 31 0 0 1" 31 81 0%
10:00 - 11:00 34 0 0 9 34 28 0 0 5 28 62 0%
11:00 - 12:00 32 0 0 7 32 37 0 2 5 39 71 3%
12:00 - 13:00 31 0 0 4 31 36 0 0 7 36 67 0%
13:00 - 14:00 26 0 0 8 26 23 0 0 13 23 49 0%
14:00 - 15:00 34 0 0 4 34 38 0 0 16 38 72 0%
15:00 - 16:00 43 0 0 8 43 36 0 0 15 36 79 0%
16:00 - 17:00 52 0 0 24 52 33 0 0 7 33 85 0%
17:00 - 18:00 73 0 0 16 73 74 0 0 17 74 147 0%
18:00 - 19:00 30 0 0 15 30 47 0 0 10 47 77 0%
19:00 - 20:00 35 0 0 3 35 48 0 0 19 48 83 0%
20:00 - 21:00 14 0 0 1 14 15 0 0 6 15 29 0%
21:00 - 22:00 0 0 0 1 0 23 0 0 3 23 23 0%
22:00 - 23:00 1 0 0 0 1" 13 0 0 0 13 24 0%
23:00 - 24:00 5 0 0 0 5 1 0 0 0 1 6 0%
Summe 573 0 0 139 573 570 0 2 161 572 1.145 0%

In der Gruppe der Pkw sind Personenkraftwagen (Pkw), Lieferwagen (Lfw, < 3,5t) und Kraftrider (Krad) zusammengefasst.

Fahrtrichtung Siid Fahrtrichtung Nord Gesamt | SV-Anteil
Zeitbereich Pkw Lkw Bus Rad Kfz Pkw Lkw Bus Rad Kfz Kfz %
06:00 - 22:00 547 0 0 - 547 0 548 0 - 548 1.095 50%
22:00 - 06:00 26 0 0 - 26 0 22 0 - 22 48 46%
Summe 573 0 0 - 573 0 570 0 - 570 1.143 50%
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Anlage 3 Ergebnis der Verkehrserhebung | Mariendorfer Damm | Ankogelweg - Samstag

Basisdaten der Verkehrserhebung

O] A Berlin
Zahlstelle.eeennn. Mariendorfer Damm [ Ankogelweg
Datum..crecreeeinne 24.08.2019
Wochentag.....eeeeen: Samstag
Art der Erhebung........ Knotenstromerhebung
Erhebungsdauer...... 16 Stunden (06:00 - 22:00 Uhr)
Klassifizierung............. leichte Fahrzeuge (Krad, Pkw, Lfw) | Lkw > 3,5 t | Busse | Rad auf der Fahrbahn
Witterung...ooeeeeeneceens sonnig
Temperatur....oen.. tagsiiber 29°C
nachts 19°C
Bemerkungen............ In der Zeitgruppe 10:00 - 11:00 Uhr wurden kommend aus Mariendorfer Damm (Siid)

337 Kraftrader (Krad) im Geradeausverkehr aus den Z3hldaten entfernt. Es handelte
sich um eine Motorraddemonstration.

Ganglinien des Erhebungszeitraums

3.000 ~
2.500 ~
2.000 -
1.500 -

1.000 -

Verkehrsaufkommen [Kfz/h]

500 -

06:00 -07:00 -08:00 -09:00 -10:00 -11:00 -12:00 -13:00 -14:00 -15:00 -16:00 -17:00 -18:00 -19:00 -20:00 -21:00 -
07:00 08:00 09:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00

Stundengruppen

B Mariendorfer Damm (Nord) ~ m Ankogelweg Mariendorfer Damm (Siid)
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m Verkehrstechnische Untersuchung
zum Vorhaben »Multifunktionsbad Mariendorf« in Berlin-Mariendorf (Bebauungsplan 7-88)

Zusammenfassung der Erhebung

Gesamt Mariendorfer Damm A Mariendo.r_fer Damm
(Nord) (Stid)

Zeit Kfz Rad Kfz Rad Kfz Rad Kfz Rad
06:00 - 07:00 243 2 12 2 316 1 571 5
07:00 - 08:00 331 4 19 1 448 2 798 7
08:00 - 09:00 553 M 42 1 687 3 1.282 25
09:00 - 10:00 835 13 60 5 1.095 3 1.990 21
10:00 - 11:00 994 16 66 10 1.082 26 2.142 52
11:00 - 12:00 1.090 27 63 13 1.222 6 2.375 46
12:00 - 13:00 1.154 20 66 9 1.158 33 2.378 62
13:00 - 14:00 1.198 28 46 5 1.142 29 2.386 62
14:00 - 15:00 1.202 9 54 5 1.126 28 2.382 42
15:00 - 16:00 1.145 17 51 5 1.039 26 2.235 48
16:00 - 17:00 1.035 13 59 7 972 25 2.066 45
17:00 - 18:00 949 14 52 7 1.140 30 2.141 51
18:00 - 19:00 830 7 56 5 1.028 26 1.914 38
19:00 - 20:00 688 6 27 1 874 11 1.589 18
20:00 - 21:00 686 6 16 2 750 12 1.452 20
21:00 - 22:00 586 6 16 1 599 9 1.201 16

Summe 13.519 199 705 89 14.678 270 29.460 558

In der Zeitgruppe 10:00 - 11:00 Uhr wurden kommend aus Mariendorfer Damm (Siid) 337 Kraftrader (Krad) im Geradeausverkehr aus
den Zahldaten entfernt. Es handelte sich um eine Motorraddemonstration.
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m Verkehrstechnische Untersuchung
zum Vorhaben »Multifunktionsbad Mariendorf« in Berlin-Mariendorf (Bebauungsplan 7-88)

Strombelastungen | 60-Minuten-Intervall

SRt Geradeausverkehr Linksabbiegeverkehr Wender

Damm (Nord)

Zeit Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw = Lkw | Bus = Rad Kfz | Rad %
06:00 - 07:00 217 1" 6 2 3 0 0 0 6 0 0 0 243 2 7%
07:00 - 08:00 297 12 8 4 11 0 0 0 3 0 0 0 331 4 6%
08:00 - 09:00 501 13 10 10 20 0 0 1 9 0 0 0 553 1" 4%
09:00 - 10:00 770 8 12 13 22 0 0 0 23 0 0 0 835 13 2%
10:00 - 11:00 929 8 14 16 22 0 0 0 21 0 0 0 994 16 2%
11:00 - 12:00 1.014 | 10 12 27 30 0 0 0 24 0 0 0 1.090 | 27 2%
12:00 - 13:00 1.084 19 13 19 24 0 0 0 13 1 0 1 1.154 20 3%
13:00 - 14:00 1122 13 1" 26 20 0 0 2 32 0 0 0 1.198 | 28 2%
14:00 - 15:00 1.142 13 12 9 15 0 0 0 20 0 0 0 1202 9 2%
15:00 - 16:00 1.087 6 12 17 14 0 0 0 25 1 0 0 1.145 17 2%
16:00 - 17:00 986 7 1 13 12 0 0 0 19 0 0 0 1.035 13 2%
17:00 - 18:00 892 4 12 14 19 0 0 0 22 0 0 0 949 14 2%
18:00 - 19:00 778 5 13 7 8 0 0 0 26 0 0 0 830 7 2%
19:00 - 20:00 645 3 1 6 6 0 0 0 23 0 0 0 688 6 2%
20:00 - 21:00 659 2 9 6 4 0 0 0 12 0 0 0 686 6 2%
21:00 - 22:00 568 1 6 6 2 0 0 0 9 0 0 0 586 6 1%

Summe 12.691 135 172 195 232 0 0 3 287 2 0 1
Gesamt 13.193 235 290 13.718 2%

Mariendorfer

Damm (Nord) Geradeausverkehr Linksabbiegeverkehr Anteil
Zeit Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw = Lkw | Bus = Rad Kfz | Rad %
07:30-07:45 89 3 1 1 1 0 0 0 1 0 0 0 95 1 4%
07:45-08:00 87 3 3 3 3 0 0 0 0 0 0 0 96 3 6%
08:00-08:15 89 6 1 3 0 0 0 1 3 0 0 0 99 4 7%
08:15-08:30 121 2 2 1 4 0 0 0 1 0 0 0 130 1 3%
17:00-17:15 206 2 3 5 7 0 0 0 4 0 0 0 222 5 2%
17:15-17:30 224 0 4 1 6 0 0 0 6 0 0 0 240 1 2%
17:30-17:45 226 1 3 4 4 0 0 0 5 0 0 0 239 4 2%
17:45-18:00 236 1 2 4 2 0 0 0 7 0 0 0 248 4 1%

In der Gruppe der Pkw sind Personenkraftwagen (Pkw), Lieferwagen (Lfw, < 3,5 t) und Kraftrader (Krad) zusammengefasst.

In der Zeitgruppe 10:00 - 11:00 Uhr wurden kommend aus Mariendorfer Damm (Stid) 337 Kraftrader (Krad) im Geradeausverkehr aus den
Zdhldaten entfernt. Es handelte sich um eine Motorraddemonstration.
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m Verkehrstechnische Untersuchung
zum Vorhaben »Multifunktionsbad Mariendorf« in Berlin-Mariendorf (Bebauungsplan 7-88)

Ankogelweg Rechtseinbiegeverkehr Linkseinbiegeverkehr Wender
Zeit Pkw | Lkw | Bus = Rad Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus ' Rad Kfz = Rad %
06:00 - 07:00 3 0 0 2 9 0 0 0 0 0 0 0 12 2 0%
07:00 - 08:00 3 0 0 0 16 0 0 1 0 0 0 0 19 1 0%
08:00 - 09:00 16 0 0 0 26 0 0 1" 0 0 0 0 42 1" 0%
09:00 - 10:00 30 0 0 2 30 0 0 3 0 0 0 0 60 5 0%
10:00 - 11:00 24 1 0 3 40 1 0 7 0 0 0 0 66 10 3%
11:00 - 12:00 29 0 0 1 34 0 0 12 0 0 0 0 63 13 0%
12:00 - 13:00 27 0 0 1 39 0 0 8 0 0 0 0 66 9 0%
13:00 - 14:00 17 0 0 0 29 0 0 5 0 0 0 0 46 5 0%
14:00 - 15:00 24 1 0 2 29 0 0 3 0 0 0 0 54 5 2%
15:00 - 16:00 20 0 0 1 31 0 0 4 0 0 0 0 51 5 0%
16:00 - 17:00 22 0 0 0 37 0 0 7 0 0 0 0 59 7 0%
17:00 - 18:00 25 0 0 2 26 1 0 5 0 0 0 0 52 7 2%
18:00 - 19:00 21 0 0 1 35 0 0 4 0 0 0 0 56 5 0%
19:00 - 20:00 12 0 0 0 15 0 0 1 0 0 0 0 27 1 0%
20:00 - 21:00 8 0 0 0 8 0 0 2 0 0 0 0 16 2 0%
21:00 - 22:00 4 0 0 0 12 0 0 1 0 0 0 0 16 1 0%

Summe 285 2 0 15 416 2 0 74 0 0 0 0

Gesamt 302 492 0 794 1%

Ankogelweg Rechtseinbiegeverkehr Linkseinbiegeverkehr Wender

Zeit Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus & Rad Kfz = Rad %
07:30-07:45 1 0 0 0 8 0 0 0 0 0 0 0 9 0 0%
07:45-08:00 1 0 0 0 3 0 0 1 0 0 0 0 4 1 0%
08:00-08:15 2 0 0 0 5 0 0 2 0 0 0 0 7 2 0%
08:15-08:30 6 0 0 0 9 0 0 0 0 0 0 0 15 0 0%
17:00-17:15 5 0 0 1 7 0 0 0 0 0 0 0 12 1 0%
17:15-17:30 5 0 0 1 6 1 0 1 0 0 0 0 12 2 8%
17:30-17:45 9 0 0 0 9 0 0 3 0 0 0 0 18 3 0%
17:45-18:00 6 0 0 0 4 0 0 1 0 0 0 0 10 1 0%

In der Gruppe der Pkw sind Personenkraftwagen (Pkw), Lieferwagen (Lfw, < 3,5 t) und Kraftrader (Krad) zusammengefasst.

In der Zeitgruppe 10:00 - 11:00 Uhr wurden kommend aus Mariendorfer Damm (Siid) 337 Kraftrader (Krad) im Geradeausverkehr aus den
Zéhldaten entfernt. Es handelte sich um eine Motorraddemonstration.
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m Verkehrstechnische Untersuchung
zum Vorhaben »Multifunktionsbad Mariendorf« in Berlin-Mariendorf (Bebauungsplan 7-88)

“S:g:?gg:; Rechtsabbiegeverkehr Geradeausverkehr Wender

Zeit Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus = Rad Kfz = Rad %
06:00 - 07:00 1" 0 0 0 286 10 7 1 2 0 0 0 316 1 5%
07:00 - 08:00 9 0 0 0 405 20 7 2 7 0 0 0 448 2 6%
08:00 - 09:00 29 1 0 0 619 10 6 3 22 0 0 0 687 3 2%
09:00 - 10:00 32 0 0 0 1.014 7 13 3 29 0 0 0 1.095 3 2%
10:00 - 11:00 35 0 0 1 968 14 12 25 52 1 0 0 1.082 | 26 2%
11:00 - 12:00 33 0 0 1 1.084 14 13 5 77 1 0 0 1222 6 2%

12:00 - 13:00 42 0 0 0 1.028 9 12 33 67 0 0 0 1.158 | 33 2%

13:00 - 14:00 25 0 0 1 1.057 | 9 13 28 38 0 0 0 1142 29 2%

14:00 - 15:00 38 0 0 2 1040 5 15 26 28 0 0 0 1126 28 2%

15:00 - 16:00 25 0 0 1 955 13 1" 24 35 0 0 1 1.039| 26 2%
16:00 - 17:00 29 0 0 0 893 6 10 25 34 0 0 0 972 | 25 2%
17:00 - 18:00 38 0 0 2 1.053 | 4 12 28 33 0 0 0 1.140 | 30 1%
18:00 - 19:00 26 0 0 0 959 6 13 26 24 0 0 0 1.028 | 26 2%
19:00 - 20:00 13 0 0 1 816 3 13 10 28 1 0 0 874 1 2%
20:00 - 21:00 22 0 0 0 683 5 8 12 32 0 0 0 750 12 2%
21:00 - 22:00 16 0 0 1 559 1 8 8 15 0 0 0 599 9 2%

Summe 423 1 0 10 13.419 136 | 173 | 259 523 3 0 1

Gesamt 434 13.987 527 14.948 2%

Mariendorfer

Damm (Siid) Rechtsabbiegeverkehr Geradeausverkehr Wender

Zeit Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus = Rad Kfz | Rad %
07:30-07:45 0 0 0 0 103 7 2 0 4 0 0 0 116 0 8%
07:45-08:00 3 0 0 0 113 6 1 0 1 0 0 0 124 0 6%
08:00-08:15 3 1 0 0 134 7 1 0 1 0 0 0 147 0 6%
08:15-08:30 9 0 0 0 144 0 2 2 4 0 0 0 159 2 1%
17:00-17:15 1 0 0 0 259 2 3 6 3 0 0 0 278 6 2%
17:15-17:30 10 0 0 0 269 1 3 5 14 0 0 0 297 5 1%
17:30-17:45 7 0 0 2 256 1 3 12 8 0 0 0 275 14 1%
17:45-18:00 10 0 0 0 269 0 3 5 8 0 0 0 290 5 1%

In der Gruppe der Pkw sind Personenkraftwagen (Pkw), Lieferwagen (Lfw, < 3,5 t) und Kraftrader (Krad) zusammengefasst.

In der Zeitgruppe 10:00 - 11:00 Uhr wurden kommend aus Mariendorfer Damm (Siid) 337 Kraftrader (Krad) im Geradeausverkehr aus den
Zéhldaten entfernt. Es handelte sich um eine Motorraddemonstration.
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Verkehrstechnische Untersuchung
zum Vorhaben »Multifunktionsbad Mariendorf« in Berlin-Mariendorf (Bebauungsplan 7-88)

Anlage 4 Ergebnis der Verkehrserhebung | Ein- und Ausfahrt Kombibad - Samstag

Basisdaten der Verkehrserhebung

(015 O Berlin

P11 (S| [ — Querschnitt | Ein- und Ausfahrt Parkplatz
Datum s 24.08.2019

Wochentag:.....ccccooe.. Samstag

Querschnittserhebung

24 Stunden (00:00 - 24:00 Uhr)

Witterung o eeeeennn. sonnig

Temperaturio. .. tagsiiber 29°C
nachts 19°C

Bemerkungen..............

Ganglinien des Erhebungszeitraums

90 -
80 A
70 A
60 -
50 A
40 -

30 ~

Verkehrsaufkommen [Kfz/h]

20 A

10 -

0 -
S P P P O PP O OO O OOO OO SO
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Q’\a Ql’\’. Qn)o Qb(a QQ)‘ Q%. 6\ b Q%‘ 0%. '\Qo \'\c \(1" '\{bo ,\b(’ \(,)¢ \Q). '\/\ by \q)a
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TP P FE E QAT NTDT OO LT QT
Stundengruppen

W Fahrtrichtung Siid Fahrtrichtung Nord

leichte Fahrzeuge (Krad, Pkw, Lfw) | Lkw > 3,5 t | Busse | Rad auf der Fahrbahn
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m Verkehrstechnische Untersuchung
zum Vorhaben »Multifunktionsbad Mariendorf« in Berlin-Mariendorf (Bebauungsplan 7-88)

Strombelastungen | 60-Minuten-Intervall

Ein- und
Ausfahrt Fahrtrichtung Siid Summe Fahrtrichtung Nord Summe Gesamt | SV-Anteil
Parkplatz
Zeit Pkw Lkw Bus Rad Kfz Pkw Lkw Bus Rad Kfz Kfz %
00:00 - 01:00 7 0 0 0 7 3 0 0 0 3 10 0%
01:00 - 02:00 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0%
02:00 - 03:00 1 0 0 0 1 3 0 0 0 3 4 0%
03:00 - 04:00 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 1 0%
04:00 - 05:00 2 0 0 0 2 1 0 0 0 1 3 0%
05:00 - 06:00 2 0 0 0 2 2 0 0 0 2 4 0%
06:00 - 07:00 9 0 0 7 9 5 0 0 0 5 14 0%
07:00 - 08:00 20 0 0 1 20 8 0 0 1 8 28 0%
08:00 - 09:00 33 1 0 10 34 18 0 0 9 18 52 2%
09:00 - 10:00 42 0 0 9 42 31 0 0 6 31 73 0%
10:00 - 11:00 35 0 0 5 35 33 0 0 11 33 68 0%
11:00 - 12:00 38 0 1 10 39 28 0 0 9 28 67 1%
12:00 - 13:00 42 0 0 5 42 37 0 0 12 37 79 0%
13:00 - 14:00 26 0 0 4 26 28 0 0 6 28 54 0%
14:00 - 15:00 36 0 0 7 36 35 0 0 11 35 71 0%
15:00 - 16:00 18 0 0 3 18 26 0 0 7 26 44 0%
16:00 - 17:00 8 0 0 1" 8 28 0 0 6 28 36 0%
17:00 - 18:00 23 0 0 8 23 35 0 0 22 35 58 0%
18:00 - 19:00 14 0 0 1 14 33 0 0 15 33 47 0%
19:00 - 20:00 7 0 0 2 7 23 0 0 11 23 30 0%
20:00 - 21:00 7 0 0 0 7 7 0 0 3 7 14 0%
21:00 - 22:00 3 0 0 2 3 5 0 0 0 5 8 0%
22:00 - 23:00 2 0 0 2 2 1 0 0 2 1 3 0%
23:00 - 24:00 6 0 0 1 6 4 0 0 0 4 10 0%
Summe 382 1 1 88 384 395 0 0 131 395 779 0%

In der Gruppe der Pkw sind Personenkraftwagen (Pkw), Lieferwagen (Lfw, < 3,5t) und Kraftrader (Krad) zusammengefasst.

Fahrtrichtung Siid Fahrtrichtung Nord Gesamt | SV-Anteil
Zeitbereich Pkw Lkw Bus Rad Kfz Pkw Lkw Bus Rad Kfz Kfz %
06:00 - 22:00 361 1 1 - 363 0 380 0 - 380 743 51%
22:00 - 06:00 21 0 0 - 21 0 15 0 - 15 36 42%
Summe 382 1 1 - 384 0 395 0 - 395 779 51%
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Verkehrstechnische Untersuchung
zum Vorhaben »Multifunktionsbad Mariendorf« in Berlin-Mariendorf (Bebauungsplan 7-88)

Anlage 5 Durchschnittlicher (werk-) taglicher Verkehr | Bestand

StrABE.cerrreerreeneee Ankogelweg (Mariendorfer Damm - Ein- und Ausfahrt Kombibad)
StraBentyp........... StadtstraBBe

Z5hldatum......cccccoee. 22.08.2019

Kalenderwoche.......... 34

Zahldauer [in h]... 12

Lkw-Verkehr ab........ 35t

Ergebnis der Verkehrszdhlung Kfz Lkw (> 3,5t)
[01] Summe | Verkehrsaufkommen der 12 - Z3hlung 1.538 7
24h-Faktoren im Zahljahr 2019 Toan-ks Toan-Liow
[02] Hochrechnungsfaktor | foun-ke und foun-iw 1,359 1,305
Zahljahresfaktoren 2019 gegenliiber Zdhljahr 2019 foan-kz foan-Liow
[03] HR-Jahr [ Z&hljahr 1,000 1,000
Wochenfaktor im Z&hljahr 2019 fionke fron-tw
[04] Wochenfaktor | Wof 1,017 0,919
Ermittlung des durchschnittlich werktaglichen Verkehrs

[05] Durchschnittlich werktaglicher Verkehr | DTV, Kfz/24 h 2126 8
[06] DTV\y gerundet Kfz/24 h 2.200 9
[07] Lkw-Anteil am DTV % _ 0
Ermittlung des durchschnittlich téglichen Verkehrs

[08] Durchschnittlich taglicher Verkehr | DTV Kfz/24 h 1934 7
[09] DTV gerundet Kfz/24 h 2.000 7
[10] Lkw-Anteil am DTV % - 0

Anlagen | 50



Verkehrstechnische Untersuchung
zum Vorhaben »Multifunktionsbad Mariendorf« in Berlin-Mariendorf (Bebauungsplan 7-88)

StraBe.meeeerereeeereen Mariendorfer Damm (Nord)
StraBentyp.........o... StadtstraBe
Zahldatum.....e.... 22.08.2019

Kalenderwoche.......... 34
Zahldauer [in h]... 12

Lkw-Verkehr ab........ 35t

Ergebnis der Verkehrszéhlung Kfz Lkw (> 3,5t)
[01] Summe | Verkehrsaufkommen der 12 - Z3hlung 30.677 1.332
24h-Faktoren im Zahljahr 2019 faanxs foan-Liw
[02] Hochrechnungsfaktor | foun_ke Und foan-(w 1,359 1,305
Zahljahresfaktoren 2019 gegeniiber Zahljahr 2019 foanks foan-Liw
[03] HR-Jahr [ Zahljahr 1,000 1,000
Wochenfaktor im Zihljahr 2019 fronkrz f1oh-Liow
[04] Wochenfaktor | Wof 1,017 0,919

Ermittlung des durchschnittlich werktéaglichen Verkehrs

[05] Durchschnittlich werktéglicher Verkehr | DTV, Kfz/24 h 42399 1597
[06] DTV gerundet Kfz/24 h 42.400 1.600
[07] Lkw-Anteil am DTV,y % _ 4

Ermittlung des durchschnittlich taglichen Verkehrs

[08] Durchschnittlich tiglicher Verkehr | DTV Kfz/24 h 38583 1310
[09] DTV gerundet Kfz/24 h 38.600 1.400
[10] Lkw-Anteil am DTV % - 4
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Verkehrstechnische Untersuchung
zum Vorhaben »Multifunktionsbad Mariendorf« in Berlin-Mariendorf (Bebauungsplan 7-88)

SraBe.cerressreeererss Mariendorfer Damm (Siid)
StraBentyp.......... StadtstralBe
Zihldatum................. 22.08.2019

Kalenderwoche.......... 34
Zihldauer [inh]l... 12

Lkw-Verkehr ab........ 35t

Ergebnis der Verkehrszdhlung Kfz Lkw (> 3,5t)
[01] Summe | Verkehrsaufkommen der 12 - Z&hlung 31.273 1.341
24h-Faktoren im Zihljahr 2019 foan-ktz Toah-Liow
[02] Hochrechnungsfaktor | foa kg Und foan_iiw 1,359 1,305
Zdhljahresfaktoren 2019 gegeniiber Zahljahr 2019 foan-kiz foan-Liow
[03] HR-Jahr [ Z4hljahr 1,000 1,000
Wochenfaktor im Zahljahr 2019 f1onkt2 Tioh-tkw
[04] Wochenfaktor | Wof 1,017 0,919

Ermittlung des durchschnittlich werktdglichen Verkehrs

[05] Durchschnittlich werktéglicher Verkehr | DTV, Kfz[24 h 43223 1608
[06] DTV, gerundet Kfz/24 h 43.300 1.700
[07] Lkw-Anteil am DTV % _ 4

Ermittlung des durchschnittlich téglichen Verkehrs

[08] Durchschnittlich tiglicher Verkehr | DTV Kfz/24 h 39332 1319
[09] DTV gerundet Kfz/24 h 39.400 1.400
[10] Lkw-Anteil am DTV % _ 4
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Verkehrstechnische Untersuchung
zum Vorhaben »Multifunktionsbad Mariendorf« in Berlin-Mariendorf (Bebauungsplan 7-88)

Anlage 6

Qualititsstufen nach HBS | Knotenpunkt mit LSA

Nach dem Handbuch fir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen (HBS 2015) Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Grenzwerte der mittleren Wartezeit firr die Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV)

Qsv Mittlere Wartezeit t_ [s]
A <20
B <35
C <50
D <70
E > 70
F o

' Die Stufe ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstérke q tber der Kapazitit Cliegt.

Die einzelnen Qualitatsstufen bedeuten:

Stufe A: Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr kurz.

Stufe B: Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnenmer kurz. Alle wahrend der Sperrzeit auf
dem betrachteten Fahrstreifen ankommenden Kraftfahrzeuge kénnen in der nachfolgenden Freigabezeit
weiterfahren.

Stufe C: Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer splrbar. Nahezu alle wahrend der
Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen ankommenden Kraftfahrzeuge kdnnen in der nachfolgen-
den Freigabezeit weiterfahren. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der
Freigabezeit nur gelegentlich ein Riickstau auf.

Stufe D: Die Wartezeiten fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sind betrachtlich. Auf dem betrachteten
Fahrstreifen tritt im Kraftfahrzeugverkehr am Ende der Freigabezeit haufig ein Riickstau auf.

Stufe E: Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer lang. Auf dem betrachteten
Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit in den meisten Umldufen ein Riickstau auf.

Stufe F: Die Wartezeiten sind sehr lang. Auf dem betrachteten Fahrstreifen wird die Kapazitdt im Kfz-Verkehr

tberschritten. Der Rickstau wachst stetig. Die Fahrzeuge missen bis zu ihrer Weiterfahrt mehrfach
vorrlcken.
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Verkehrstechnische Untersuchung
zum Vorhaben sMultifunktionsbad Mariendorf« in Berlin-Mariendorf (Bebauungsplan 7-88)

Anlage 7

Analyse-Nullfall | Strombelastungspldne Donnerstag

Bestand | Spitzenstunde am Vormittag (07:30 - 08:30 Uhr), 22.08.2019

von\nach| 1 2 3
Ankogelweg
1 9 |903| 27 (Arm 3)
2185 25 [ 46 109 573
L d
— 0 I~ ©
100 0wWwN S
500
1000
z\gs;\rrri]e?;iorfer Damm (Nord) Mariendorfer Damm (Sud)
(Arm 2)
51 46
) N
= N
@ 1853 1853 @
N W
9 23
o 9 23 <
& 27 58 3
W 903 903 W
Bestand | Spitzenstunde am Nachmittag (17:00 - 18:00 Uhr), 22.08.2019
von\nach| 1 2 3
Ankogelweg
1 39 |1648| 65 (Arm 3)
i 1‘2123 gg 56 2108 121
1]
©0 O W ©
100 < © © o
500
1000
Mariendorfer Damm (Nord) Mariendorfer Damm (Sid)
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48 56
o ©
0 ©
© 1263 1263 ®
W 39 = 49 W
39 ——
o 65 60 5
-~ 1648 1648 -
N N

Anlagen | 54



Verkehrstechnische Untersuchung
zum Vorhaben »Multifunktionsbad Mariendorf« in Berlin-Mariendorf (Bebauungsplan 7-88)

Anlage 8 Analyse-Nullfall | HBS-Bewertung

MIV - S03 Friih (80s) (TU=80) - Bestand | Spitzenstunde am Vormittag (07:30 - 08:30 Uhr), 22.08.2019

tr ta ts q m ts qs nc C tw Nee Nwms | Nmsgs Lx
Zuf | Fstr.Nr. | Symbol SGR o |51 | sl fa tkizznl | kezzu1 | ts/ke | /) Nms,95>nk iKiz7U1 | KEzzh] X 18] ke | k2 | ke {m] QSV| Bemerkung
1 i’ K1-3,KLT| 49 [ 50 | 31 | 0,625 470 | 10444 | 2,042 | 1763 - 16 721 | 0,652| 25300 | 1,242 | 9,666 | 14,924| 93,126 | B
1
2 — | K13 | 43| 44| 37|0550| 434 | 9644 | 2044 | 1761 - 2 968 | 0,448 12,548 | 0,484 | 6,243 | 10,469| 65201 | A
3 ‘-L K6-8 42 | 43| 3810538 919 | 20422 2019 | 1783 - 21 958 | 0,959 100,058 | 21,933 | 41,425| 52,310 322,334| E
2
4 -— K6-8 42 | 43| 380538 919 | 20422 2023 | 1780 - 21 958 | 0,959 100,058 | 21,933 | 41,425| 52,310 322,648| E
3 1 ‘L K4,5 17| 18 | 63 | 0225 89 1,978 | 1,800 | 2000 - 10 450 |0,198| 26,257 | 0,139 | 1,743 | 3976 | 23,856 | B
Knotenpunktssummen: 2831 4055
Gewichtete Mittelwerte: 0,806( 71,911
TU=80s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1

MIV - S04 Spét (80s) (TU=80) - Bestand | Spitzenstunde am Nachmittag (17:00 - 18:00 Uhr), 22.08.2019

tF|ota | ts q m ts qs nc C tw Nce Nwms [ Nms9s Lx
Zuf | Fstr.Nr. [ Symbol SGR o s | s fa iz | k2701 | 157kt | kg Nms,95>nk 1Kiz70) | (KEzzh) X 18] K | ke | ke = QSV| Bemerkung
1 i’ K1-3,KLT| 54 [ 55 | 26 | 0,688 881 19,578 | 1,985 | 1814 - 20 901 | 0,978 121,020 25,350 | 44,513 | 55,797 | 337,795| E
1
2 — | K1-3 | 48| 49| 32 |0613| 835 | 18556 | 1,985 | 1814 - 25 1112 | 0,751| 18489 | 2,282 | 15,589 22,266 | 134,665 A
3 '—L Ké6-8 47| 48 | 3310600 671 14911 1,989 | 1810 - 24 1086 | 0,618 13,656 | 1,051 [ 10,530 16,018 97,165 | A
2
4 -— K6-8 47 | 48 | 33 |10,600( 671 14911 1,989 | 1810 - 24 1086 | 0,618 13,656 | 1,051 | 10,530 | 16,018| 97,165 | A
3 1 <—L> K4,5 121 13| 68 |0163| 98 2,178 | 1,800 | 2000 - 7 326 | 0,301| 32,197 | 0,247 | 2,164 | 4,652 | 27,912 | B
Knotenpunktssummen: 3156 4511
Gewichtete Mittelwerte: 0,744\ 45,481
TU=80s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt 3]
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol []
SGR Signalgruppe -1
tF Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil 1
Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Séttigungsverkehrsstéarke [Kfz/h]
Nus95>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Cc Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
x Auslastungsgrad [l
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstaulénge bei Freigabeende [Kfz]
Nws Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nus o5 Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumléange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs 1
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m Verkehrstechnische Untersuchung
zum Vorhaben »Multifunktionsbad Mariendorf« in Berlin-Mariendorf (Bebauungsplan 7-88)

Anlage 9 HBS-Bewertung des Geradeausverkehrs (Fahrtrichtung Nord) auf dem Mariendorfer Damm (Analy-
se-Nullfall)

Berechnungsverfahren fiir einen koordinierten Verkehrsstrom nach dem HBS 2015 (Abschnitt S4)

# Bezeichnung Zeichen Wert Bemerkung

Ermittlung der Grundwartezeit

1 Umlaufzeit tu “ aus Signalzeitenplan
2 geschaltete Freigabezeit tF.i aus Signalzeitenplan
3 Abflusszeit tAj 43,00 Formel S4-7

4 Abflusszeitanteil fA,j 0,54 aus (1) und (3)

5 Grundwartezeit tW.Gj 17,66 Formel S4-43

Ermittlung der Auslastung des Fahrstreifens

6 Belastung qj “ aus Verkehrserhebung
7 Kapazitat Co,j 958 aus HBS-Bewertung
8 Auslastungsgrad Xj 0,96 Formel S4-38

Ermittlung des Progressionsfaktors

aus Bild S4-16 bzw.

9 Parameter fiir Kolonnenbildung Rp,j TabelleS4-2

Anteil der Fz der wahrend der .
10 Freigabezeit am KP eintrifft P 0.54 Formel 54-54

11 Progressionsfaktor fk1,j 1,00 Formel $4-53

Ermittlung des Instationaritatsfaktors

12 Zahlwert | Th-Intervall (Spitzenstunde) 1826 aus Verkehrserhebung
13 davon hochstbelastetes 15-Min.-Intervall 457 aus Verkehrserhebung
14 Instationaritatsfaktor fin,j 1,00 Formel S4-46

Ermittlung der erforderlichen Stauraumldnge

15 gewichteter Auslastungsgrad aller Zufliisse xU 1,31 Formel S4-57

16 Progressmnsfaktgr der fk2, 0,09 Formel S4-56
Reststauwartezeit

17 mittlere Riickstauldnge bei Freigabezeitende NGE,k,j 1,01 Formel S4-55

mittlere Wartezeit der Kfz auf dem .
18 FS j mit koordiniertem Verkehrsstrom tWik,j 2145 Formel 54-52

19 mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau NMS,k,j 20,51 Formel S4-65

20 Riickstauldnge bei Maximalstau NMS,S,j 28,17 aus (19) und Bild S4-17
21 Anpassungsfaktor Schwerverkehr fSv 1,08 aus Verkehrserhebung
22 erforderliche Stauraumlénge Lj 182,98 Formel S4-66

23 resultierende Qualititsstufe Qasv B
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m Verkehrstechnische Untersuchung
zum Vorhaben »Multifunktionsbad Mariendorf« in Berlin-Mariendorf (Bebauungsplan 7-88)

Anlage 10  HBS-Bewertung des Geradeausverkehrs (Fahrtrichtung Stid) auf dem Mariendorfer Damm (Analyse-Null-
fall)

Berechnungsverfahren fiir einen koordinierten Verkehrsstrom nach dem HBS 2015 (Abschnitt S4)

# Bezeichnung Zeichen Wert Bemerkung

Ermittlung der Grundwartezeit

1 Umlaufzeit tu “ aus Signalzeitenplan
2 geschaltete Freigabezeit tF.i aus Signalzeitenplan
3 Abflusszeit tAj 43,00 Formel S4-7

4 Abflusszeitanteil fA,j 0,54 aus (1) und (3)

5 Grundwartezeit tW,Gj 17,82 Formel S4-43

Ermittlung der Auslastung des Fahrstreifens

6 Belastung qj 881 aus Verkehrserhebung
7 Kapazitat Co,j “ aus HBS-Bewertung
8 Auslastungsgrad Xj 0,97 Formel S4-38

Ermittlung des Progressionsfaktors

aus Bild S4-16 bzw.

9 Parameter fiir Kolonnenbildung Rp.j TabelleSa-2

Anteil der Fz der wahrend der .
10 Freigabezeit am KP eintrifft P, 0.54 Formel 54-54

—_

Progressionsfaktor fk1,j 1,00 Formel 54-53

Ermittlung des Instationaritdtsfaktors

12 Zahlwert | Th-Intervall (Spitzenstunde) 1938 aus Verkehrserhebung

13 davon hochstbelastetes 15-Min.-Intervall 485 aus Verkehrserhebung

14 Instationaritatsfaktor fin,j 1,00 Formel S4-46
Ermittlung der erforderlichen Stauraumliange

15 gewichteter Auslastungsgrad aller Zuflisse xU 1,07 Formel S4-57

16 Progre55|onsfakt9r der fi2,j 0,09 Formel S4-56
Reststauwartezeit

17 mittlere Riickstauldnge bei Freigabezeitende NGE k,j 1,22 Formel S4-55

mittlere Wartezeit der Kfz auf dem .
18 FS j mit koordiniertem Verkehrsstrom tWikij 22,65 Formel 54-52

19 mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau NMS k,j 20,08 Formel S4-65

20 Riickstauldnge bei Maximalstau NMS,S,j 27,66 aus (19) und Bild S4-17
21 Anpassungsfaktor Schwerverkehr fSv 1,08 aus Verkehrserhebung
22 erforderliche Stauraumlénge Lj 179,67 Formel S4-66

23 resultierende Qualititsstufe Qsv B
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Verkehrstechnische Untersuchung
zum Vorhaben sMultifunktionsbad Mariendorf« in Berlin-Mariendorf (Bebauungsplan 7-88)

=

Anlage 11 Verkehrsaufkommensermittlung | Kombibad Mariendorf

1 | Objektdaten

Bezeichnung Kombibad | Mariendorf
Bruttogrundflache 10.858 m?2 BBB - Bedarfsplanung

2 | Besucherverkehr [Gerundete Werte]
Besucher (pauschal) 3.400,00 Besucher
Anzahl der Besucher 3.400 |Besucher BBB - Bedarfsplanung
Wege pro Besucher 2,00 |Wege/Besucher Ver_Bau
MIV-Anteil 0,40 Kfz-Fahrten/Weg Erfahrungswerte
Besetzungsgrad 2,50 | (Besucher pro Kfz) Ver_Bau
Anzahl an Besucherfahrten 1.088 Kfz-Fahrten
Effekte im Kundenverkehr (neu) erzeugter Verkehr
Verbundeffekt - % 1.088 Kfz-Fahrten

davon im bestehenden Verkehr bereits vorhanden

Mitnahmeffekt - % 0 Kfz-Fahrten

3 | Beschiftigtenverkehr [Gerundete Werte]
Beschaftigten pro Bruttogrundfldch| 0,005 | Beschaftigten/m? Ver_Bau
Anzahl der Beschaftigten 56  Beschaftigten
Wege pro Beschaftigte 2,50 |Wege/Beschiftigten Ver_Bau
MIV-Anteil 0,32 Kfz-Fahrten/Weg SrV 2008
Besetzungsgrad 1,10 Beschiftigte/Kfz Ver_Bau
Beschaftigtenverkehr 42 | Kfz-Fahrten

4 | Wirtschaftsverkehr [Gerundete Werte]
Fahrten (pauschal) 20,00 |Kfz-Fahrten Erfahrungswerte
Anzahl der Wirtschaftsfahrten 20 Kfz-Fahrten

5 | Gesamtverkehrsaufkommen [Gerundete Werte]
Besucherverkehr 1.088 |Kfz-Fahrten [ Tag
Beschiftigtenverkehr 42  Kfz-Fahrten [ Tag 1.150 Kfz-Fahrten /[ Tag
Wirtschaftsverkehr 20 Kfz-Fahrten [ Tag
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Verkehrstechnische Untersuchung

zum Vorhaben »Multifunktionsbad Mariendorf« in Berlin-Mariendorf (Bebauungsplan 7-88)
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Verkehrstechnische Untersuchung

m zum Vorhaben »Multifunktionsbad Mariendorf« in Berlin-Mariendorf (Bebauungsplan 7-88)

Anlage 12 Analyse-Planfall | Strombelastungsplane Donnerstag

Planfall | Spitzenstunde am Vormittag
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Verkehrstechnische Untersuchung
zum Vorhaben »Multifunktionsbad Mariendorf« in Berlin-Mariendorf (Bebauungsplan 7-88)

Anlage 13 Analyse-Planfall | HBS-Bewertung

MIV - S03 Friih (80s) (TU=80) - Planfall | Spitzenstunde am Vormittag

tr ta ts q m ts qs nc C tw Nee Nwms | Nmsgs Lx
Zuf | Fstr.Nr. | Symbol SGR o |51 | sl fa tkizznl | kezzu1 | ts/ke | /) Nms,95>nk iKiz7U1 | KEzzh] X 18] ke | k2 | ke {m] QSV| Bemerkung
1 i’ K1-3,KLT| 49 [ 50 | 31 | 0625 4838 | 10,844 | 1,969 | 1828 - 14 631 |0,773| 38201 | 2,594 | 12,280| 18,207 | 109,242| C
1
2 _— K1-3 43 | 44| 37 | 0550 464 | 10,311 | 1,969 | 1828 - 22 1005 | 0,462 12,704 | 0,515 | 6,736 | 11,125| 66,750 | A
3 ‘-L K6-8 42 | 43| 380538 976 | 21,689 | 1,969 | 1828 - 22 982 | 0,994 133,959| 31,535 53,073 | 65,394 | 392,364| E
2
4 -— K6-8 42 | 43| 380538 977 | 21,711 1,969 | 1828 - 22 983 | 0,994 133,944 | 31,563 | 53,123 | 65450 | 392,700| E
3 1 ‘L K4,5 17| 18 | 63 | 0225 115 2,556 | 1,800 | 2000 - 10 450 |0,256| 27,0617 | 0,196 | 2,298 | 4,862 | 29,172 | B
Knotenpunktssummen: 3020 4051
Gewichtete Mittelwerte: 0,848 95,780
TU=80s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1

MIV - S04 Spét (80s) (TU=80) - Planfall | Spitzenstunde am Nachmittag

tF|ota | ts q m ts qs nc C tw Nce Nwms [ Nms9s Lx
Zuf | Fstr.Nr. [ Symbol SGR o s | s fa iz | k2701 | 157kt | kg Nms,95>nk 1Kiz70) | (KEzzh) X 18] K | ke | ke = QSV| Bemerkung
1 i’ K1-3,KL1| 54 | 55| 26 (0,688 935 | 20,778 | 1,969 | 1828 - 21 923 | 1,013 155,808 | 34,871| 55,649 | 68,265 | 409,590| F
1
2 — | K1-3 | 48| 49| 32 |0613| 824 | 18311 1,969 | 1828 - 25 1121 | 0,735| 17,467 | 2,044 | 14,941| 21,478 128,868| A
3 '—L Ké6-8 47 | 48 | 33 |10600 695 | 15444 1,969 | 1828 - 24 1097 | 0,634 14,067 | 1,139 | 11,110 16,747 | 100,482| A
2
4 -— K6-8 47 | 48 | 33 |1 0,600 696 15,467 | 1,969 | 1828 - 24 1097 | 0,634 14,067 | 1,139 | 11,124 16,765 | 100,590| A
3 1 <—L> K4,5 12| 13| 68 [0,163| 143 3,178 | 1,800 | 2000 - 7 326 |0439| 35296 | 0463 | 3,328 | 6413 | 38478 | C
Knotenpunktssummen: 3293 4564
Gewichtete Mittelwerte: 0,758| 56,085
TU=80s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt 3]
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol []
SGR Signalgruppe -1
tF Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil 1
Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Séttigungsverkehrsstéarke [Kfz/h]
Nmse5>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Cc Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
x Auslastungsgrad [l
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstaulénge bei Freigabeende [Kfz]
Nws Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nus o5 Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumléange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs 1
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Verkehrstechnische Untersuchung
zum Vorhaben »Multifunktionsbad Mariendorf« in Berlin-Mariendorf (Bebauungsplan 7-88)

Anlage 14  HBS-Bewertung der Abfertigungssysteme

HBS 2015

S10 Anlagen des ruhenden Verkehrs

$10.4.3 Einfahrten

Die mittlere Einfahrtzeit und damit die Qualitétsstufe des Verkehrsablaufs wird mit
Bild S10-1 in Abhéngigkeit von der Verkehrsstirke des einfahrenden Fahrzeugstroms
und der Art des Abfertigungssystems bestimmt.

Einfahrtzeit: abhéngig
von Bemessungs-
verkehrsstérke und
Abfertigungssystem

180 T

120

tp e [8]
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160 240 00
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Bild S10-1: Mittlere Einfahrtzeit und Qualitidtsstufen des Verkehrsablaufs fiir unter-

schiedliche Abfertigungssysteme in Abhéngigkeit von der Verkehrsstérke
in der Einfahrt

Die in Bild S10-1 dargestellten Zusammenhinge gelten nur, wenn vor allen Abferti-
gungseinrichtungen gesonderte ausreichend lange Aufstellbereiche vorhanden sind.
Diese Aufstellbereiche sollen deshalb fiir unterschiedliche statistische Sicherheiten
gegen Uberstauung bemessen werden. Bei Einfahrten zu Parkplitzen und in Parkbau-
ten, die an HauptverkehrsstraBen liegen, sollte die Sicherheit gegen Uberstauung 95 %
betragen, um eine regelméBige Beeintrichtigung des flieBenden Verkehrs zu vermei-
den. Bei Einfahrten zu Parkplédtzen und in Parkbauten, die an ErschlieBungsstralen
liegen, ist in der Regel eine Sicherheit gegen Uberstauung von 85 % ausreichend.

Fiir die Beurteilung einer Einfahrt von Parkplidtzen und Parkbauten kann somit auch
die Riickstauldnge entscheidend sein. Diese ergibt sich aus der Anzahl der Fahrzeuge
in der Warteschlange, die nach Bild S10-2 bestimmt wird, und der mittleren Fahrzeug-
linge. Die Fahrzeugliange wird dabei mit 6 m angesetzt. Befinden sich vor den einzel-
nen Abfertigungseinrichtungen keine eigenen Aufstellbereiche, sind zur Bestimmung
der Lingen der Aufstellbereichsldnge alternative Verfahren (siehe Ziffer S10.6) anzu-
wenden.

Kommt es bei Vollbelegung von Parkplétzen und Parkbauten an der Einfahrt zu einer
Blockierung einer Abfertigungseinrichtung, wird die in Bild S10-1 dargestellte mittle-
re Einfahrtzeit iiberschritten. Die sich in diesem Fall einstellenden Wartezeiten hingen
nicht von der Abfertigungszeit des vorhandenen Abfertigungssystems ab. Sie werden
durch den Zeitpunkt bestimmt, zu dem die Einfahrt fiir ein wartendes Fahrzeug ermog-
licht wird. Die dadurch bedingte lingere Wartezeit ist deshalb zusitzlich zum be-
schriebenen Verfahren zur Berechnung der mittleren Einfahrtzeit zu beriicksichtigen.

1 Kredit-/ Debitkarten

2 Guthaben-/Kunden-
karten

3 Handkassierung

4 Chipkartentickets

5 Magnetstreifen-/
Barcodetickets/
Chipcoins

6 Magnetstreifen-
tickets (Seitenlage)

7 Magnetstreifen-/
Chipkartentickets

8 Magnetschliissel/
Transpondertechnik

Auch Riickstauldnge
von Bedeutung
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m Verkehrstechnische Untersuchung
zum Vorhaben »Multifunktionsbad Mariendorf« in Berlin-Mariendorf (Bebauungsplan 7-88)

S10 Anlagen des ruhenden Verkehrs HBS 2015
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Bild S10-2: Anzahl der Fahrzeuge in der Warteschlange vor der Einfahrt in Abhéngig-
keit von der Verkehrsstarke und des Abfertigungssystems
a) bei 85 % statistischer Sicherheit
b) bei 95 % statistischer Sicherheit
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Verkehrstechnische Untersuchung
zum Vorhaben »Multifunktionsbad Mariendorf« in Berlin-Mariendorf (Bebauungsplan 7-88)

HBS 2015

S10 Anlagen des ruhenden Verkehrs

S$10.4.4 Ausfahrten

Die mittlere Ausfahrtzeit und damit die Qualitéitsstufe des Verkehrsablaufs wird mit
Bild S10-3 in Abhingigkeit von der Verkehrsstirke des ausfahrenden Fahrzeugstroms
und der Art des Abfertigungssystems bestimmt.
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Bild S10-3: Mittlere Ausfahrtzeit und Qualititsstufen des Verkehrsablaufs fiir unter-

schiedliche Abfertigungssysteme in Abhéngigkeit von der Verkehrsstérke
in der Ausfahrt

Die in Bild S10-3 dargestellten Zusammenhinge gelten nur, wenn vor allen Abferti-
gungseinrichtungen gesonderte ausreichend lange Aufstellbereiche vorhanden sind.
Da an Ausfahrten aus Parkplitzen und Parkbauten bei einer Uberstauung lediglich die
Fahrzeuge in der Parkierungsanlage behindert werden, ist eine Sicherheit gegen Uber-
stauung von 85 % in der Regel ausreichend.

Fiir die Beurteilung einer Ausfahrt von Parkplidtzen und Parkbauten kann somit auch
die Riickstauldnge entscheidend sein. Die Riickstauldnge ergibt sich aus der Anzahl
der Fahrzeuge in der Warteschlange, die anhand des Diagramms in Bild S10-4 be-
stimmt wird, und der mittleren Fahrzeugldnge. Die Fahrzeugliange wird dabei mit 6 m
angesetzt. Befinden sich vor den einzelnen Abfertigungseinrichtungen keine eigenen
Aufstellbereiche, sind zur Bestimmung der Lidnge der Aufstellbereiche alternative
Verfahren (sieche Ziffer S10.6) anzuwenden.

An Ausfahrten besteht die Gefahr, dass eine Abfertigungseinrichtung blockiert wird,
wenn ausfahrende Fahrzeuge keine ausreichende Moglichkeit haben, sich in den flie-
Benden Verkehr im 6ffentlichen Verkehrsraum einzuordnen. Es kann deshalb erforder-
lich sein, die Aufnahmeféhigkeit der nachfolgenden Straflen zu iiberpriifen, z. B. die
Riickstaulingen an benachbarten Knotenpunkten mit oder ohne Lichtsignalanlage
(vgl. hierzu Kapitel S4 und S5).

Auch Riickstauldnge
von Bedeutung
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m Verkehrstechnische Untersuchung
zum Vorhaben »Multifunktionsbad Mariendorf« in Berlin-Mariendorf (Bebauungsplan 7-88)

Anlage 15  Stellungnahmen der Senatsverwaltung (SenUMVK) und des Bezirksamts Tempelhof-Schéneberg

8
Senatsverwaltung ;
fur Umwelt, Verkehr und Klimaschutz BERLIN i
Abteilung Verkehr
Senatsverwaltung fiir Umwelt, Verkehr und Klimaschutz ' Geschdfiszeichen IV B 22
Am Kalinischen Park 3, 10179 Berlin Frau Schmidt
Bezirksamt Tempelhof-Schéneberg-von Berlin AT
Abteilung Stadtentwicklung und Bauen kersfin.schmidi@senuvk.berlin.de
Stadtentwicklungsamt Fachbereich ‘ sfskifonische Zugangatiinung
gemdn § 3a Absalz 1 VwVIG
Stadtplanung
: . Am Kéllnischen Park 3, 10179 Berlin
6142-7-88/Stapl 24
v 25, Oktober 2021
Herr Lignow

Bebauungsplanentwurf 7-88 (,,Multifunktionsbad Mariendorf*) fiir das Grundstiick
Ankogelweg 95 im Bezirk Tempelhof-Schéneberg, Ortsteil Mariendorf

Beteiligung der Behdrden und sonstigen Tréiger 6ffentlicher Belange gemé&f § 4 Absatz 2
Baugesetzbuch

Ihr Stellungnahmeersuchen vom 27.09.2021

Aus iibergeordneter verkehrlicher und verkehrsorganisatorischer Sicht bestehen keine
grundsétzlichen Bedenken zum o.g. Bebauungsplanverfahren, Im Folgenden werden jedoch

einige Hinweise und Anmerkungen gegeben:
Begrlindung:

o Dem Stadtentwicklungsplan Mobilitét und Verkehr ist auf S.5 in der Kapiteliiberschrift

noch die Jahreszahl 2030 hinzuzufiigen.

e Zudem sollte in deiiel 1.3.5 noch der Nahverkehrsplan Berlin 2019-2023 ergdnzt
werden. In dessen OPNV-Bedarfsplan ist als Mafinahme des weiteren Bedarfs eine
StraBenbahnneubaustrecke vom U Alt-Mariendorf nach Lichtenrade vorgesehen.
Diese wiirde laut dem Plan entlang der B96 fiihren und somit die OPNV-Anbindung

des Multifunktionsbades weiter verbessern.
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Verkehrstechnische Untersuchung
zum Vorhaben »Multifunktionsbad Mariendorf« in Berlin-Mariendorf (Bebauungsplan 7-88)

Zur Verkehrsuntersuchung:

e InKap. 3.3.(S. 14) wird in FuBnote 12 noch auf die Datengrundlage ,,Mobilitét in
Stédten - SrV 2013“ Bezug genommen. _ .
Es sei darauf hingewiesen, dass die Ergebnisse der aktuellen Haushaltsbefragung
»Mobilitdt in Stddten - SrV 2018 im Mdrz 2020 erschienen sind.

https://www.berlin.de/senuvk/verkehr/politik_planung/zahlen_fa kfen/mbbili’roef_ZOl
8/

Angesichts der guten OPNV ErschlieBung ist fiir die Erstellung des ErschlieBungskonzeptes
grundsdizlich die Starkung des Umweltverbundes (Mobilitétsgesetz) zu priorisieren, um eine
restriktive Anbindung des geplanten Multifunktionsbades fiir den motorisierten
Individualverkehr anstreben zu kénnen. Dabei ist vor allem ein attraktiver FuBweg
,(Beleuchiung, Aufenthaltsqualitét, ete.) zur Haltestelle ,,Ankogelweg® iiber die bestehende

Zufahrt zu beriicksichtigen,

Im Auftrag
Schmidt

Senatsverwaltung fiir Umwelt, Verkehr und Klimaschulz, Am Kéllnischen Park 3, 10179 Berlin

& barrierefreier Zugang

Verkehrsanbindung: U2 Markisches Museum; U8 Jannowilzbriicke, Heinrich-Heine-Strafle; $3, S5, 57, 59 Jannowitzbriicke;
Buslinien 147, 165, 265 U-Bhf. Mérkisches Museum

Berliner Sparkasse DE25 1005 0000 0990 007600

Postbank Berlin DE47 1001 0010 0000 058100

Bundesbank, Filiale Berlin DE53 1000 0000 0010 001520

Seite 2 von 2
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m Verkehrstechnische Untersuchung
zum Vorhaben »Multifunktionsbad Mariendorf« in Berlin-Mariendorf (Bebauungsplan 7-88)

27.0kt. 2021 18:21 . Bezirksamt Te-Schbg 4B Strassen N 4176 S 1/
49 30 90277 ‘ '
. : ‘ 20
Abt. BlrgOSGrin 4 = ‘ K 27.10.2021:
~ SGA ' g . g | e 2437 —

Stra 2

Stadte ntwicklungsami

Abt. Stadtentwicklung und Bauen ZE UKT 2071
- Stadtentwickluhgsamt ' o 2(.:’{}_0 2_1
;, S M
FB Stadtplanung BWA » ua VP‘"“‘:L/;W :r—_
Sta IZ,& 28*/(0'2/’

Per Fax: 7852

Beteiligung der Behtrden gem4R § 4 Abs. 2 BauGB zum Bebauungsplan 7-88 (Multifunktionsbad
Matiendorf) Im Bezirk Tempelhof-Schiineéberg Ortstell Marlendorf

Zum o, g. Bebauungsplanentwurf nimmt der FB StraBen wie folgt Stellung:

Begrindung:

1.2.%..und 1.2.5. Hinsichtlich der ErschlieBung wird auf den Zugang aus Richturig Stiden (FuSgénger -
und Radfahrer) nicht eingegaigen, die heute auch tatséchlich stattfindet. So existiert berelts heute in.
(diesem Bereich eine Haltestelle flir die Schulbusse, die Uber die Durchwegung intenslv flir den
Badebetrieb genutzt wird. Diese Tatsache wurde bareits in der friihzeitigen Beteiligung beméngelt.

Diese Forderung nach der guteh Erreichbarkelt flr FuRgénger und Radfahrerwird auch in lIl.1. Seite
57 gefordert und sollte nochmals untersucht und dargestellt werden. Hier gilt ebenfalls das zum
Verkehrsgutachten erwihnte hinsichtlich der Stellpldtze auch filr andere Verkehrsarten.

Verkehrsgutaghten:

3.3.2. Die Einrichtung elner Einbahnstrafe in Richtung Mariendorfer Damm wird kritisch gesehen,

Zwar kdnnen so die Stréme des Multfunktionshades vom Ankogelweg weggelenkt werden, dle
Etnfahrten der unmittelbaren Anlieger werden dann aber alle iber den Albulaweg gefiihrt mit einemn -
zusétilichen Verkehrsaufkommen in dieser StraRe —auch vor der Kita. Die Strafen selber sind bereits ..
verkehrsberuhlgt nachZ 825 ausgebaut mit Schrittgeschwlndlgkalt und Aufpflasterungen des
Zufahrtsberelches, Wichtiger halte Ich eine zielfuhrende Wegwelsung fir die Anlage groBraumig und
bereits im Ubergeordneten Netz und eine Ausfahrt}sempfehlung zum Mariendorfer Damm.

Eine ,unechte” Einbahnstrale mit dem Zusatz ,Radfahrer frei” als Einfahrtsbeschrénkung direkt an
“der EInfahrt zum Wohngebiet wiire ausreichend und wiirde zumindest den internen Anliegerverkehr
in Richtung Norden und Osten nichtbehindern. Die vorgeschlagene bauliche Einengung zum
Wohngebiet.ist aufgrund der baulichen Ausbildung und der geringeren Fahrbahnbreiten bereits
vorhanden, Weltere Einschrénkungen wurden in die ErschlleEung der angrenzenden Grundstilcke im
. Einfahrtsbereich fithren, \

e
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5. Fiir die Anzahl der PKW-Stellplétze wurde von 1.700 Besuchern ausgegangen, fiir die v
Fahrradabstellpl4tze von 3.400. Dieses Ist inkansequent und solite angepasst werden zumal diese
ohnehin nur anteilig angesetzt werden. Erfahrhngsgeméiﬂ werden im Sommer im Freibadbereich eine
erhebliche Anzahl von Nutzern von Fahrriidern festgestellt. Dementsprechend und zur Férderung der
umweltfreundlichen Nutzung des Fahrrades und der hohen Anzahl von Nutzern unter 18 Jahren st
die Angemessenheit der angesetzten Anzahl der Stellplétze von 170 Stiick = 85 Biigel kritisch zu,
hinterfragen und aufgrund der Nutzung (Frefbad) eher zu erhBhen. Die Nachriistung von Blgeln und
der Umgang mit wild abgestellten Fahrrédern Ist in der Folge Im Betrieb entsprechend SChWIETIger ‘
umzusetzen (slehe auch Ausweisung auf dem Plan und TF 6. 2), : |

Ebenso sollten Stellplétze fur alternative Forthewegungsmittel wie E- und S-Blkes sowie Elektroroller
auch.Im Hinblick auf jugendliche und &ltere Nutzer vorgesehen werden, Auch hier wurde es sonst zu
alner wilden Abstellung ﬂJhren .

"Flir Riickfragen stehe ich gerne zurIVeifﬁ'gung.

&

Rekow
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